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1 Anlass und planerische Ausgangssituation

Die Gemeinde Rommerskirchen hat es sich darlegt. Mit dem Mobilitatskonzept sollen so

zur Aufgabe gemachtein ganzheitliches die strategischen Weichen fir die Mobilitats
Mobilitatskonzept auf den Weg zu bringen, und Verkehrswenden der Gemeindegestellt
das bereits erarbeitete Konzeptezusam- und dabei aktuellen Herausforderungen, wie
menfiihrt und die zukiinftige Mobilitats und beispielweisedie Digitalisierung sowie er-
Verkehrsentwicklung der Gemeindanhand hohte Umwelt und Klimaschutzstandards

von Zielen, Projektoptionen und MalBnahmen  begegnet werden

Die Gemeind Rommerskirchen liegt irRheir Kreis Neuss ininzugsbereich der Grof3stadte Kaln,
Dusseldorund Neuss alsoin einer dynamischenvom Wachstum gepragten Region Deutschlands.
Im Hinblick auf derfortschreitendenStrukturwandel im Rheinischen Reviend dem angespann-
ten Wohnungsmarkt in den Grof3stadten wird Rommerskircher wigiter wachsende Bedeutung
alsWohn und Lebenstandorteinnehmen(vgl. Abbildungl) da Arbeits und Ausbildungsplatze
vielfach in den angrenzenden Kommunen und den genannten GroRRstadten lidgerdiesem
Grund sind auch die Gemeindegrenzen Uberschreitenden Verkehre und Wegeketten voiBaehe
deutung.In diesem Zusammenhang ist die Entwicklung eimekunftsfahigen Verkehrsinfrastruk-
tur und attraktiver, klimafreundlicher Mobilitatsangebatetwendig.Dabei muss nicht nur stei-
genden Mobilitdtsanspriichen begegnet werden, sondern auch derreieitenden Herausforde-
rungen, dieunter anderemmit zunehmendem Umweltbewusstsein, gesetzlichen VVorgaloaoh
gesellschaftlichen Bestrebungeaum Klimaschutzzur Inklusion und sozialen Teilhabe sowlien
sich ergebenden Moglichkeiten der Digitalisierungn\werkehrssystemehestehen

Abbildungl: Bevolkerungsentwicklung ungrognose Rommerskirchen

Quelle eigene Darstellung nachelderegister der Gemeinde Rommerskirchen 20ZONRW

Die Gemeinde Rommerskirchen hat sich mit der Stadt K6ln sowie zehn weiteren Kommunen aus
der Region im Stadt Umland Netzwerk (S.UZdgammengeschlossen, um den regionalen
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Herausforderungen zu begegnamd Synergien zu bilderDazu ist ein Zielkonzept agéstellt
worden, welches neben vielen weiteren Themen auch den Verkehr und die Mobilitéat der Region
betrifft. Diese Ziele gilt egmit weiteren bereits bestehenden kommunalen und regionalen Kon-
zepten (z.B. Radwegekonzept, Nahverkehrsplan) in ein integeMobilitatskonzept fir die Ge-
meinde Rommerskirchen Ziberfuhren. In diesem mussen die aktuellen und zukiinftigen Mobili-
tatsbedurfnisse der Menschen und Akteanenin Rommerskircheralle Verkehrsarten unemit-

tel sowieweitere relevante Querschnittsgimen (z.B. Verkehrssicherheit, Umwelind Klima-
schutz,Mobilitatsmanagement sowiKommunikation und Dialog zu Mobilitatsthemezipbezo-

gen und miteinander in Verbindung gesetzt werd@&@rundlegendes Ziel ist dabei Mobilitat fir
,300H, DOVR gkith welktpyVAtkrsb@ppe, welchen Geschlechts, welcher Herkunft
oder welchen Einkommens zu verbessern wihwelt und Raumlelastungen durch Verkehr zu
reduzieren.

Das Mobilitatskonzept Rommerskirchen soll eine solch ganzheitliche Struktur ermdglintiem
auch die OffentlichkeitPolitik, Stadtgesellschafth den Prozess eingebunden wird udhregun-
gen sowieldeen einbringen kaniisiehe KapiteR). Aufbauend auf der Bestandsanalyse (siefe-
hangl) werden dann passgenaue MalRBhahmen und ProjektoptiofgeheAnhanglll) konzipiert
die handhabbar, praxisnah und flexibemngesetzt bzw. auch amukinftige Rahmenledingungen
angepasst werden kénnen.

Mobilitatskonzept fir Rommerskirchen

Der Begriff Mobilitatskonzept ist im vorliegenden Bericht bereits mathifgenutzt wordenDoch
waswird unter einem Mobilitdtskonzepigentlich verstanded Was kann es leisten, wo liegen
seine Grenzenwelchen formalen Einfluss hat esmd welche Vorteile bringt eine Aufstelluffg

Ein Mobilitatskonzept ist ein informelles Planungsinstrumetdsnach den Prinzipien von Ver-
kehrsentwicklungsplanen und SUMP (Sustainable Urban Development Plans) aufgebausdt. Es
einemittel- bis langfristige Strategie fur die Mobilitaentwicklungin der Gemeindelarstellen ist

auf einen integrierten Ansatz zur Einbindung aller Verkehrsmittel sowie den dazugehdorigen
Schnittstellen ausgelegt und legt besonderen Wert auf eine umfangreiche Einbindung von Stadt-
gesellschaft und PolitikDadurch soll & Mobilitdtskonzept b stadtgesellschaftlichakzeptiertes
Planwerkdem Prozessvon Mobilitats und Verkehrswendeinerseits einen Rahmen geben und
diesen Rahmen andererseits inhaltlialisgestalten.

Dabei agiert eirMobilitatskonzeptauf derEbene degesamten GemeindeAufgrund der Vielzahl

an Aspekten, die iriner Gemeindemit dem Thema Mobilitat und Verkehr einhergehen muss ein
Mobilitatskonzept sich von Detailplanungen absetzen und whikt eher rahmengebend. Fir aus-
gewahlte Teilbereiche oder exenapische Beispiele ist eine tiefergehende Betrachtung bestimm-
ter Aspekte aber auch innerhalb eines Mobilitatskonzept mdglich. Dies hangt unter anderem auch
von der GroR3e der jeweiligen Kommune ab.

Die Aufstellung eines Mobilitatskonzepts bietet sich inshetere deshalb an, daich der Pla-
nungsfokus seit einiger Zeit von der Strafl3e bzw. vom Auto hin zum Menschen versdbéghit
ist gemeint dass nicht mehr nur die Verkehrsnachfrage ermittelt und daran ausgerichtet Ver-
kehrsplanung betrieben wird. Vielmeholsdurcheine angebotsseitige Betrachturgfjeuernd und
lenkend eingegriffen werden, uerkehr an veranderte Rahmennd Umweltbedingungen
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anzupassen. Die Mobilitdtsanspriiche der Menschen befinden sich im Umbruch und mit der ange-
strebten Mobilitatswende i es, eine grof3e gesellschaftliche Herausforderung zu gestalten. Dem
daraus entstehenden Innovationsind Handlungsdruck kann mit eineMobilitatskonzept begeg-

net werden und der Kommune eine aktive Einflussnahme durch strategische Plamorigglichen.
Anstelle von ausschlieR3lich reaktivem Handeln besteht so die Méglichkeit die zukiinftige Entwick-
lung durch ein anpassungsfahiges Planwerk voranzubringen und zu begleiten.

Das Mobilitatskonzept besteht aus mehreren zentralen Bausteinen, die aufeinander aufigge

in Verbindung stehen. Zunéachst ist anhand von Ortsbegehungen und Blatenauswertungen

eine Bestandsaufnahme vorgenommen und die verkehrliche Situation und Mobilitadtsangebote in
Rommerskirchen bewertet wordeAnschlie3end ist ein Leitbild und Zsgistem erarbeitet wor-

den, das die Grundlagen fur die zukinftige Entwicklung der Mobilitat in Rommerskirchen darstellt
und die ortlichen Besonderheiten abbildet. Auf diesen Grundlagen sind im nachsten Schritt soge-
nannte Projektoptionen ausgearbeitet und wezie MobilitdtsmalRnahmen angefihrt worden, die

das grundlegende Handlungskonzept fir die Verkehusd MobilitatsmalRnahmen in Rommerskir-
chen in den néachsten zehn bis flinfzehn Jahre bilden.

Planersocietat
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2 Begleitendes Betelligungskonzept

Mobilitat betrifft jede Person ud stellt ein emotionales Thema mit hoher Komplexitat dar. Um ei-
nen maoglichst transparenten Erarbeitungsprozess sicherzustellen, zum Mitdiskutieren anzuregen
und Akzeptanz fir die spatere Umsetzung zu schaffen, ist es daher wichtig sowohl politische Ver-
treter:innen als auch die Offentlichkeit im Rahmen der Projektbearbeitung zu beteiligen.
Dementsprechendvurden } nebendem steten Austausch zwischen Verwaltung und Gutach-
ter:innen } die Zwischenstande des Mobilitatskonzepts regelmafiig in Adveitskreis Molbitat
eingebracht Die allgemeine Offentlichkeit wurde durch eine OnlBeteiligung in den Erarbei-
tungsprozess des Mobilitatskonzeptes eingebunden.

Arbeitskreis Mobilitat

Der Arbeitskreis Mobilitdih Rommerskirchebindet die wesentlichen Entscheidungstrager:innen
aus Politik und Verwaltung kontinuierlich in den Prozessuweid bereitet politische Entscheidun-
genvor. Im Sinne des Qualititsmanagements wurden die Zwischenergebnisse kommuniziert, re-
flektiert sowie die ¥rfahrensweise abgestimmt. Dartber hinaus dient der Arbeitskreis perspekti-
visch als Multiplikator im Rahmen der Umsetzutes Mobilitdtskonzepteand soll sich auch fort-
laufend mit den Inhalten des Mobilitdtskonzepts beschéftigen.

Im Arbeitskreis Mobilitévurden inzwei Terminen Zwischenstande und Meilensteine des Prozes-
ses gemeinsam diskutierZu Beginn wurdeiber den Projektablauf informiert, erste Analyseer-
gebnisse vorgestellt und Erwartungen der Akteure abgefragieinem weiteren Termin wurde
Uber cen Erarbeitungsfortschritt des Konzeptes informiartd das Leitbild sowie das Zielkonzept
vorgestellt und diskutiersowie ein Ausblick auf die Mal3nahmenerarbeitung gegeben.

OffentlichkeitsbeteiligungOnline Ideenmelder

Der Online , G HH Q P Bt&anGdehBLirger:innenm Zeitraum vom 19. Juli bis zum 29. August
2021 fur sechs Wochesffen, umkonkrete Anmerkungen und Ideen auf einer interaktiven Karte
zudenThemenFulRRverkehr, Radverkehr, Bus & Bahn, Rlavkehrsowiesonstigen verketsrele-
vanten Themerzu hinterlegen.Das OnlineToolhalf dabej den Kreis an verschiedenen Beteiligten
zu erhéhenund einen Einbezug der Stadtgesellschaft in die Erarbeitung des Mobilitdtskonzepts
trotz Einschrankungen durch die Corefandemiezu ermdglitien, welcheeine geplantePra-
senzveranstaltung nicht Ziel3.

Insgesamt sind 69 Ideen und zusatzlich 19 Kommentare von 43 verschiedenen Personen im Ideen-
PHOGHU HLQJHWUDJHQ ZRUGHQ GD]X JDE HV LQ )RUP YRQ ,/LNHV
auf die Beitrage Viele der Riickmeldungen beinhalteten nicht nur Hinweise zu Problempunkten,

sondern vielmehr Ideen fur Malinahmen. Die Ergebnisse des Ideenmelders sind daher auch als

Grundlage in die Entwicklung von Mal3hahmen eingegangen.
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Abbildung2: Auszug aus dem Ideenmelder
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Quelle: PlanersocietAdNKA

Insgesamt zeigt sich im Ideenmelder (siehe hierzu die zusammenfassende Auswertung des Ideen-
meldersim Anhang eine Fokussierung auf Malinahmen zur weiteren Starkung des Raelverk

sowie zur Aufwertungles offentlichen Personenverkehirs SinneabgestimmterTaktungen im

Bus und Bahnverkehr sowie die Ausweitung von regionalen und Uberregionalen Anbindufgen.
den Themen FulBverkehr und PMerkehmwurden vergleichsweise wenig&eitrage abgebenim
FuRverkehr wurde arrangig das Fehlen von sicheren Querungsanlagen sowie die fehlende Barrie-
refreiheitgenannt.Die eingegangen ldeefiir den Pkw Verkehrbeziehen sictauf die Reduzierung

der Geschwindigkeit sowie auf eine generelleRé&hrsbruhigungn Bereichen von Spielplatzen

und Schulen.

KonkreteVorschlagdir den jeweiligen Themenbereich sirzdim Beispiel

x Radverkehrder Bau einer Radfahreiund Ful3gangerbriickam verlangerten Heimches-
weg zur (Wieder) Herstellungder Verbindung in Richtung Stommeln/Pulheim/KdIn

x OPNVeine direkte Bahnanbindung nach Diisseldorf oder Neuss (nicht wie aktbet
Grevenbroich), um Fahrtzeit einzusparen

x FuRverkehreine Querungsanlage tber die BahnstraRe auf Héhe der Einmindung zum
Bahnhof um sicheres und barrierefreies Queren fur den FulRd Radverkehr zu ermdgli-
chen

x KfzVerkehrReduzierung der Geschwindigkeit auf der Bahnstraf3e im Bereich zwischen
Bahnhof und Venloer Straf3e auf 30 km/h

DiezahlreicherHinweise aus deOnline Beteiligurg wurden geprift und wenn méglich in das Mo-
bilitatskonzept einbezogerAlle Eintrage liegen zudem der Gemeinde Rommerskirchen zur weiteren
Verwendung und ggfetailprifung vor. Eine ausfuhrliche Zusammenfassung zur Beteiligung Uber
der Onlineldeenmeldetist im AnhanglV zu finden.

Planersocietat
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3 Aufbau und Inhalt des Mobilitatskonzeptes

Das Mobilitatskonzept fir die Gemeinde Rommerskirchen besteht aus den wesentlichen Baustei-
nen der Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse, des Leitbilds und der Ziele sowie der Projek-
toptionen und MalRnahmen. Sie sind ausfihrlich in den Anhéangen | bis 11l ausgearbeitet.

3.1 Grundlagenermittlung & Bestandsanalyse

Die Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse fand im Frihjahr 2021 statt und wurden anhand
von Ortsbegehungen in Rommerskirche Ful3, mit dem Fahrrad, mit dem Pkw) sowie von Plan

und Datenauswertungen vorgenommen. Aufgrund des Status als kreisangehérige Kommune ist
Rommerskirchen bei vielen verkehrlichen Planungen von tibergeordneten Entscheidungen und Zu-
standigkeiten abhéangig (B. hinsichtlich der StralBenbaulasttragerschaft wichtiger Stral3en oder

der kreisweiten OPNYAufgabentragerschaftDaher fand zudem eine Riickkopplung mit tiberge-
ordneten Planungen und Planwerken statt, beispielsweise dem Nahverkehrsplan des IRfe¢in

ses Neuss oderdemKonzept zur B4XUmgehung des Ortsteils Eckum. Aber auch bereits beste-
hende Planungen und Konzepte der Gemeinde Rommerskirchen, wie die Einrichtungen eines Orts-
EXVV\VWHPNQHRNIRGHU GDV :LUWVFKDIWYVZHJHgddelighehs W VLQG EH
fallsin das Konzept integriert wordemie Bestandsaufnahme undnalyse wurde dann anhand

der vier Verkehrstrager FuRverkehr, Radverkehr, OPNV urdétkehr durchgefiihrind mit der
Angabe von zentralen Handlungserfordernissen abgeschlossen.

Im FuRBverkehr wurden zunéachst das Wegenetz sowie wichtige Quellen und Ziele in Rommerskir-
chen und deren Erreichbarkeit im Lanrgsowie im Querverkehr untersucht. Auch die Gestaltung

des StraRen und 6ffentlichen Raums spielt eine wichtige Rolle im Hinbdiakdie Attraktivitat

des ZufuBBgehens und Aufenthalts in Rommerskirchen. Ebenso ist die Thematik der Barrierefreiheit
bewertet wordenIm Fazit ist festgehalten, dass Rommerskirchen insbesondere im Freizeitbereich
attraktiv fir das zu FuR Gehen ist undgenstandige, gestaltete Wege und Verbindungen auf-

weist. Insbesondere im Bereich der Querungen und Barrierefreiheit sowie aufgrund der unterge-
ordneten Bertcksichtigung des FuBverkehrs in vielen, teils schmalen StralRenraumen besteht Ver-
besserungsbedarf. Zude fehlt es noch an einer entsprechenden Wahrnehmung des Fu3verkehrs
in der Planung und einer FuRRverkehrskultur. Diesem Aspekt wird kiinftig, auch durch den im Jahr
2022 anstehenden FuRBverkehrscheck, verstarkte Aufmerksamkeit gewidmet.

Im Radverkehr ist eidusammenspiel aus einem zusammenhangenden Netz, attraktiver und U-
ckenloser Infrastruktur, sowie ausreichende und qualitativ hochwertige Abstellanlagen und Ser-
viceangebote entscheidend fur eine hohe Radverkehrsqualitat. Dabei weist Rommerskirchen
grundsatzich eine gute Netzstruktur flr den Radverkehr auf und kann diese auch anhand des

kreis bzw. regionsweiten Radverkehrskonzepts weiterentwickeln. Dafur fallen zum Teil Schwa-
chen in der ortlichen Radverkehrsinfrastruktur auf, an einigen Stellen bestehPdésnzial fur
Lickenschliisse, bessere Querungen und Vernetzungen. Auch das Angebot an Abstellanlagen kann

Planersocietat
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in der Flache optimiert werden, wohingen z. B. am Bahnhof bereits gute Ansétze fiir den Um-
stieg von Fahrrad auf den Zug bestehen.

Im OPNV ist di&emeinde Rommerskirchen in der Regel abhangig von iibergeordneten Aufgaben-
tragern (RheinKreis Neuss, VRR/VRS) und kann sich lediglich in die kreisweite Nahverkehrspla-
nung einbringen. Drch den recht zentral gelegenen Bahnhof ist das Schienenverkehrsangebot
die benachbarten Kommunen und insbesondere die Stadt Kéln als gut einzustufen; hier werden
mittelfristig weitere Verbesserungen erwartet. Zusatzlich bestrebt Rommerskirchen durch die Ein-
fuhrung des sogenannten Raokiiners eine Verbesserung kleinrfAumigékaler Verbindungen. Es
fehlt hingegen teilweise an attraktiven regionalen Busverbindungen, auch der Komfort und die
Ausstattungsqualitat der Bushaltestellen bietet haufig Verbesserungspotenzial.

Im Kfz Verkehr ist die ErschlieBung und Erreichbarkeit éemeinde Rommerskirchen von Bedeu-
tung. Auch der lokale WirtschaftsLandwirtschafts und Lieferverkehr muss bertcksichtigt wer-
den.Daruberhinaus wird dieAnalysejedoch unter anderen Pramissen durchgefiihrt, die shcif
denEinfluss des Kf/erkehrs af die Strallenraumgestaltung undaufteilung, auf die Verkehrssi-
cherheit und die Umweltvertraglichkeit beziehen. Es gilt hierbei, die zahlreichen negativen Auswir-
kungen des Kf2Verkehrs auf die Verkehrsqualitéat der anderen Verkehrstrager, aufufiguali-

tat, die Larmbelastung, das ortliche Lebensumfeld und die Gestaltung der 6ffentlichen Raume kri-
tisch zu betrachten und Anséatze zur Minimierung der Konflikte zu entwickeln. Durch Ortsumge-
hungen (vorhanden bzw. geplant) und weitgehende Verkehrsberuhigeriivafie der bebauten
Ortsteile bestehen hier in Rommerskirchen bereits wesentliche Ansatze, dennoch sind viele Stra-
Benraume auch innerorts noch vorrangig auf die Belange desKifire3end wie ruhend} ausge-
richtet. Eine weitergehende Verkehrsberuhigung umehr Miteinander konnten hier zu mehr Mit-
einander, besseren Bedingungen fir den Fwhd Radverkehr sowie einer h6heren Attraktivitat

und Aufenthaltsqualitat in den Ortsteilen flhren.

Die ausfuhrliche Bestandsanalyse ist dem Anhang | zu entnehmen.

3.2 Leitbild & Zielentwicklung

Mit dem Mobilitatskonzept setzt sich die Gemeinde Rommerskirchen die Grundlagen zur Einleitung
der Verkehrs und Mobilitatswende. Daher ist ein zentraler Baustein des Konzepts ein Leitbild so-
wie Ziele zur Mobilitatsentwicklung. Diese b als Grundlagdir dasPlanen und Handeln im

Bereich der Mohilitéat (auch jenseits des Mobilitatskonzepts) fur die VerwaltiDigMalinahmen

des Mobilitatskonzepts sind auf die Ziele abgestimamit bestehen erstmals abgestimmte Leit-
linien fur die Foréntwicklung der Mobilitdt in Rommerskirchen. Dabei werden Ubergeordnete Ziel-
setzungen gleichwie lokale Erfordernisse und Rahmenbedingungen beriicksichtigt.

Das Leitbild und Zielkonzept des Mobilitatskonzepts besteht aus vier Leitzielen und jeweils meh-
rerenUnterzielen, die den Leitzielen zugeordnet simile nachstehende Abbildung zeigt die vier
Leitziele der Gemeinde Rommerskirchen. Die Leitziele sowie die zugehdrigen Unterziele sind in
Anhang Il ausfuhrlich dargestellt und beschrieben.
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3.3 Entwicklung von Projektoptionen und MalRnahmen

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse und dem entwickelten Zielkonzept, wurden
Handlungsfelder gebildet. Dies dient dazu, &jektoptionen undvaRnahmen zu strukturieren
und vereinfacht es, die zueinanderin Beziehung zu setzen. Dgebildeten Handlungsfeldesind:

OPNV und regionale Verkniipfung
FuRverkehr und Stral3enraumgestaltung
Radverkehr

Vernetzte Mobilitat

Marketing, Management und Offentlichkeitsarbeit

Fur die einzelnen Handlungsfelder wurd@mojektoptionenentwickelt, die den Kern des Maf3nah-
menkonzepts bilden und dientwickelten ZieleanstoRen und fortfihren sollerDie Projektoptio-
nen sind detailliert in MaBnahmensteckbriefen dargestdlite Steckbriefenthalten weitere Infor-
mationen zumHintergrund und zur Umsetzung dé@rojektoptionen Auf einer zweiten Steckbrief-
seite werden die Projektoptionen hinsichtlich unterschiedlicher KritewenPrioritat, Kosten-
klasse und dem Zeithorizont zur Umsetzukigsssifiziert. Zudem werden Hinweise af beteili-
gende Akteure gegeben und potenzielle Forderzugéange bendenenso werdemlie Projektoptio-
nenhinsichtlichihrer Zielbeztigamit Hilfe einer Farbkennungzugeordnet Erganzt werden die
Steckbriefe durch grafische Darstellungen in Form von Kaoter BestPractice Fotos.

Der exemplarische Aufbau der Steckbriefe isAlbildung3 dargestellt.

Neben den besonders wichtigen Projektoptionen werden weitere Maffrehbenannt, welche
die Projektoptionen ergéanzen und das Handlungskonzept des Mobilitatskonzepts vervollstandigen.

Im Folgendenwerden die einzelneidandlungs$elder und die entwickelten Projektoptionen kurz
vorgestellt.Die vollstandigen Steckbriefe der ¢jektoptionensowie dieweiteren MalRnahmeisind
in Anhang llkeinsehbar
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Abbildung3: Aufbau der Steckbriefe

e Projekttitel
PijekttIte' . Grafische Darstellung
Einordnung Beteiligte Akteure und Fotos
[0 e Ty @Q j,% +  Hauptakteur/Initiator
GI% Cg@ * Weitere zentrale Akteure
Projektbeschreib 35 dad
rojektbeschreibung . Geschatzte Kosten und
Zielbezug P = . A EERN
potenzielle Forderzugange *Kosten fiir die Gemeinde Rommerskirchen
Kosten*: gering / mittel / hoch unter Berucksichtigung von magl Forderung
K . . : gering: ca. unter 20.000 €
= Potenzielle Fordermdglichkeiten | mittel: ca. bis 700.000 €
. hoch: ca. ab 100.000 €
. Zeithorizont zur Umsetzung
. Ab sofort / bis Jahr / ggf. Daueraufgabe
Prioritét: HBE
. gering hoch .
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Handlungsfeld OPNV und regionale Verkniipfung

Ein Angebot im 6ffentlichen Personennahverkehr erméglicht aMenschen} unabhangig von

Alter, Herkunft, Einkommen und Fuhrerscheinbesjtzine umweltfreundliche Grundmobilitat. In
Deutschland und in vielen deutschen Stadten nehmen Aspekte der Verkehrswende und somit alter-
native Mobilitatsangebote einen wachsendetel®nwert ein, auch wenn gleichzeitig der PkBe-

sitz noch nicht zurlickgeht. Viele junge Menschen verhalten sich zunehmend multimodal, sind mal
mit dem Fahrrad, mal mit Bus und Bahn oder mal mit dem Carshafialgrzeug unterwegs. In die-

sem Zusammenhang sinMaRnahmen mit Bezug zum OPNV bzw. SPNV gleichzeitig auch wichtige
Erganzungen zur Starkung des Umweltverbundes. Dieser vereint die umweltvertraglichen Mobili-
tatsangebote in einem Gesamtangebot als Alternative zum motorisierten Individualverkehr.

Mit demZiel, dass der OPNV in Rommerskirchen das Riickgrat der Mobilitat bilden soll, geht somit
eine hohe Handlungserfordernis in diesem Themenfeld ein.

Vor allemin quantitativer Hinsichkann dasAngebot des 6ffentlichen Verkehrs Rommerskirchen
gestarkt weden, um dies@ im Bereich der Bedienungszeitraume, der Erreichbarkeit sowie an den
Verknlpfungspunkten intemeindegebietls konkurrenzféhige Alternative zum MIV zu etablieren.
Dabei gelten auch fir Rommerskirchen die fir kleine, wenig verdichtete Genretppischen
Herausforderungen, ein wirtschaftlich tragfahiges Angebot zu erhalten. In kleineren Fahrzeugen
und OrDemandVerkehren kénnen hier ggf. Lésungsansatze bestehen, wie dies durch den Roki
Liner demnéchst umgesetzt werden soll.

Zwar hat dieGemeing Rommerskircher} da kein Aufgabentrager keineunmittelbareEnt-
scheidungshoheitiber regionale Busverkehre im Kreisgebieelche zum Teil auch dienere Er-
schlieBung Uberahmen indirekt kann sie ihre kommunalen Interessen aber in regionalen Gre-
mien,gegenuber regionalen Aufgabentragern sowie in kommende Nahverkehrspléne einbringen
und mit Nachbarkommunenkreisen in Kontakt tretenum beispielsweise die Verbindung in um-
liegende Kommunen, die nicht an den SPNV angeschlossenziraiarken.Auch die hbindung

des Zukunftsnetz Mobilitat NRW kann dabei helfdie verschiedenen Interessen in der Region zu
bindeln und bei moéglichen Férderungen zu koordinieren.
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DaruUber hinaus kénnequalitative Aspekte wie die Qualitat der Haltestelletler die Komfortaus-
stattung im Umfeld deHaltestellen(bspw. Radabstellanlagen oder Packstationsayvie weitere
Informationen und Marketingmafinahmen von der Gemeinde selbst initiiert werdesr soll der
offentliche Verkehrauch was den Nutzungskomfort angelgegeniberdem MIV konkurrenzféhi-
ger werden Dies betrifftauchdie Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln des Umweltverbundes.
Geeignete Forderrichtlinien zur zusatzlichen Ausgestaltung des @RMN)ébots sind die Forder-
richtlinie Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsmagement oder die Weiterleitungsrichtlinie VRR AGR
mit einer Forderquote von bis zu 90% fiur bspw. BeleuchtuBgschilderunginteraktive Monitore
(dynamische~ahrgastinformation)Sitzgelegenhe&n oderWitterungsschutz

Fur die regionalé/erknipfung stellt der Bahnhof der Gemeinde Rommerskirchen ein sehr grol3es
Potenzial fir die weitere Starkung des ORNKteils im ModalSplit dar. Vor allem die Verbindun-
gen in die naheren Oberzentren (Ko6In, Dusseldorf, Ménchengladbach) konnen konkunignzfa
zum MIV erreicht werdenn Verbindung mit der bereits angesprochenen Mobilitatsstation und
den daraus entstehenden Vorteilen fur weitere Mobilitatsarten kadies dazu beitragen, die At-
traktivitat und Qualitat des OPNVs in Rommerskirchen insgesamehessern und mukibzw.
intermodales Verkehrsverhalten zu férdern

DieBestandsanalyséat unter Berticksichtigung der genannten Aspekte die folgenden vorrangigen
Handlungsbedarfe herausgearbeitet:
x Verbesserung der Bedienung des Gemeindegebiets durchGRINV unter Beriicksichti-
gung einer attraktiven Verkntpfung mit dem SPNV am Bahnhof Rommerskirchen

X Modernisierung des Bahnsteigs am Bahnhof Rommerskirchen
x barrierefreier Ausbau der Rommerskirchener Bushaltestellen

x Attraktivierung und Angleichen der Ausstattgsmerkmale der Rommerskirchener Bushal-
testellen

Nach zusatzlicher Einarbeitung der Riickmeldungen aus der OBlateiligung und Beriicksichti-
gung des Aspektes der regionalen Verknipfung, wurden die folgenden Projektoptionen und wei-
teren Mal3nahmen festgehtan.
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Tabellel: Projektoption Handlungsfeld OPNV und regionale Verkniipfung

- Projektoption Handlungsfeld OPNWnd regionale Verkniipfung

Prufung der Einrichtung von Schnell Direkt oder Regionalbusverbindungen
auf schienenfernen Achsen

Tabelle2: Weitere Manahmen Handlungsfeld OPNV und regionale Verkniuipfung

weitere MaRnahmenHandlungsfeld OPNWnd regionale Verkniipfung

Etablierung des RokLiners inerweitertem Umfang als gemeindliches lokales
Busverkehrsangebot

Fortfihrung des barrierefreien Ausbaus von Bushaltestellen unter Einhaltung vo
Qualitatsstandards und Ergénzung von Komfbterkmalen

Radschnellverbindungen schaffen soviiderkommunale Radwegeverbindungen
verbessern

Barrierefreier Ausbau des Bahnsteigs des Haltepunkts Rommerskirchen (nachri
lich)

Ausweitung des SPNANngebots (nachrichtlich)

Umsetzung der Mobilstation Bahnhof (nachrichtlich)

Detaillierte Ausfuihrungsiehe Anhang IlI

Handlungsfeld FulRverkehr und StralRenraumgestaltung

Das zu Fulxhen, die natiirlichste und elementarste Fortbewegungsart des Menschen, ist fir die
Alltagsmobilitat von groRer Bedeutung. Die Bestandsanalyse zeigtdas in Rommerskirchen

bereits attraktive Freizeitwege fur den FuRverkehr ausgebaut wurden. Besonders auf den alltagli-
chen Wegen besteht jedoch Bedarf im Ausbau eines barrierearmen Wegenetzes inklusiver sicherer
Querungsanlagen, um die selbstandige Mo#tlitor allem fiir Kinder, Altere und Mobilitatsbeein-
trachtigte zu sichern. Die Ortsdurchfahrten mit oftmals geringen Flachenbestand und daraus fol-
gend schmalen Seitenrdumen bedtirfen einer alternativen Strallenraumaufteilung zur Steigerung
der Sicherheit undhttraktivitat.

Das Fahrradund Nahmobilititsgesetz (FaNaG) fordert neben einem durchgangigen FuRverkehrs-
netz innerhalb der Ortslagen ausreichend breite und zusammenhangende Gehwege, auf denen
der Radverkehr grundsatzlich getrennt vom FuRRverkehr geflhmtiwseman der allgemeigel-
tendenStandards (Regelwerke EFA; RASt) betragt die Mindestgehwegbreite 2,50 m. Dies ist be-
sonders in den beengten Platzverhaltnissen der Ortsdurchfahrten Rommerskirtéiemsise

nicht umsetzbar. An diesen Stellen wird eine UWsataltung des StralRenraums zum Beispiel durch
die Schaffung eines Sharefpaceéhnlichen Raums oder auch dem Wegfall von Parkflachen im
Seitenraum empfohlen.

Das FuRwegenetz sadichim Gegensatz zOPNV oder Radverkehrsnetzen weniger auf die Ver-
bindung der Gemeindeteile untereinandekussiere, vielmehr dient es dazulie Nahverbindung

der Wohngebiete mit den Gemeindeteilzentren sicherzustellen. Zur Steigerung der Attraktivitat der
einzelnenOrtgeile stellt der Ausbau von Platzen und Aufenthaltsorten einen wichtigen Baustein
der FuRverkehrsférderung dar.

In der FuRverkehrsplanung spielt ebenso die ganzheitliche Betrachtung des Themas

Planersocietat



Mobilitaitskonzept Gemeinde Rommerskirchen Seitel7von 25

Barrierefreiheit eine wichtige Rolle, denn Mobilitdtseinschrankungénnen alle Nutzemnen-

gruppen betreffen (zB. dauerhaft eingeschrankte Personen wie Rollstuhlfahrende oder sehbehin-

derte Menschen, aber auch Personen mit Kinderwagen, schweren Tascgnks gilt, den 6f-
IHQWOLFKHQ 5DXP LP 6LQQB HH LIQIHYI D 'K XIBY M B-QieBVeders-HU VW QG OL
bar zu machen, Querungsanlagen wird dabei eine besonders wichtige Rolle zugeschrieben, um

Wegeketten und direkte Verbindungen zu ermdglichen di@iChancengleichheim Verkehrs-

raum zuverbessern.

Um denFuRRverkehr allgemein zu férdern und besser sichtbar zu machen, hat sich Rommerskir-

chen im Jahr 2022 um den vom Zukunftsnetz Mobilitat NRW ausgelobten und vom Ministerium ftr
9HUNHKU GHV /DQGHV 15: JHI,UGH UW&KH FHNWI\E E HEZHHAURBH D L QY KQ @ H K |
Zuschlag erhalten. Der Beteiligungsprozess, der als Kernstiick zwei Begehungen mit Burgerinnen

und Burgern beinhaltet, hat bereits begonnen und soll bis Ende des Jahres 2022 abgeschlossen

sein. Ebenso kann die anschlieBende Erstellung eines FuRvelk@izeptes die systematische

Forderung des FuRRverkehrs in Rommerskirchen vorantreiben.

Die Handlungserfordernisse aus der Bestandsanalyse wurden auf die folgenden Projektoptionen
und weitere MalRnahmen fokussiert:

Tabelle3: Projekbptionen Handlungsfeld Ful3verkehr und Stral3enraumgestaltung

Projektoptionen Handlungsfeld Ful3verkehr und Stralenraumgestaltung

Definition und Aufwertung eines HauptGehwegenetzes

Attraktivitat und Aufenthaltsqualitét zentraler Stadtraume undPlatze erhhen

Umgestaltung von Straldenraumen

Tabelled: Weitere MalRnahmen Handlungsfeld FuRverkehr und StraRenraumgestaltung

Weitere MalRnahmen Handlungsfeld Fuf3verkehr und Stral3enraumgestaltun

‘ BarrierefreieQuerungsmaglichkeiten schaffen

Nahmobilitats oder FulRverkehrschecks durchfiihren

Detaillierte Ausfuhrung siehe Anhang IlI

Die Forderrichtlinien Nahmobilitat (FéRiah) konnen herangezogen werden, um Zuwendungen
fur Investitionen und Planungen, Service, Kommunikation und Information zur Verbesserung der
Nahmobilitat in der Gemeinder zu erhaltdrordergegenstand kénnen zum Beispiel barrierefrei
gestaltet Kreuzungsheiche oder separat geflihrte Gehwege sein. Mit der Forderrichtlinie kom-
munaler StralRenbau (FoRkiom- Stra) kdnnen Gehwege im Zusammenhang mit dem-Auger

Umbau verkehrswichtiger StralRen in Rommerskirchen forderfahig sein. Die Férderrichtlinie fir
vernetze Mobilitat und Mobilititsmanagement (FERIM) kann unterstitzend in der Digitalisie-
rung und im Mobilitatsmanagement innerhalb der Gemeinde eingesetzt werden.
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Handlungsfeld Radverkehr

Das Fahrrad entwickelt sich immer mehr zu eingerkehrsmittel, dass sowohl in den Alltag, sei

es fur den Arbeitsweg oder einen Einkauf, als auch in die Freizeit integriert wird. Aufgrund der to-
pografisch guinstigen Rahmenbedingungen und der kurzen Wege zwischen den Ortsteilen, kann
das Radfahren eine umeltfreundliche Alternative in Rommerskirchen darstellen. Es ist eine emis-
sionsfreie, preiswerte und zugleich auch schnelle Fortbewegungsart, die innerorts mit dem Kfz
Verkehr oder dem OPNV konkurrieren kann und durch eine gut ausgebaute Infrastruktur auch
Nachbarkommunen miteinander verknipfen konnte.

Eine Forderung des Radverkehrs durch Infrastrukturmaf3nahmen, besonders der Ausbau der Netze
sowie eine Verbesserung der bestehenden Radverkehrsanlagen, sollte in Rommerskirchen ange-
strebt werden. In vielen &Renrdumen existieren aktuell noch keine adaquaten Radverkehrsanla-
gen, bspw. durch eine gemeinsame Fihrung der Radfahrenden mit dem FulRverkehr oder auch
durch Oberflachenméngel auf bestehenden Radwegen. Daraus entstehen zahlreiche Konflikte, die
die Verkérssicherheit und den Nutzungskomfort im Radverkehr sowie bei den anderen Verkehrs-
teilnehmenden stark einschranken. Dort, wo es die Platzverhaltnisse zulassen, sollte somit grund-
satzlich eine eigenstandige Fiihrung des Radverkehrs entweder im Stral3enragninoGeiten-

raum angestrebt werden. Ausgenommen werden kénnen die Wohnbereiche, in denen einen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h vorliegt. Die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist in
diesen Bereichen zu bevorzugen. Wie schon im Themenfeld FulRvddstpestellt [Asst der be-
stehende Stral3enraum, besonders in d@ntskildurchfahrten wenig Platz fiir eine Neuordnung

des StralRenquerschnitts zu, sodass andere Losungsansatze gefunden werden miissen. Ebenso ist
die Einrichtung infrastruktureller Anlageniedexplizit fir den Radverkehr vorgesehen sind, ein

Mittel, den Radverkehr eine besondere Bedeutung zuzuschreiben. Das kdrateradstalien

oder auch komplette Fahrradzonen sein. Diese raumen den Radverkehr eine Bevorrechtigung ge-
genlber anderer Verkehmsiinehmendea HLQ GLH LQ GHU DXVJHZLHVHQHQ =RQH D
sen werden koénnen und sich entsprechend unterordnen mussen.

Um die gesetzten Ziele zu erreichen, liegt der Fokus des Handlungsfeldes Radverkehr auf dem
Ausbau eines sicheren, moglichst ligckosen Radwegenetzes auf Basis von Standards, die den
derzeitigen Richtlinien und Regelwerken (vorrangig ERA) entsprediitterweile wird Uber die

in der ERA genannten Mindeststandards haufig hinausgegangen, um den gestiegenen Anforde-
rungen durch mehund schnelleren Radverkehr (Stichwort Pedelecs) sowie breitere Lastenrader
gerecht zu werden. Neue Radfahrstreifen sollten demnach mit einer Regelbreitdexgtich tiber

2,0 Metern geplant werderEbenso wird der Herstellung eines flachendeckenden Angebabn
entsprechend ausgebauten Radabstellanlagen, auch mit dem Fokus auf Abtstellanagen fur Las-
tenfahrrader mit einem grofl3eren Platzbedagine grol3e Bedeutung beigemessen. Dabei gilt es
zu bertcksichtigen, dass ein angestrebter steigender Radverkehedatie Nachfrage an Abstell-
anlagen allgemein erhéhen wird. Eine regelméaRige Bedarfsprifung kann Aufschluss tber die An-
zahl und Standorte der zu errichtenden Abstellanlagen geben.

Zum Grundsatz der fahrradfreundlichen Verkehrsplanung gehért auch, dassReidverkehrsfor-
derung finanzielle Ressourcen voraussetzt und dies nicht nur fir die Infrastruktur, sondern auch
1%U 3HUVRQDO XQG ,Z Wik BKddtlicokzitsaideftFer/iQeangebotand Marketing.
Eine Forderung im Radverkehr ist nur moglichnweentsprechende Mittel im Haushalt
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bereitgestellt werden. Nach dem Nationalen Radverkehrsplan 2020 wird zur Umsetzung des Rad-
wegenetzes fur Aufsteigerkommunen ein jahrliches Budgetvop 8 (LQZRKQHU -DKU [%U
infrastrukturelle Aufwendungen empfohlgvgl. BMBVS). Das entspricht im Mittel einem Budget

YRQ UXQG M{KUOLFK 1%U GLH *HPHLQGH 5RPPHUVNLUFKHQ
1%U 5DGYHUNHKUVNDPSDJQHQ ] % ,6WDGWUDGHOQ, XQG )DKUUL
bung von der Geminde bereitgestellt werden.

Unterschiedliche Marketingkampagnen kénnen nach den Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitat und
Mobilititsmanagement (FORVMM) bis zu 80% forderfahig sein. Auch der Ausbau von verschliel3-
baren Radabstellanlagen oder Radiftstationen kann tber die FORVIM gefordert werden. Die
Forderrichtlinie Nahmobilitat (FoRah) umfasst die bereits genannten Leistungen. Daruber hin-
aus kann Rommerskirchen tber die Forderrichtlinie auatm Beispiel Markierung von Radfahr-
streifen und Schutzstré&n, stralenbegleitenden Radwegesowie Fahrradstal3en foérdern lassen.

Die zentralen Handlungserfordernisse flir den Radverkehr und die daraus entwickelten Projektopti-
onen und weiteren MaRnahmen sind zusammengefasst:

Tabelleb: Projektoptionen Handlungsfeld Radverkehr

- Projektoptionen Handlungsfeld Radverkehr

Definition und Aufwertung eines Radwegenetzes

Einrichtung von LastenradAbstellplatzen

Tabelle6: Weitere Mal3Bhahmen Handlungsfeld Radverkehr

- weitere MaRnahmen Handlungsfeld Radverkehr

Erweiterung der Fahrradnfrastruktur

Interkommunale Radschnellverbindungen initileren/forcieren

Ausbau vorRadabstellanlagen

Detaillierte Ausfiihrung siehe Anhang Il

Fahrrad Verleihmoglichkeiten erweitern und bewerben

Handlungsfeldvernetzte Mobilitat

In Deutschland und in vielen deutschen Stadten nehmen Aspekte der Verkehrswende und somit
alternative Mobilitatsangebote einen wachsenden Stellenwert ein, auch wenn gleichzeitig der Pkw
Besitz noch nicht zurtickgeht. Viele junge Menschen verhalten sichhruead multimodal, sind

mal mit dem Fahrrad, mal mit Bus und Bahn oder mal mit dem Carshdfaigzeug unterwegs. In
diesem Zusammenhang sind MaRhahmen Wetrnetzung der verschiedenen Verkehrsmigkich-

zeitig auch wichtige Ergénzungen zur Starkung deswekltverbundes.

Hinzu kommt eine gestiegene Wabhlfreiheit im Mobilitdtsverhalten (steigende Fuhrerscheinbe-
sitzquoten (v.a. bei Frauen), hdhere Verkehrsmittelverfligbarkeiten, neue Mobilitdtsformen). Die
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Bus und Bahnangebote inkl. Tarifen, Marketing undaimhation missen daher verstarkt auch auf
diese wahlfreien Nutzenden eingehen, indem Nutzungshemmnisse abgebaut werden und das
Imageund der Nutzungskomforides OPNV bzw. SPNV generell verbessert Biedonders wichtig

bei der Vernetzung des klassischen XdPmit individuellen Angeboten wie Carder Bikesharing,

ist die komfortable und nutzerfreundliche Bedienbarkeit (bspw. Buchungssystem) und Zugéanglich-
keit der InformationenWenn fir vielfaltige, individuelle Wegeziele (lokal wie regional) tevdecke

(zB. Einkaufen, Freizeitwege) ein einfach nutzbares Mobilitdtsangebot bereitgestellt wird, kann bei-
spielsweise ein wenig genutztes Ersbder Zweitauto obsolet werden. Wichtig ist auch hier eine
regionale Nutzbarkeit, sodass Shari#®ysteme nicht nur in Romenskirchen, sondern bestenfalls
auch in anderen Kommunen und den umliegenden Grof3stadten nutzbar sind.

Mit dem Zieldie Schaffung und Sicherung von gemeinschaftlich nutzbaren, flexiblen Mobilitatsan-
geboten zur Férderung der Multimodalitati ermdglichen swie neue Mobilitatsformen zu etab-
lierenwurden die folgenden Projektoptionen entwickelt:

Tabelle7: Projektoption Handlungsfeld Vernetzte Mobilitat

Projektoption HandlungsfeldVernetzte Mobilitat

’ Einrichtung vonMobilpunktchen

‘ Einrichtung eines digitalen Mobilitatsportals auf rommerskirchen.de

Tabelle8: Weitere MalRnahmen Handlungsfeld OPNV und regionale Verkniipfung

weitere MalRnahmenHandlungsfeldVernetzte Mobilitat

’ Aus und Aufbau offentlicher Leihangebote

Forderung von Elektromobilitat / Ausbau der Elektt@deinfrastruktur

Detaillierte Ausfuhrungsiehe Anhang Ill

Handlungsfeld Management, Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Im (Mobilitdts )Management stehen koordinierende und organisatorische sowie informatorische
und beratende MalRnahmen im Vordergrunehrin sich das Mal3nahmenfeld von den vielfach eher
baulichrinfrastrukturellen MaRnahmen der anderen Handlungsfelder unteesdé.

Ein wichtiges Merkmal ist hierbei der stark vernetzende Charakter, der den Austausch und die Ein-
beziehung verschiedener Akteure des Mobilitatsgeschehens und auch der Offentlichkeit betrifft.
Diese Vernetzung zielt auf die Verbesserung von Ablagfspw. in der Verwaltung oder in Be-
trieben) und verstérkte Information und Aktivierung von Akteuren (bspw. im schulischen Bereich
oder in grofReren Betrieben) akim Mobilitatsmanagement als Instrument in Rommerskirchen zu
etablieren, sind verwaltungsintemStrukturen weiterzuentwickeln, die den Wissenstransfer er-
maoglichen, Anreize sowohl nach innen als auch nach auf3en setzen und Mobilitdtsmanagement-
prozesse koordinieren.

Angebotsverbesserungen und Qualitatssteigerungen im gesamten Mobilitéits Verkehrsgstem
wirkenzudemnur dann schnell und erfolgreich, wenn die Veranderungen bei den potenziellen
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Nutzendenbekannt sind und wahrgenommen werdeDaher missemurch dauerhaftetffentliche
Prasenz von Mobilitatsthemebspw.in Form spezifischer Kampagneand Offentlichkeitsarbejt

die Mobilitatsangebotdekannt gemachiverden. Um eirmodernes Mobilitatssystem umsetzen

zu konnen, missen Vorbehalte und emotionale Barrieren insbesondere gegentber neuen und
auch unkonventionellen Angebotesowie Veranderungemider StralRenraumaufteilungbgebaut
werdenund insbesondere die Vorteile kommuniziert werdgriaktenbasiert wie emotionaDies

gilt gerade auch im Zusammenhang mit anstehenden Baumafnahmen im Straenraum, die fir
eine Erreichung der Mobilitaitswende nagwdig sind, aber wahrend der Bauzeiten zu Einschran-
kungen fur umliegende Einrichtungen und Bewohmemerschaft fihren kénnen. Letztlich soll die
Offentlichkeitsarbeit dazu beitragen, das Verstandnis firr die anstehenden MalRnahmen zu erho-
hen, moglichst Symathien zu wecken und im Idealfall eine Identifikation der Anliegmen (und

der Offentlichkeit im Allgemeinen) mit den Veranderungen zu unterstiit2er diese Weise kon-
nen auch Vorteile fiir Neubiirger:innen angeboten und somit auch die positive Gemeimdele-

lung unterstitzt werden, sodass Rommerskirchen als Walmmd Lebensstandort eine weitere po-
sitive Note erhaltBei der Ausrichtung der Offentlichkeitsarbeit ist zu beriicksichtigen, welche
Kommunikationsziele verfolgt, welche Zielgruppen angesprodihspw. Beschéftigte, Schulkin-
der) und wie und mit welchen Methoden kommuniziert werden soll.

Empfohlen wird daher untesinderem MaRnahmen und Aktionedurchzufiihren, welche die Bir-
ger.innerschaftbeteiligen und sich bspw. mit der Verbesserung der Schulwegemobilitat oder der
gemeinsamen Begutachtung von Problemen im FulRverkehr befassen. Auch die Schaffung einer
Stelle einer:s Mobilitatsmanagém, welche die zentrale Verantwortlichkeit fir das komnmale
Mobilitatsmanagemeninnehat unddie Weiterentwicklung und Umsetzung der Mobilititsmanage-
mentmalnahmerund des Mobilitatskonzeptserfolgt, wird empfohlen.

Tabelle9: Projektoptionen Handlungsfeld Management, Marketing, fiffiehkeitsarbeit

Projektoption HandlungsfeldVernetzte Mobilitat

Maflnahmen und Aktionen zur Verbesserung der Schulwegmobilitat durch-
fihren

’ Offentlichkeitskampagnen veranstalten und an Aktionen teilnehmen

Tabelle10 Weitere MaRnahmen Handlungsfeld OPNV und regionale Verkniipfung

weitere MalRnahmenHandlungsfeldVernetzte Mobilitat

Mobilitatsmanagement fiir Neubdrger:innen

Einfihren eines kommunaleklobilitditsmanagements in der Stadtverwaltung und
angegliederten Institutionen

Stelle einer:s Mobilithitsmanager:in etablieren

Detaillierte Ausfuhrungsiehe Anhang IlI
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4 Fazit

Das Mobilitatskonzept fir die Gemeinde Rommerskirchen stellt die Grundlage fur die Entwicklung
der gemeindlichen Mobilitat fur die kommenden Jahre dawrch dasstrategischkonzeptionelle
Planwerksolldie Entwicklung der Mobilitat und des offentlichemidnskurz-, mittel- und lang-

fristig aktiv gesteuert werdenDazu sind, aufbauend auf einer Bestandsanalyse, zunaeinst eit-

bild sowieZiele und im weiteren Verlauf MalZnahmen uweiterfiihrendeProjektoptionen ausge-
arbeitet worden.So gibt das auf die ndxsten 10 bis 15 Jahre angelegte Mobilitdtskonzept den
notwendigen Entwicklungsprozessen einen Orientierungsrahmen, ermdglicht Einschatzungen zu
Kostenstellt Zielbezlige undPrioritatender MaRnahmerheraus zeigt Forderzugange aufnd

gibt der Umsetzung ime zeitliche Struktur.

Zur Einbindung von Stadtgesellschaft und Politik wurde der Prozess zur Erstellung des Mobilitats-
konzeptszum einen imArbeitskreisMobilitdt der Gemeinde Rommerskirchen vorgest&litm an-
derenkonnten Uber einen Onlinédeenmelderalle in Rommerskirchen mobilen Menschen ihre

Ideen in das Mobilitatskonzept einbringen. Ebenfalls in das Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
eingebunden wurden bereits bestehende bzw. aktuell laufenden Planungen, wie beispielsweise
die Bestrebungen den Buskkeehr in Rommerskirchen durch einen gemeindliokales Angebot

zu starken. So konnte sichergestellt werden, dass keine Parallelplanungen bzw. sich entgegenste-
hende Planungemrrgeben Es kdnnen sich in den kommenden Jahren nattirlich weitere Planungen
und Rojekte im Bereich Verkehr und Mobilitat ergeben, die im Mobilitatskonzept nicht aufgefiihrt
sind. Dies ist normal und winschenswertes sind dabei jedoch die Ziele des Mobilitatskonzepts,
die zugleich fur die allgemeine Mobilitétsind Verkehrsentwicklungmn Rommerskirchen stehen,

zu berUcksichtigen.

Zentraler Schwerpunkdes Mobilitdtskonzeptsst die Bewaltigung verschiedener Zukunftsheraus-
forderungen in Rommerskirchen. Dies betrifirdergriindigdie Umsetzung der Mobilitatswende,

um damiteinerseitsdie Erreichung von umweltund klimapolitischen Zielen auf kommunaler, lan-
desweiter, nationaler sowie globaler Ebene zu unterstiitZeime deutliche Kursanderung weg

vom privaten Pkw hin zu alternativen Verkehrsmitteln ist dabei das erklarte Ziel. Dazinsidd-
weltverbund die notwendigen Voraussetzungen zu schaffen. Neben der Schaffung attraktiver Fuld
und Radwegeverbindungen gehdrt dazu auch die Verbesserung des innerkommunalen sowie des
stadtgrenzeniiberschreitenden OPN¥ndererseits soltlurch das Mobitatskonzeptsauch die

Wohnr und Lebensqualitat in Rommerskirchen gestarkt werdeir eineGemeinde, die im Umfeld
der Grol3stadte Dusseldorf, Ménchengladbach und Neuss sowie der Metropolregionatidiiich
auchdie relevantenFunktionenWohnen und Erhahg tbernimmt, stellt diesbenfallsein bedeu-
tendes Ziel dar.

Ausblick

Mit dem politischen Beschluss zum Mobilitdtskonzept Rommerskirchen ist die Arbeit an der Mobi-
litatswende in Rommerskirchen bei weitem nicht get&s. ist nur der erste Schritt hin zu einer in
ihrer Mobilitdt und Lebensqualitét gestarkten Gemeinde. Der politische Beschluss maldisrt
nachden Startpunkt zur Umsetzung des Mobilitatskonzepts. Die konzeptionierten MalRnahmen
und Projektoptionen mussenuich die Verwaltung in den kommenden Jahren, in Zusammenarbeit

Planersocietat
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mit der Politik sowie der Stadtgesellschaft, vorangetrieben werden die gesetzten Ziele zu er-
reichen Dazuwird empfohlenden begleitenden Arbeitskreis weiterhin aufrecht zu erhalten und

im Zusammenhang mit der Umsetzumtes Mobilitdtskonzepts regelmalig zu beteiligen. Zur For-
derung der Akzeptanz von MalRnahmen und zur Steigerung ihres Bekanntheitsgrades innerhalb
der Stadtgesellschathietet es sichauRerdeman auch die Offentlichkeit in debmsetzungspro-

zess einzubeziehen und Uber gestartete, laufende oder abgeschlossene Mal3hahmen und Projekte
im Rahmen der Umsetzung des Mobilitatskonzepts zu informielghben der innergemeindlichen
Kommunikation zur Umsetzung des Mobilitatskonzepts bedardecheiner regelmarigen Ab-
stimmung mit den umliegenden Kommunen, um auch die stadtgrenizbarschreitende Mobilitat

mit alternativen Verkehrsmitteln zu starken und die jeweilige Infrastruktur entsprechend .
auszubauen. Eine dahingehende Kommutiias- bzw. Abstimmungsstruktur sollte sowohl auf
Ebene der Verwaltung, als auch auf politischer Ebene eingerichtet und mit regelméaRigen &ermin
aufrechterhalten werden.

Evaluationsempfehlungen

Neben einer kommunikativen Begleitung der Umsetzung des Matskonzepts, ist auch die Eva-
luation des Mobilitatskonzepts von Bedeuturidementsprechend wird fir die Umsetzungsphase
empfohlen den Fortschritt der Umsetzung sowie die Mal3nahmenwirkung kontinuierlich zu evalu-
ieren. So soll der Erreichungsgrad der gegen Ziele Uberpriift werden, um gegebenenfalls nach-
justierenund auch das Mobilitatskonzept anpassen/fortschreibem konnen. Das Mobilitatskon-
zept sollte vor diesem Hintergrund nicht als abgeschlossenes Planwerk betrachtet werden, son-
dernentsprechend B anpassbar und erweiterbar gehandhakiinnen.Dazu sollte in regelmaf3i-

gen Abstanden bestenfalls sowohl der Umsetzungsstatus als auch die Effekte des Mobilitatskon-
zepts erhoben und gemessen werden. Dies funktioniert beispielsweise anhand der Erhebung und
Auswertung von Daten. Sofern diese nicht laufend vorliegen, kann hier ein gewissen Erhebungs-
aufwand entstehen. Daher ist eine aufwandigere Evaluation turnusmafig, etwa-dldahre zu
empfehlen.Die nachfolgend& abellellenthalt den einzelnen Zielen des Mobilitdtskonzepts zuge-
ordnete Indikatoren, dibeispielhaltfir eine Erfolgskontrolle der Umsetzung und Zielerreichung
herangezogen werden kdénnen.

Tabellell Beispielhafte Indikatoren zur Evaluation der Umsetzung des Mobilitatskonzepts

Umweltverbund als Mobilitatsriickgrat in Rommerskirchen

Anzahl Nutzer:innen | Einwohner:innen mit
Modal Split von SharingAngebo- | regelmaRiger OPNV
ten Anbindung

Lange neuer Radver-
kehrsinfrastrukur

Sichere und gesunde Mobilitat fir Alle in Rommerskirchen

Anzahl betroffener Entwicklung der

Verkehrsunfélle, ) ) .
Personen von grenz-| Anteil barrierefreier | durch Verkehr verur-

Schwerverletzte /
Tote

wert-Uberschreiten- | Bushaltestellen sachten Emissionen
dem Verkehrslarm im Stadtgebiet
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Lebenswerte Ortsteile mit hohen Nahmobilitégt- und Aufenthaltsqualitaten

) . | Projekte zurErneue- o . Zufriedenheit mit
Anteil der Nahmobili- Anteil Blrger:innen .
. | rung und Aufwertung| | . | Wohnr und Mobili-
tat am Modal Split beij . _ mit Nahversorgung in| . o
des offentlichen tatssituation in Rom-

Wegen unter 2 und ) .| fuBlaufiger Entfer-
Raums in den Ortstei;

. merskirchen bzw. der
unter 5 km Lénge nung .
len Ortsteilen

Mobile Gemeinde Rommerskirchel vernetzt im Rheinischen Revier

Entwicklung der bau-
lichen Kilometer im | Modal Split der Pend-
regionalen Radwege-| leriinnen

netz

Entwicklung der
Fahrgastzahlen im
OPNV

Reisezeiten in die
Nachbarkommunen

Die beispielhaft vorgeschlagenen Indikatoren sind niglstfeststehend oder abschliel3end zu be-
werten, sondern sollen einen Eindruck vermitteln, welche Mdglichkeiten esdghtFortschritt

der Zielerreichung und damit die Umsetzung des Mobilitdtskonzepts qualitativ sowie teilweise
auch quantitativ zu Gberprign. Die Erhebung der einzelnen Indikatoren ist mit unterschiedlichem
Aufwand verbunden. Grundsatzlich ist trotzdem zu empfehlen im Umsetzungszeitraum von 10 bis
15 Jahren letztlich ausgewahlte Indikatoren alle zwei bis drei Jahre zu erheben, um die Entwick-
lungstendenzen beobachten zu kdnnen und mdéglicherweise ungewiinschten Aspekten entgegen-
steuern zu kénnen.

Eine vereinfachte Form der Evaluation des Mobilitdtskonzepts bietet sich durch eine regelméRige
%LODQ]JLHUXQJ GHV 6WDWXVe GHé&b MdbNitbtSdnz€pts} Gelisplelvizis®@ DKPHQ G
Uber einen turnusméaRig erscheinenden, kurzen Umsetzungsbericht, oder eine Tabelle mit Bewer-

WXQJ GHV 8PVHW]XQJVVWDWXVe ] % DQKDQG GHU .DWHJRULHQ ,C
30DQXQJ 9RUEHNHIDNPEIQRFFKW XPIJHVHW]IW, ,0DiQDKPH ]XU3%FNJHE

IHQ,
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Anhang

Anhang |: Bestandsanalyse
Anhang IlI: Leitbild und Ziele
Anhang IIl: Projektoptionen und Malinahmen

Anhang IV: Birger:innenbeteiligung Dokumentation Onlinddeenmelder
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2 Mobilitatskonzept Rommerskirche ST
Bestandserhebung und analyse 1 Fquerkehr} Emehrung _

Zu FuR Gehenals Verkehrsart

DasZu FuR Gehenist die natirlichsteund haufigste Fortbewegungsartnahezu
auf jedem Weg wird mindestens eine Teilstreckezu Fuld zurtickgelegt Es
fordert nicht nur die eigene Gesundheit,sondern findet insbesondereohne
schadliche Umweltbelastungen statt. Im Gegensatz zu anderen
Fortbewegungsformenist das zu Ful Gehenkostenfrei und daher fur alle
Bevolkerungsschichten unabhangig vom Einkommen elementar Die
FuRgangerfreundlichketbemisstsich nicht nur anhandder dafiir vorgesehenen
Flachen, sondern auch anhand deren Ausstattung, Barrierefreiheit,
Verkehrssicherheowieder sozialenKontrolle Nicht zuletzt spiegelteine hohe
FuRgangeranzahim 6ffentlichen Raumauch die Vielfalt und Urbanitat sowie
Lebensqualitateiner Stadt wider und sorgt fur Laufkundschaftund Belebung
Besondersin Rommerskircherkénnen sich die kurzen Wege zwischen den
Wohngebietenund den verschiedenenZentren positiv auf die Belebungder
Gemeindaund Lebensqualitédauswirken

© Landr NP g aterie M7 ategin e Badand pmen

Anforderungenan den Ful3verkehr

Von sicheren und barrierefreien Wegen profitieren letztlich nicht nur die
klassischerZielgruppenwie Mobilitatseingeschrankteder altere Menschenfir
die eine entsprechende Gestaltung des o6ffentlichen Raumes die
Grundvoraussetzung fur eine aktive und eigenstandige Teilhabe am
gesellschaftlichen Leben ist. Ebenso sind ausreichend dimensionierte
FuRverkehrsflachen und leicht zu querende Strallen fir alle
Bevolkerungsgruppenvon Vorteil Attraktive Freizeitwege und Ausflugsziele .
tragen zusatzlichzu einer funktionierendenNahmobilitatbei. Somit kann mit AR \e bl ( 10
Umsetzungder Planungzum Ausbaudes , 6 W U D W H% D\KFRXG-DgreseY | u Qﬁ?\S_tfé}tegischer! Bahndamm H?r
Freizeitwegneben Erholung auch als komfortabler Alltagswegund als Nord ' o ‘

Sud Verbindungder Ortschaftenin Rommerskirchemlienen

" Schmale Gehwege in Wohngebieten
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1.1 FuBverkehr} Wegenetz, Quellen und Ziele

Legende
= Hauptverbindungen

== Durchwegungen

Fur den Fultverkehr relevante
landwirtschaftliche Wege

Erlebnisroute Gillbachaue
~| ==Strategischer Bahndamm
Nahversorgung

@ schule

@ Kindergarten
@Senmrenemn[htung
@Sp\e\n\atz

@ sportplatz

@ Bahnhof

Bushaltestelle

N @ Stand: Mai 2021

Schematische Karte ohne Malistab
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Mobilitat. Stadt. Dislog.

Erreichbarkeitenfiir den FulRverkehr

Rommerskirchenzeichnet sich durch eine gute Vernetzungeinzelner Ortsteile untereinander aus
Butzheim Nettesheim Frixheimund Anstelbeispielsweisaveiseneine kompakteStruktur auf, die eine
gute fuBlaufige Erreichbarkeiuntereinandergewahrleistet die gleichzeitigaberauchDistanzernvon bis
zu 4 km bis zum Ortskern aufweisen Rommerskircherund Eckum die als Ortsmitte beschrieben
werdenkonnen,sind ebenfallskompaktmiteinanderverbundenund stellen fu3laufige Erreichbarkeiten
nach Gill und Vanikumdar. Im Umkreisvon hiochstens3 km, ausgehendvom Rathaus,ist eine gute
Grundvoraussetzundiir die Erreichbarkeitund ErschlieBungder Ortsmitte zu Ful3 gegeben Die
nordlichenOrtsteile,z.B. Ramrath Hoenningenund Widdeshovenweiseneine Entfernungvon bis zu 9
km zum Hauptort auf, was Alltagswegezu Ful3 erschwert Diesesind wiederum untereinanderdurch
kurze Distanzenverbunden Nebender zum Teil kleinteiligenGemeindestruktuund damit verbundenen
» O D Q JHHIH @rgebensich fur den FuBverkehrweitere Barrierenaufgrund der Infrastruktur. Zum
einen erschwerenklassifizierte Stra3en mit einem vergleichsweisehohen Verkehrsaufkommerdas
Querendieser innerhalb bebauter Gebieteund mindern die Aufenthaltsqualitat Zum anderentrennt
auchdie schienengebundenénfrastruktur Rommerskirchern einen nérdlichensowie einen sudlichen
Gemeindeteilnd mindertdamit die Durchlassigkeitir den Ful3verkehr

Rommerskircherbietet den zu Full Gehenderdurch eigenstandiggefiinrte Wegeabseitsdes MIVsein
attraktives FreizeitwegenetzDie ErlebnisrouteGillbachaueder Ausbaudes strategischenBahndamms
sowiedie landwirtschaftlicherWegestellenansprechendé/erbindungerder einzelnenOrtsteiledar.
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Querungsanlagerfir den FuBverkehr

Rommerskirchen zeichnet sich durch eine
Vielzahl von Querungsanlagenan den Haupt
verkehrsstraflen aus Diese werden an
hochfrequentieren Zielpunkten (z.B. Nah
versorgern) eingesetzt  So  erleichtern
FuRgangertberwege, Querungshilfen und
Lichtsignalanlagen (LSA) das Passieren der
StralRen Die neueren Querungsanlagensind
barrierefreimit einerdifferenziertenBordhdhe(6
cm mit Richtungsfeldsowie eine Nullabsenkung
mit Sperrfeld)ausgestattet,bei dlteren Anlagen
ist mindestens der Bordstein abgesenkt, um
mobilitdtseingeschrénkteriPersonendas Queren
der Fahrbahnzu erleichtern Fir eine sichere
und barrierefreie Querung sollte der Einsatz
taktiler Leitelemente far samtliche

Querungsanlageangestrebtwerden

Offentlicher Raum

Die einzelnen Ortsteile weisen Kkleinere
Verweilorte, Ruhebéankeoder Platzezum Spielen
und Wegeverbindungemit attraktivem Angebot
zum Aufenthalt auf. Ein zentraler Treffpunkt ist
in  Rommerskirchen allerdings nicht zu
verzeichnen

Der Marktplatz in Rommerskirchenbietet mit
seinem historischen Charakter und einigen
Sitzmdglichkeiten ein hohes Potenzial an
Aufenthaltsqualitdt, welches jedoch nicht
vollends ausgeschopft wird.  Vielmehr dient
dieserzum parken(vgl. Kfz Verkehr)

Sitz und Spielméglichkeiten befinden sich

grofitenteils auf den Freizeitrouten Dort wo es

der Platzzulasst,befindensich Sitzmoglichkeiten
entlang der stral3enbegleitendenGehwege,die

zu kleinenPausereinladen

1.2 FulRverkehr} Stral3enraumgestaltung

Lichtsignalanlage (LSA)
& LSA fiir den FuRverkehr
@ FuBgangeriberweg (FGU)
@ Querungshilfe

e Querungshilfe (in Planung)
@ Bahnibergang

= Aufpflasterungen

@ Stand: Mai 2021
Schematische Karte ohne MaRstab

f# Planersocietit
Mobilitat, Stadt. Dialog.

Ny .
Rommerskirche o
i e
- S
o ¢ x, ©Eckur
o e @QG /| Hoeningen
— 8 &/ J°
. Widdeshoven
Ueckinghoven
| Evinghoven
Deelen
-
@ Oekoven Anstel
® /P
Frixheim
Netteshei 9
ettesheim
.-
) @ Butzheim

Sinsteden

Rommerskirchen :‘1 s
Y /
oy @0 )
0 % Eckum A
1 ®p P
= 1 o® »n /

0%/
7

Vaniku

%‘ ‘ Gill

/
/
/
{
@ f

/
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1.3 FulRverkehr } Wegweisung und Informationen

Orientierungim 6ffentlichen Raum

_ Ein speziell auf den FulRverkehr ausgerichtetes Wegweisungssytemist in
e E mAntngen . Rommerskircherflr Alltagsrouten nicht vorhanden Dennochbesteht innerhalb
1 der Kommuneeine zielorientierte Wegweisung die auch den zu Ful? Gehenden
den Weg zu konkretenZielen,wie u.a. Senioreneinrichtungemder Sportstatten,
weist. Auch das Routensystemfir den Radverkehr(vgl. Radverkehr)ist in
‘ , _ P Rommerskirchegut ausgebautund kanndem FulRverkehiOrientierungbieten Da
_="”'%E»M"”' v - o ) ‘ o Ko W= sich diese Wegweisungan alle Verkehrsteilnehmendemichtet, findet sie jedoch
i ' ' straRenbegleitendstatt und bietet dem FuRRverkehrkeine besondereMdglichkeit
der NutzungunabhéngigetWege Dieskann,besondersei ortsfremdenPersonen,
unter Umstandereu langerenGehwegstreckefiihren.

Wegweisung zum Bahnhof ) At Die Beschilderungles ,, 1 D W\antlerwegs* L O O E DferkiénXxtiiverkehifindet

‘ in Formkleiner Schildemit Richtungspfeilerstatt. Diesetauchenimmerwiederan
Zugangen des Weges auf, sind aufgrund ihrer Gréf3e aber auch schnell zu
ubersehenZudemkonntenUbersichtstafelrzu einerbesserenGesamtorientierung
desWegesbeitragen

Weiterfuhrendelnformationen

Neben der Wegweisung von Zielorten oder Routen, lassen sich vereinzeln
Informationstafeln oder Aushange in den jeweiligen Ortsteilen finden. Diese
weisenzum Beispielauf historischelnformationenzur Stadtentwicklunghin oder
gebeneinen Hinweiszu weiteren WanderwegenAls Beispielsei die vom Blrger
SchitzenVerein eV. Eckum ausgestellte Schautafel iber den ,+LVWRULYV
Wanderwegeckum, genannt

Kornblumenweg | [ SchulstraBe &/ CLE Weitere flr den FulRverkehrrelevante Informationen kénnen auch Uber den
Rutsche, Schaukel, Klettergeriiste Scl i ppgerate, Internetauftritt Rommerskirchermufgerufenwerden Beispielsweisdéasst sich dort
ein Spielplatzwegweiseraufrufen, der alle Spielplatze Rommerskirchensnach

derenStralRenstandortistet und die jeweiligenSpielgerateauffihrt.
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Barrierefreiheit fur alle

Die barrierefreieGestaltungdes 6ffentlichen Raumsnimmt im Sinneder Inklusion
eine zunehmendeBedeutungin der Verkehrsplanunggin. Nicht nur Personenmit
korperlichen Beeintrachtigungen sind auf hindernisfreie Stralenrdume
angewiesenbarrierefreiebzw. -arme Bedingungersind in der Regelein Zugewinn
fur alle Personendie den 6ffentlichenRaumnutzen

Langsverkehr

Das Themenfeld Barrierefreiheit besitzt unterschiedliche Schnittstellen zu den
vorangestelltennhalten Im Langsverkehsind besondersdie Wegebreiterund die
Oberflachenqualitader Wegevon Bedeutung Personenmit einer Gehbhilfeoder
einem Rollstuhl benétigen in der Regel mehr Platz im Seitenraum sowie bei
Drehungenfir einen RichtungswechselSo sollte eine freie Gehwegbreitevon
mindestens2,0 Meternin der Regelnicht unterschrittenwerden Diesist jedochan
vielenStellenin Rommerskirchemler Fall,einerseits weil es beivielenhistorischen
Stral3enquerschnitteran Platz mangelt (z.B. in der OrtsdurchfahrtEvinghovei
andererseitsweil an zahlreichenStellender StralRenraumstarker dem fliel3enden
und ruhenden KfzVerkehr gewidmet wird. Auch die Wartebereiche von
Bushaltestellersind zum Teilin den Gehweggelegt (z.B. HaltestelleRosenwedy

Die Oberflachengestaltungler Flachenfir den Ful3verkehrist in Rommerskirchen
nicht einheitlich Die meisten stral3enbegleitendenGehwegefir den Ful3verkehr
sind gepflastert oder mit Gehwegplatten ausgestattet, wohingegen Wege
gemeinsamemMutzung mit dem Radverkehrasphaltiert sind. UnabhangigeWege,
wie etwa der NaturwanderwegGillbachauesind wiederummit wassergebundener
Deckeausgestattet Zum grof3ten Teil befinden sich die beschriebenenwegein
einem guten bis befriedigendemZustand,sodasssie als barrierearmangesehen
werden konnen Lediglich vereinzelte Stellen weisen Oberflachenschaderauf
Grundvon Asphaltflickeroder Wurzelaufbrichemuf.

Querverkehr

Querungenvon Fahrbahnenstellen fiir zu FuR Gehendeim Alltag haufig die gré3ten Hindernissedar. Ihnen
kommt eine grol3e Bedeutung zu, da sie zusammen mit adaquaten Fuliwegen die Elemente sind, die
durchgéngige Wegenetzeschaffen Neben dem Bedarf des Querensauf freier Strecke,ist ein Bedarf der
Uberquerungvon Fahrbahnenan Knotenpunktennahezuimmer vorhanden Barrierefreie oder arme Elemente
finden in Rommerskircherbereits an einigen QuerungsstellerAnwendung So sind die Bedarfsampelrfir den
FuRverkehrund einige Querungshilfenbereits mit kontrastreichen und taktilen Leitelementen und auch
differenzierten Bordhthenausgestattet Andere Querungshilfenoder FulRgangeriberwegesind lediglich mit
einer Bordabsenkungder komplettenNullabsenkungausgestattet

Barrierefreie Ausstattung

Auch die Sitzmdglichkeitenspielen hinsichtlich der Barrierefreiheiteine Rolle In Rommerskirchersind einige
Bankebereits veraltet und besondersdie Zuwegungenzu diesenwerden auf Grundvon Steigungenoder des
Bodenbelaggz.B. Wiese Schotter)erschwert

Zu einer barrierefreienoder -armen Nutzung des 6ffentlichen Raumesgehdrenviele weitere Aspektewie z.B.
besondereAnforderungensehbehinderterPersonenan Platzsituationen Kontrastierungenvon Treppenkanten
oder entsprechende Stadtmoblierung Auch der Ausbau barrierefreier OPNVHaltestellen stellt einen
wesentlicheriTeilbei der barrierefreienFortbewegungdar (vgl. OPNV)

;Ersc’hwerter. Zugang-zum S*t.ap_ltm().bi'tli‘ar |




Bestandserhebung und analyse

2 Mobilitatskonzept Rommerskirche . .
P ¥ 1.5 Fulverkehr} Fazit und Handlungspramissen

Fazit Starken
Rommerskircherzeichnet sich zumindestin einigen Teilbereichender Gemeindedurch + kurze Wege im Gemeindekern
eine kompakte Struktur sowie attraktive Freizeitwege aus und bietet daher gute + eigenstandige Gehwege/ Durchwegungen
Voraussetzungenfir eine fuBverkehrsfreundlicheGemeinde Mit dem angestrebten + Freizeitrouten
Ausbauder Wegein der Natur sowie bestehendeSpiet und Aufenthaltsflachenist eine + Spiel & Sitzmdoglichkeiten
gute Grundstrukturfiir die zu FuB Gehendergeschaffen Handlungsbedarbestehtin dem + Verkehrsberuhigte Bereiche
attraktiven und sicheren,barrierefreienAusbaudes FuRwegenetzesowie der starkeren * Querungsanlagen an Zielorten
+ Ausbauplanungen

Berlcksichtigung des FuRverkehrsbei der StralRenraumaufteilungund -gestaltung

Zentrale Handlungserfordernisse

1 Mehr& barrierefreieQuerungsmdéglichkeitean HauptverkehrsstralReschaffen B ',v:,,,,,.,m.‘_.,“

munmmlllllll

® Elemente der Barrierefreiheit werden
teilweise eingesetzt (NeubaumalRnahmen;
Haltestellen)

@ wenige Wegweisungen & eher unauffallig

@ vorhandene Sitzmdglichkeiten tlw. veraltet &
nicht barrierefrei

vermeidenyertraglicheAbwicklungdesruhendenKfz Verkehrs)

+ Zentrale Wegeachserattraktiver gestalten (gemeinsameFithrungmit dem Radverkehr WL e " Wmﬁﬁ;urmum...‘.].’;,, Potenziale

T Aufenthaltsqualitdt zentraler Bereiche erhdhen (Begrinung, Sitzelemente,
Gehwegbreitererhdhen)

1 StralBenraumgestaltungerbesserre.B. durchverkehrsberuhigteBereichevorgezogene
Seitenrdaumean Engstellen Ordnungdes Parkraums)

¥ FuRverkehr im Stral3enraum starker bertcksichtigen, insbesondere hinsichtlich
angemessenefzehwegbreitenBarrierefreiheitund Orientierung

T Ausbauder bestehendenFreizeitwegeunter Bertcksichtigungeines durchgangigen y
WegenetztegQuerungsanlageetc.) voranbringen Schwachen

= léngere Wege zwischen den Ortsteilen
durch Gemeindestruktur

— begrenzter Seitenraum in den kleineren

Weitere Optionenzur Starkungdes Ful3verkehrs Ortsteilen

— Konflikte mit Pkw, Rad und OPNV

= tlw. fehlende Querungsanlagen

¥ Schulwegmobilitdtmehr Aufmerksamkeitschenken (ggf. Schulwegplaneerarbeiten,
schulischedMobilitatsmanagemengtc. )

¥ Aktionstage ,TemporareAktionen(z.B. StralRenzeitweisekomplettfir Kfzsperren)
t GrundungAKNahmobilitat(Austausch)
T FuBRverkehrsChecksOrtsmitters Checks




X Mobilitatskonzept Rommerskirche T
Bestandserhebung und analyse 2 Radverkehr- Emehrung

Fortbewegungmit dem Fahrrad

Der Radverkehrsteht vor dem Hintergrund zunehmenderVerkehrsbelastung
und Flachenkonkurrenzenals umwelt und gesundheitsfreundlichesowie
flachenverbrauchsarme Fortbewegungsart zunehmend im Fokus der
Mobilitatsentwicklung Durch das Angebot unterschiedlicher-ahrraderje nach
Einsatzzweck (z.B. Pedelecs, Faltrdder, Lastenrader), Kombinations
moglichkeitenmit anderenVerkehrstragerrund insbesonderedurchtechnische
Entwicklungen, veréandern sich einerseits die Nutzungsmdoglichkeiten,
andererseitsauch die Infrastrukturanforderungenim Radverkehr So kdnnen
bspw. Pedelecsden Nutzungsradiusdes Fahrradeserweiternund eine regional
vernetzte Radinfrastruktur gewinnt an Bedeutung Durch erhdhte
Geschwindigkeiterund einen zumeist steigendenAnschaffungswerentstehen
somit auch erhdhte Anforderungenan die Dimensionenund Sicherheitder
Radwegeinfrastruktuund Abstellmdglichkeiten

Radverkehrin Rommerskirchen

In Rommerskirchenvird das Fahrradsowohlfur Wegeinnerhalbund zwischen
den Ortskernen,als auch Uber die Gemeindegrenzéinaus genutzt Seit 2004
ist Rommerskirchen Mitglied der Arbeitsgemeinschaft fullganger und
fahrradfreundlicherStadte, Gemeinderund Kreisein Nordrhein Westfalene.V. VS e .J,L »
(AGFS)was aus dem Einsatzfur den Ausbauvon Lickenschlissemnd einem . ¥ - A
flachendeckendenWegenetz resultiert Den Fahrradfahrenden steht eine

Radwegekarte mit Freizeit und Alltagsrouten sowie weiterfiihrenden - 5 //\
Informationenzur Verfliigung ‘ /;J\'E/ \
BestehendePlanwerke A

Um den Radverkehrzu férdern, bestehenPlanungenwie z.B. der Ausbauder
LandschaftsgaleriéStrategischeiBahndammund auchdes Grungdrtelsentlang
der RWE Kohlebahnzwischen Eckumund Gill Das Wirtschaftswegekonzept Flhrung des Radverkehrs in den Mischverke
strebt zudem an, die Doppelnutzung der Wirtschaftswege fir den
landwirtschaftlicherund Radverkehsukzessiveauszubauen

Radabstellanlagen am Bahh‘héf
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Mol 2 1 Radverkehr} ADFGFahrradklimatest

Bestandserhebung und analyse

ADFCFahrradklimatest2020
Der ADFCFahrradklimatestvird seit 1998 alle zwei Jahredurchgefiihrtund soll

e Rommerskirchen
Fahhradklima

einen Status Uber die Fahrradfreundlichkeider Kommunendarstellen Durch Offentliche Fahrrader ¢ Stellenwert des Radverkehrs

die Abfrage spezifischer Belange anhand eines Fragebogens,soll so der Radverkehrswegweisung Sicherheit beim Radfahren
, = X1 ULH GIHd@Xde¢L Radfahrendenin 'H XW V F K@D ADEC,202]) gedffnete Einbahnstralen 4 Komfort
abgebildetwerden Rommerskircherhat 2020 neben 1023 weiteren Stadten 4

zlgiges Radfahren Infrastruktur Radwegenetz

und Gemeindenzum zweiten Mal an der Umfrage teilgenommen Die erste

Teilnahmewar 2014

Erreichbarkeit Stadtzentrum Spal? oder Stress

Die rund 230.000 Birgerinnen und Birger, die sich an dem ADFE
Fahrradklimatesbeteiligten,habendie Fahrradfreundlichkeiin Deutschlandm  Fahrradmitnahme im OV
Durchschnitt mit 3,9 bewertet, es herrscht somit eine ausreichende
Zufriedenheitbei den Radfahrender{vgl. ADFQ021).

Akzeptanz als Verkehrsteilnehme

Fuhrung an Baustellen Radfahren durch Alt und Jung

Rommerskirchenm Fahrradklimatest

Mit einer Gesamtbewertungdes Radverkehrsmit der Note 3,21 belegt Abstellanlagen
Rommerskirchemn der Ortsgrof3enklassevenigerals 20.000 Einwohner*innen
deutschlandweitPlatz 31 von 418 in NordrheirWestfalenden 13 von 54

Werbung fiirs Radfahren

. . . . Radwegeoberflache Medienberichte
Platzen Die 139 Teilnehmenderbewerteten den Zustand des Radverkehrsn
Rommerskirchen damit besser als der deutschlandweite Durchschnitt
Besonderspositiv wurde die Erreichbarkeitdes Stadtzentrums(Note 2,1) sowie Radwegebreite Fahrradférderung in jungster Zeit
das zigige Vorankommen(Note 2,2) innerhalb Rommerskirchensdewertet
Eine eher negative Benotung erhielt der Radverkehrin Rommerskirchenin Fahren im Mischverkehr Falschparkerkontrolle Radwege
Bezug auf die Fahrradmitnahmeim OV (Note 3,9) und besondersfiir das
Angebotvon offentlichen Fahrradern(Note 4,8). Auchfiir den Winterdienstauf Fahren auf Radwegen Radwegereinigung
Radwegen(Note 3,8) und der allgemeinenRadwegereinigungNote 3,9) erhielt Fahrraddiebstahl Ampelschaltung fiir Radverkehr
RommerskirchewergleichsweiseschlechteNoten Hindernisse auf Radwegen Winterdienst auf Radwegen
Der Fahrradklimatesttragt dazu bei, sowohl die Schwachenrals auch Starken Konflikie mit Kfz Sicherheitsgerthl

. . . e Konflikte mit FuRverkehr
des Radverkehrs innerhalb der Gemeinde zu identifizieren und

dementsprechendHandlungserfordernissaufzudecken
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Bestandserhebung und analyse

Mobilitatskonzept Rommerskirche 2 2 Radverkehr- Radverkehrsnetz

Erreichbarkeitenfiir den Radverkehr

Legende Das RadverkehrsnetzZNRW verbindet Stadte und Gemeindenauf mdglichst direkten Wegen des
— Radverkehrsnetz NRW A Alltagsverkehrs Auch Rommerskirchenist (ber mehrere Routen an das Netz angeschlossenDas
@ Knotenpunkte Ramra Knotenpunktsystem,das eine zusatzliche Beschilderung durch Knotenpunkte und Tafeln des
- :Z:E:zz:ztz T <14 umliegendenRoutennetzeseinhaltet, erganzt das Angebot In Rommerskirchersind alle Ortsteilean
StraRenbegleitende Radwege Hoeninden das RadverkehrsnetNRWangebunden welchessowohl entlang von Hauptverkehrsstral3emals auch
[SFEEESES)EQ\(?HEME Radwege im Nebennetzund zum Teil entlang landwirtschaftlichgenutzter Wirtschaftswegeflihrt. Zuséatzlichist

Erlebnisroute Gillbachaue Hdeshoven die Umfahrungder B477durcheine Beschilderundiir den Radverkehgegeben
e e : Nebendem RadverkehrsnetNRWhat die GemeindeRommerskirchereine Radwegekarteerstellt, die
bl . \ zusatzlich Radwege im Freizeitwegenetzaufzeigt Zudem sind verschiedene Themenrouten und
@ Planersociett Deele \Evinghove Sehenswirdigkeiterabgebildet Dazugehotrendie auch fiir den FuBverkehrrelevantenFreizeitrouten
— Gillbachaueund der SrategischeBahndammdie bereits gemeinsamgenutzt werden bzw. in Zukunft
Dakoven weiter ausgebautwerden In der kartografischenDarstellungwird deutlich,dass Rommerskircherauf

Aktuell ist das Stadt & VerkehrsplanungsbiroKaulen Aachen/Miinchen damit beauftragt, ein

BUZhelr) ,*HV D P W U HRBEdRRdGKdNZefRheinisches5 H Y Iztddustellen DasProjektwird federfiihrend
vom Zweckverband ANDFOLGG&arzweiletbetreut und durch die Kooperationspartnedes RheintKreis
Neuss,Rhein Erft-Kreis,Kreis Heinsberg Kreis EuskirchenKreis Duren, StadteregionAachenund die
StadtMonchengladbachinterstiitzt

Sinsteden

N Anstel ‘ ein relativ engmaschiges Radverkehrsnetzzuriickgreifen kann, welches besonders durch das
: Wirtschaftswegekonzeptwerstarkt wird. Dieses erméglicht eine Doppelnutzungder Wege flr den
Frixheim Wirtschafts & Radverkehr
\ Weitere Planungenim Radverkehrsnetz

Ziel des Projektesist die Forderungdes Radverkehrsdurch einen Strukturwandelsowie der damit
\ verbundeneAnstiegdes Radverkehrsanteildes Modal Splitsauf 25 % bis zum Jahre2025. Umdas Ziel
zu erreichen,soll ein regionalesRadverkehrsnetaus Radschnellverbindungefur Alltagsverkehremit
der Verknipfungzu Freizeitroutenerstellt werden Auch Multimodalitatwird in den Planungsprozess
mit einflielen Der Entwurf sieht eine Radschnellverbindungwischen Monchengladbachund Koln
sowie eine RadvorrangroutezwischenDormagenund Bedburgvor, die durch Rommerskirchetiiihren.
Das,*HV D P W U Rddv&kelrsRdthzemRheinisches5 H Y Ibefibdetsichaktuellin der Vorplanung

! Vanikum
J
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Bestandserhebung und analyse

Mobilitatskonzept Rommerskirchg 2 3 Radverkehr- Infrastruktur

Anlagenflr den Radverkehr

Das beschriebene Radverkehrsnetzzeigt, dass auf konzeptioneller Ebene nahezu lickenlose —
Radverbindungervorhandensind und daher gute Ansatzeund Potenzialezur Fortbewegungmit dem — Fahrradweg
Fahrrad bestehen Die vorherrschendenkonkreten infrastrukturellen Bedingungenim L&ngsverkehr — Radfahrstreifen
lassenallerdingsebensoNachholbedarrkennen,sei es durch die Sicherheitoder auch dem Komfort LB faos
der RadfahrendenBesondersm Bezugauf die Filhrungsformlassensich einige Defizite herausstellen Fpehmie e |
Zum einenwechseltdie Filhrungsformin Rommerskirchemaufig, was bei der vorhandenerBebauung Gemeinsamer Geh-/Radweg Hostingen
allerdingsin vielen Fallenauch nicht anders umsetzbarist. Zum anderenwird der Radverkehrsehr s e
haufig im Zweirichtungsverkehr und/oder zusammen mit dem FuRverkehr gefuhrt, was frei Widdeshoven
Konfliktpotenziakufwirft. A Smevamn | Yeinghoven
Fiihrungsformen :
[ Planersocietat )
Die kartografische Darstellung zeigt, dass der Radverkehrin den Ortsteilen groRtenteils im — Deelen E‘“”Qf“’"*’“
Mischverkehrauf der Fahrbahngefuhrt wird. Als Verbindungenzwischenden Ortseilenstehen den
Radfahrendenzumeist gemeinsameGeh und Radwegeim Zweirichtungsverkehrzur Verfiigung \\,_\0‘-“‘0"9“ et
Abseitsdes Stral3enverkehrsnetzesierden sie auf den Wirtschaftswegerim Mischverkehmefiihrt. In ’
der Ortsmitte (Rommerkirchen Eckum Vanikun) sind verschiedene Anlagen, zum Beispiel \ -
Schutzstreifenoder kurze Radfahrstreifen,fir den Radverkehrvorhanden,die besondersauf der Nettesheim Frixheim
VenloerStralRehdufig wechseln(vgl. Abbildungunten). Seltensind auch Gehwegevorhanden,die fur - \
den Radverkehr freigegeben sind (nicht benutzungspflichtige Infrastruktur) Sonderformen wie '1
FahrradstralReroder freigegebeneBusspurergibt es derzeitnicht Sinsteden Butzheim
Rommerskirchen,/ s _ Ricicer/ =}
=y < NELS Eckumf)
(o~
Vanikum
\T/,/ Eckum ) e
a Vi v Gill
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X Mobilitdtskonzept Rommerskirche
Bestandserhebung und analyse 2.4 Radverkehr- Abstellanlagen _

Abstellanlagen

In Rommerskircheriassen sich nur wenige Abstellanlagenfir den Radverkehr
finden, dabei sind sie ein wichtiger Bestandteil einer ganzheitlichen
Radverkehrsférderungum die Nutzung des Fahrradsvoranzutreiben,muss ein
Abstellangebotgeschaffenwerden das mdoglichst in Wohnungsnahesowie an
Zielen des Radverkehrs sicher, standfest, einsehbar und im besten Fall
witterungsgeschutzgestaltetist.

Der Bahnhof Rommerskircherverfiigt mit 64 Stellplatzenim Fahrradkéafig,57
abschlieBbarerFahrradboxenund ca 75 weiteren Stellplatzenan Anlehnbugeln,
Uber Angebotean AbstellanlagenBesondersdie Radboxen(Kosten 75 D und
_ o — T e Do auch der Radkafig (Kosten 60 D bieten einen sicheren und witterungs
Schutzstreifen inVanikum Abstellanlage am Markt in Ron ircheg geschiitzten Standort fir zum Beispiel Pendlertinnen, die sich intermodal
| fortbewegen alsoz.B. vom Fahrradin die Bahnsteigen(vgl. OPNV)

Zudem lassen sich vereinzelnd Anlehnblgelan Bushaltestellen,Nahversorgern
oder weiteren 6ffentlichen Standortenwie z.B. dem Marktplatz,finden. Au3erdem
befindet sich eine Ladestation fur Elektrofahrréderam Bruderschaftsparkin
Oekoven Eine besondereAusweisungdieser fehlt jedoch Auch am Bahnhofin
Rommerskirchenist eine Aufladestation fur Fahrréader mit Elektroantrieb
vorhandengdie allerdingsnicht abschlieRbaist.

- l

|
A | r

1ol

\‘.

““M Mit dem aktuellen Neubaueiner Mobilstation am Bahnhofwird das Angebotan
— : Abstellanagendurch ein Fahrradstationmit Werkstattund Auflademdglichkeiten
; fur E Bikeserweitert

BestehenderService

Am Bahnhof kann der Rommerskirchener) D KU U D G \g¢hltt ivéréten, um
beispielsweis&kleine ReparaturenvorzunehmenZudembesitzt die Gemeindewei
Pedelecsdie zum Verleihangebotenwerden

Fahrradkafig am Bahnhof
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X Mobilitdtskonzept Rommerskirche
Bestandserhebung und analyse

Fazit

Rommerskirchemweist im Grundsatzeine gute Netzstrukturfur den Radverkehrauf, es
werdenaberzum Teil Schwacherbei der Radverkehrsinfrastruktuand Fiihrungdeutlich
Der vorhandene Stral3enraum lasst oftmals wenig Platz fir eine Neuordnung des
StraRenquerschnitts,sodass besonders der Ausbau der landwirtschaftlichen Wege
verstarktwerdensollte. Diesebieten Potenzialfiir eine hochwertigeVernetzungnnerhalb
der Gemeinde Zudem fehlen an einigen Stellen sichere Radabstellanlagerund die
Mdglichkeiteiner gesichertenQuerungam Endevon Radverkehrsanlagender auch auf
freier Strecke

Zentrale Handlungserfordernisse

T Ausbaulnfrastruktur auf dem Radroutennetz(Schaffen/ Ausbauvon Radverkehrs
anlagen,OberflachenméangealusbessernPausenmdoglichkeiteachaffen)

¥ Fahrradfreundlicheind sichereUmgestaltungvon Knotenpunkten

T EinheitlicheFuhrungim Langs und Querverkehr

¥ MehrRadabstellanlageschaffen,um den Radverkehund seineOrdnungzu férdern
1 Bestehendeg$-ahrradverleihsysterfzweiPedelecserweiternund bewerben

T Ausbaulnfrastrukturin der E-Mobilitat

Weitere Optionenzur Starkungdes Radverkehrs
T Aktionstage(z.B. gemeinschaftlichdkadtourenplanen)
1 GrundungAKNahmobilitat(Austausch)

T EineregelméaRigeBedarfsprufungkann Aufschlussiber die Anzahlund Standorteder
zu errichtendenAbstellanlagergeben

¥ Einrichtungvon Bike Sharing

++ + +

+ +

2.5 Radverkehr} Fazit und Handlungspramissen

Starken

Wegenetz abseits der Hauptverkehrsstral3en
Nutzung landwirtschaftlicher Wege
Freizeitrouten (Nutzung mit Fu3verkehr)
Wegweisung und Informationen durch
Knotenpunktsystem & Radverkehrsrouten
Umfahrungen mit Beschilderung (K23 & B477)
Ausbauplanungen (z.B. Mobilstation,
Querungshilfe)

Potenziale

@ Bereits eingesetzte Anlagen fur den
Radverkehr vereinheitlichen (z.B. Venloer Str.)

| ® Landwirtschaftliche Wege fiir den Radverkehr
verbessern (z.B. Oberflache & Markierungen)

@ Stral’enuberquerungen sicherer gestalten, z.B.
durch Querungshilfe am Ende eines
Zweirichtungsradweg

Schwachen

Fuhrung im Mischverkehr auf
Hauptverkehrsstral3en (z.B. Bahnstraf3e)
plotzlich endende Radverkehrsanlagen mit
Fuhrung auf die Fahrbahn

Einseitige Radverkehrsfiihrung gemeinsam mit
FuRverkehr im Zweirichtungsverkehr

z.T. fehlende Radabstellanlagen

Keine/kaum offentliche Fahrrader (vgl. ADFC
Fahrradklimatest)
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Mobilitdtskonzept Rommerskirch
Bestandserhebung und analyse

| 3 OPNV} Einfihrung il Planersocietst

Offentlicher Personennahverkehr

nach Neuss
Der offentliche Verkehrerméglicht eine umweltfreundliche Grundmobilitat Neben
der Sicherstellungder Mobilitatsteilhabefir alle Bevolkerungsgruppersoll er im
Rahmen der Daseinsvorsorgezur Schaffung gleichwertiger Lebensverhdltnisse
beitragen Eingut ausgebauterparrierefreierund mit den weiteren Verkehrsmitteln
verknupfter offentlicher Verkehrist zudem ein wichtiger Standortfaktor fir eine
Kommune, insb. mit Blick auf arbeitsbedingte Pendlerverkehre Immer mehr  nach .
Menschenversuchen auRerdem verschiedeneVerkehrsmittel auf einem Weg zu ~ “**""*" ¢
kombinieren, hierbei ist oftmals der 6ffentliche Verkehrein zentraler Bestandteil
Daher stellen die Haltepunkte des 6ffentlichen Verkehrswichtige Umstiegs und
Verknipfungspunktelar.

Iiiii ) N
! f ) .A"' ‘ A ad ” .
kn "I ¢
-t/ . % % o~ ~) - .
i/ ot S 3 . o

BestehendePlanwerke/ Konzepte/ Studien

Rommerskirchergehort zum Rhein Kreis Neuss, weshalb nach dem OPNVGNRW
dessen Nahverkehrsplan maRgeblich fiur die Entwicklung des OPNV in 2
Rommerskircherist. Dieser Nahverkehrsplarbeinhaltet verschiedeneMalRnahmen
und Prufauftragemit Bezugzu Rommerskircherfz.B. die ModernisierungAnhebung
und Verlangerung des Mittelbahnsteigs, die Prufung einer ganztagigen und

samstaglichen Bedienung der RegionalbahrlLinie 27 (und ggf. eine i
Weiterentwicklungzur S-BahnLinie) oder einen Prifauftrag zur grundlegenden
Neuaufstellung des ortlichen Busliniennetzes) Darliber hinaus ist der Bahnhof
Rommerskirchemurch das verbundweiteKonzeptzur Errichtungvon Mobilstationen
des VRRals Potenzialstandorffiir eine Mobilstationidentifiziert worden,deren Bau

bereits lauft. Des Weiterenwird derzeit die Einfiihrung eines zusatzlichenOPNV

Angebots im RommerskirchenerStadtgebiet mit dem Projekttitel ,, 5 RNner,

untersucht Mit diesem Projekt will die GemeindeRommerskirchenein eigenes
OPNVProjekt aufbauen,dass unterstiitzt durch Mittel aus dem Landeswettbewerb
MobilNRW } Modellvorhabeninnovativer OPNVim landlichen Raum eigenstandig M
vonder Gemeinddinanziertwerdensoll. remee

Nahverkehrsplan
fiir den Rhein-Kreis Neuss

nach Bergheim

21. Februar 2018
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Mobilitatskonzept Rommerskirche T . . .
eesmusnrysesepsapegy 3.1 OPNV} innere und aul3ere ErschlieSung

RegionaleOPNVErreichbarkeit / N
Durchihren Bahnhofverfiigt die GemeinddRommerskirchetiiber einenfir den Heerbuseh
OPN\erheblichenStandortvorteilgegeniibervielenin der GroRevergleichbaren VERED o
GemeindenDurchdie am Bahnhof RommerskircherverkehrendenBahnlinien, i ‘.

den Rhein Erft- ExpresgRB) und die Rhein Erft- Bahn (RE27) bestehendirekte Y -

Anbindungen an die Stddte Koblenz, Kéln und Mdénchengladbach Die 30 min. - Q .o 2 O O
Uberlagerungder Bahnlinienfiihrt ungefihr zu einem 30-Minuten Takt, was P \orOm00 s Erkrath
zusammen mit dem fast ganztagigen Bedienungszeitraum (siehe 2 Disseldorf )
nebenstehendenTabelle) eine ordentliche Bedienqualitatdarstellt Mit etwa Monchen-  Kqschen- <
halbstiindigen Reisezeiten nach Kéln und Ménchengladbachsind diese 2 9lsdhatn by Hiden

Verbindungenim Vergleichzum MIV absolut konkurrenzfahig,insbesondere
unter Einbeziehungvon Staulagenauf den Straf3enin Spitzenstundendes
Berufsverkehrs Die Fahrt nach Dusseldorf bedarf einen Umstieg in
Grevenbroichund dauert dementsprechencetwas langer (ca 40 Minuten) Die
Gleise der Bahntrasse die durch Rommerskirchenfuhren sind Teil des
TranseuropaischerNetzes (TEN) und werden aufgrund der Verbindungin
Richtung der niederlandischenSeehafenauch fir den Guterverkehr stark
genutzt

Q

23 min. &
\‘.
)

Elsdorf
Q
@,
Frechen

Monheim
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@ w Mobilititskonzept Rommerskirche

S Bestandserhebung undanalyse

3.1 OPNV} innere und 4uBere ErschlieRung

Der OPNMn der GemeindeRommerskirchen

Die innere Erschlielungdes Gemeindegebietsyron Rommerskirchenibernimmt der BusverkehrRheinland
(BVR) Das Busverkehrsangeboist auf den Schulverkehrausgerichtetund erméglichtden Schilerinnenund
Schuilernzu Schulbeginrbzw. -schlussdie Schulenbzw. die Wohnortezu erreichen Dadas Angebotdes BVR
nicht auf die GemeindeRommerskircheran sich, sondernvor allem auf die Verkniipfungder verschiedenen
Gemeinderausgerichtetist, ist die innere ErschlieRungles Gemeindegebietsnd die Verbindungder Ortsteile
untereinandernur in geringem Mal3e gegeben Nur wenige Buslinien bieten ein ganztagig regelmaliiges
Angebotinnerhalb von RommerskirchenHier wird deutlich, dass die Abhangigkeitenvom Nahverkehrsplan
sowie die regionalen Zusammenhangedes BVRdie Potenzialedes OPNVinnerhalb des Gemeindegebiets
beschneidenDie fehlendenQualitatendes OPNMnnerhalb des Gemeindegebietsind zwischenden Ortsteilen
soll durchdie Einfilhrungdes zusatzlicherOPNVAngebots , 5 R NILQ Hrigegangerwerden

Verbindung Taktung Besonderheiten

Neuss

Ramrath Hoeningen

Neuss

Grevenbroich Ueckinghoven

Dormagen
Grevenbroich

~—— é Buslinienverkehr in
Rommerskirchen

O Bushaltestelle

Grevenbroich

== Buslinie (60 min. Takt)

Vanikum "o Buslinie (unregelmaRige Bedienung)
O 300m Radius (regeimaRig bediente Haltstelle)
300m Radius (unregelmagig bediente Haltstelle)
(®) Bahnhof
@?:ixia;‘-::'z.ti‘ —— 3] Planersocietat

Bergheim
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Bahnhof Rommerskirchen

Einerseits verfigt der RommerskirchenerBahnhof bereits einige wichtige
Merkmale einer modernen Mobilitdtsschnittstelle Diese Funktion soll der
Bahnhof Rommerskirchenjnsbesonderevor dem Hintergrund des Baus der
Mobilitétsstation zukiinftig tbernehmen In diesem Zusammenhangsind der
P+RParkplatz, die direkte Nahe der Bushaltestelle,der Fahrradkéfigsowie
weitere Radabstellanlagenim Nahbereichder Gleise zu nennen Auch die
Einrichtungvon Kiss+Ridé Stellplatzensowie die Ausweisungvon Stellplatzen
fir Menschen mit Behinderungen trdgt zu einem insgesamt positiven
Gesamteindruckbei. Andererseits haben das alte Bahnhofsgeb&udesowie
einige Bereiche des BahnhofsgelandesModernisierungs und laufenden
Pflegebedarfum die Attraktivitat des Bahnhofsund seinesUmfeldszu erhéhen
Hierbeiist auch zu nennen,dasseinige Stellplatzesowie Radabstellplatzenicht
zur Nutzung zur Verfugung stehen, da entweder beschadigteoder kaputte
Fahrraderoder sichtbarlangfristig abgestellteFahrzeugeden Platzeinnehmen
EinigedieserFlachensind allerdingsin privatemBesitz Die Detailplanungerder
Mobilstation zeigen, dass insbesonderedie verschiedenenRadabstellanlagen
(6ffentlich, vermietet, besondereQualitat durch Fahrradboxenhoch besserin
das Gesamtvorhaberintegriert werden sollen und dartber hinaus auch das
Thema Carsharingeinbezogenwerden soll. Des Weiteren sind ein Service
Center, 6ffentliche Toiletten sowie eine Backereigeplant Aul3erdemsoll die
Kapazitatdes P+R Parkplatzesrhohtwerden

Infrastruktur Kapazitat | Auslastung (Stichprobe im
Lockdown Zeitraum) f :
Erhebungszeitpunkt 3 versperrt), 5 . 3 2 S AR ; I ‘ I R
Behindertenstellplatze & Kiss+RideStellplatze % N|Cht barrlerefFEICS G|e|s e T L
dariiber hinaus sind einige Stellpléatze privat bzw. = =
**einige Rader scheinen seit geraumer Zeit hier = Radkaﬂg } S!Chere Ab's‘te”mog“Chkelt
_ angeschlossen zu sein (beschédigt, veraltet,
usw.)

Quelle: eigene Stichprobenerhebung um ca. 9:15 Uhr am 25.02.2021
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ErschlieBungdes Gemeindegebiets

Die Bushaltestellen im Rommerskirchener Gemeindegebiet erschlieRen den
UberwiegendenTeil der Siedlungsbereichén einem 300m Radius(s. Karte auf
S17. Gewisse Defizite in der ErschlieBung bestehen einerseits durch
unregelmaflige Bedienung der Haltestellen (insh. Vanikum und Anste).
Andererseits sind grofRere Bereiche der Ortsteile Frixheim Nettesheim und
Butzheim (hier vor allem die westlichen Siedlungsbereichekowie ein Teil des
Hauptorts Rommerskirchen(ndrdlicher Siedlungsbereich)icht in einem 300m
Radiusdurch Haltestellererschlossen

Qualitat der Bushaltestellen

Einerseitsfinden sich zahlreichemit Wartehduscherund Sitzgelegenheitersowie
weiteren Elementen (z.B. Abfalleimer, analoge Informationen) ausgestattete
Bushaltestellenim Stadtgebiet Auch Bike+Ridg Anlagen sind an ausgewahlten
Bushaltestellenvorhanden Andererseitsfehlen haufig einzelne der genannten
Elementeund zT. besteht die Bushaltestellenur aus dem HaltestellenschildEin
Ausstattungsmerkmalgdas es an Bushaltestellenin Rommerskircherbisher nicht
gibt, sind dynamische Fahrgastinformationsanzeigen (DFtAnzeigen), die
Nutzenden des OPNV die Abfahrtszeiten der Busse und weiterfilhrende
Informationen digital bereitstellen Auffallig ist aul3erdem, dass einige
Wartehéduschengrof3e Abstédnde zum eigentlichen Haltepunkt aufweisen Der
barrierefreie Umbau der Bushaltestellengeht sukzessivevoran Diesengilt es
aufgrundgesetzlicheNorgabenweiter zu intensivieren

ic ht_ ausgebaute Bushaltestelle

Mitfahrerbanke

EineBesonderheiim Zusammenhangnit Bushaltestellenin Rommerskirchersind
die Mitfahrerbénke,die sich im direkten Umfeld einiger Bushaltestellenbefinden
AndiesenkdnnenPersonendie eine Mitfahrgelegenheitzu einembestimmtenZiel
innerhalbder Gemeindesuchen,diesesZiel Uiber eine vorinstallierteBeschilderung
verdeutlicherund so kénnensich Fahrgemeinschafteergeben
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apy Mobilitdtskonzept Rommerskirche

S Bestandserhebung undanalyse

Die gutachterlicherBestandsanalyséat gezeigt,dass Rommerskircheriiber Potenzialefiir eine
starkere Nutzung des OPNWerfiigt Grundlagehierfirr ist der Standortvorteil,den der Bahnhof
der GemeindeRommerskirchergibt. Die Nahe zu Koln, Mdnchengladbacloder auch Diisseldorf
bewirkt, dass die genannten Ziele konkurrenzfahig zum MIV erreicht werden kdnnen In
Verbindung mit der bereits angesprochenenMobilitatsstation und den daraus entstehenden
Vorteilen fir weitere Mobilitatsarten kann eine attraktive Mobilitatsschnittstelle entstehen
Handlungsbedarfe bestehen insbesondere in der qualitatsvollen ErschlieBung des
Gemeindegebietssowie der Verkniipfung der OPNVAngebote Dariiber hinaus muss die
Haltestelleninfrastrukturveiterentwickeltwerden

Zentrale Handlungserfordernisse

t Verbesserungder Bedienungdes Gemeindegebietglurch den OPNWVunter Beriicksichtigung
einerattraktivenVerknipfungmit dem SPN\am BahnhofRommerskirchen

T Modernisierungdes Bahnsteigsam BahnhofRommerskirchen
T barrierefreierAusbauder RommerskircheneBushaltestellen

T Attraktivierung und Angleichen der Ausstattungsmerkmale der Rommerskirchener
Bushaltestellen

Aufgebaut werden kann im Bereich des OPNVauf den bereits vorhandenenbzw. derzeit in

Aufstellung befindlichenPlanwerken Konzeptenund Studiensowie den damit einhergehenden
Anstrengungenwelchedie Kommunebetreibt Hierbeisind die Planungenzu einemzuséatzlichen
OPNVANgebotsim Gemeindegebiesowie der aktuelle Bau der Mobilititsstation am Bahnhof
Rommerskirchenhervorzuheben Des Weiteren ist zu erwahnen, dass grofRe Teile des

Gemeindegebietsgrundsatzlich vom OPNV erschlossenwerden, wobei hier allerdings die

regelmaRigeBedienungz.T. fehlt.

3.3 OPNV} Fazit und Handlungspramissen

Schwachen

nicht barrierefreier Bahnsteig

geringe Taktung der regelmafig
verkehrenden Busse

Fokussierung auf den Schulverkehr

z.T. grof3e Ausstattungsunterschiede der
Bushaltestellen

bisher keine DFAnzeigen

Potenziale

® fortschreitender barrierefreier Ausbau der
Bushaltestellen

® Modernisierungsplanungen Bahnsteig

® Bau der Mobilitatsstation

® Planungen fur ein zusatzliches ORMVigebot
auf dem Gemeindegebiet
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¥ 4 Kfz-Verkehr } Einfihrung _

Mobilitatskonzept Rommerskirch
Bestandserhebung und analyse

Kfz-Verkehrim Wirkzusammenhang

KfzVerkehrverursachtverschiedeneBelastungen(Klima, Umwelt, Larm) und
hat einen hohen Flachenbedarf (StralRen, Parkraum) Verscharfte Klima

schutzziele(national wie international) und darausresultierendeDiskurseund
identifizierte Handlungsnotwendigkeiterverdeutlichen,dass der KfzVerkehr
mit  seinen Folgeerscheinungen und Nachteilen hinsichtlich der
Verkehrssicherheitind des FlachenverbrauchgunehmendProblemeerzeugt

Potenzialezur Minderungdieserbieten neue Technologierwie z. B. emissions

arme bzw. -freie Antriebsformen Da durch diese zwar eine Minderung
verkehrsbedingte Emissionererreichtwerdenkann, allerdingskeine verkehrs

minderndenEffekte zur Entlastungvon Stral3enmit ihnen einhergehenmiissen
auchPotenzialezur Verringerungvon Kfz Verkehrsmengegeprift werden

BestehendePlanwerke/ Konzepte/ Studien

Eine hohe Bedeutung fir den KfzVerkehr in Rommerskirchenhat die

Wirkungsanalyseler Ortsumgehundgd47h. Diesebescheinigtder bestehenden
B477 eine hohe verkehrliche Bedeutung fir die gesamte Region da sie
bedeutende Verkehrsmengen abwickelt, die vor allem den Hauptort
Rommerskirchensowie die Ortsteile Anste| Nettesheim, Butzheim Frixheim
sowiez. T. auchGillbetreffen ErheblicheTeileder Verkehrsmengemverdenvon

Durchgangsverkehrewmerursachtdie sich nachder Wirkungsanalyseu grof3en
Teilen auf die OrtsumgehungB47h verlagernwirden und so zu deutlichen
Verkehrsentlastungen fiihren koénnen Weiterhin hat die Gemeinde
Rommerskircherein Wirtschaftswegekonzeperarbeitet Die Wirtschaftswege
im Gemeindegebietwerden fur den landwirtschaftlichen Verkehr bendtigt,
haben dartiber hinaus als straRenunabhangigeNege zwischenden Ortsteilen
aber auch Naherholungs sowie Verbindungsfunktion Insbesonderefiir den

Radverkehr bestehen in diesem Zusammenhang Qualitdten Das
Wirtschaftswegekonzepstellt die Grundlagefir eine sukzessiveQualitats

erhdhungfir straRenunabhangigeiWegeverbindungedar.
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- bl 4.1 Kfz-Verkehr } auRere ErschlieBung, Verkehrssicherheit & Wirtschaftsverke

Bestandserhebung und analyse

RegionaleKfz- Erreichbarkeit

Rommerskircheimst mit dem Kfz sehrgut zu erreichen DieBundesstral3eB477 (Nord Stid Achsevon Neussnach
Bergheim)und B59 (NordwestStidost Achsevon Mdnchengladbachmach Kaéln) erméglicheneine Erschliel3ung
des Gemeindegebietaus umliegendenKommunenund binden Rommerskircheran die Bundesautobahnerl,
A46, A57, A61und A540 an. Sobestehtdie Moglichkeitvielewichtige ZieleaulRerhalbdes Gemeindegebietschnell
zu erreichen Die Fahrzeitenzu denverschiedenemroRerenZielenliegenin Bereichengdie von Pendelnderin Kauf
genommenwerden Nach Leverkusersind es ca 25 Minuten, nach Koln oder Ménchengladbaclta 30 Minuten
und nachDusseldorfca 35 Minuten Dementsprechengtellt die regionaleKfz Erreichbarkeitinen Standortvorteil
fur den Wohn und GewerbestandorRommerskirchemar. Insbesonderén groRenZielstadtenwird die Situation
fur Kfzjedochzunehmendkomplizierter weshalbkonkurrenzféhigeAlternativenin den Fokuszu nehmensind.

Verkehrssicherheit

Der Verkehrslageberichtder Kreispolizeibehérdeim RheinKreis Neuss aus dem Jahr 2020 zeigt fur
Rommerskircheim Vergleichzu Vorjahr2019gesunkeneVerkehrsunfallzahlei7 LmeldepflichtigeVerkehrsunfalle
zu 88 im Vorjahr) 2020 gab es in Rommerskircherkeine Verkehrstoten,was zum Vorjahr ebenfalls einen
Ruckgangdarstellt (2019 1 Verkehrstote*r) Die Verunglucktenzahstagniert derzeit mit 33 Verungliickten(2019
34), davon27 SchwerverletzeHierist eine Tendenzzu wenigerschwerenUnféallenerkennbar Bei Betrachtungder
Verungliicktemach Verkehrsmittelzeigt sich,dassinsbesonderdm Segmentder Radfahrer*innen(inkl. E Bike &
Pedelec)Zzunahmenzu verzeichnensind. Die Verungliicktenzahktieg auf 12 (2019 7) und die Leichtverletzten
nahmen auf 9 zu (2019 5). Die aktuellen bundesweiten Trends zu mehr Radverkehrzeigen weitreichende
Handlungsbedarfebei der Verkehrssicherheider vulnerablen Gruppenauf, die sich auch in Rommerskirchen
abbildenlassen Unfallelassensichvor allementlangder Hauptachsereststellen(sieheKarte)

Wirtschaftsverkehr

In Rommerskircherst Wirtschaftsverkeheweierlei Art vorhanden Einerseitsbestehen,wie die Wirkungsanalyse
zur BA7h zeigt, relevante Durchgangsschwerverkehréje nach der zugehdrigenPrognosein den kommenden
Jahrenweiter steigenwerden Andererseitssind grof3ere Teile Rommerskirchenson Landwirtschaftgepragtund
esliegenzahlreicheHofeim GemeindegebieDiedamit zusammenhangendewirtschaftsverkehraind zum einen
fur die Ubergeordneten StraRen relevant und zum anderen betreffen sie die innergemeindlichliegenden
Wirtschaftswegefur die mit demWirtschaftswegekonzepine Planungsgrundlagéesteht
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- bl 4.2 Kfz-Verkehr } innere ErschlieRung und Geschwindigkeiten

Bestandserhebung und analyse

StraRenhierarchienund Erreichbarkeiteninnerhalb von Rommerskirchen

Auchinnerhalb des Gemeindegebietsind die Bundesstra3endie determinierendenVerkehrsstrukturenZu
den bedeutendenStral3engehdren auRerdemdie Ortsdurchfahrtender jeweiligen Ortsteile sowie einzelne
Stralen in die Umlandkommunen Diese ubergeordneten Stral3enstrukturen liegen nicht im
Zustandigkeitsbereiclder GemeindeRommerskirchenHier sind Kreis und Land bzw. Bund zusténdig Die
genannten Stral3en ermdglichen, dass die Ortsteile untereinander gut mit dem Kfz zu erreichen sind.
Durchgangsverkehrebefahren ebenfalls die Ubergeordneten Stral3enstrukturen,wodurch innerhalb und
auRRerhalbder bebautenBereicheBarrierewirkungererzeugtwerden Im Hauptort Eckumfuhrt die B477noch
durch das bebaute SiedlungsgebietFur Rommerskircherund Gill ist vor ca zehn Jahren, fiir den Ortsteil
Sinstedenist kirzlich eine Ortsumgehungder B59 fertiggestellt worden Die in gemeindlicherZustandigkeit
befindlichenStrallensind vor allemals Wohnr und Erschliel3ungsstralienhne weitere Funktionim Orts oder
im interkommunalerZzusammenhangu klassifizieren

Geschwindigkeiten

Innerhalbder Ortsteilevon Rommerskirchemsind flachendeckendrempao 30-Zoneneingerichtetworden Zum
Teil bestehenim Bereichvon WohngebieterauchverkehrsberuhigteBereiche Ausnahmenrbei den zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeiteim Bereichder Ortsteile stellen die Ortsdurchfahrtendar, auf denen tberwiegend
Tempo50 erlaubt ist. Eine Ausnahmehierzu stellt die VenloerStralReim Hauptort Rommerskircherdar, auf
derim WechselTempo30 bzw. Tempo40 zuldssigist. Auchdie Ortsdurchfahriin Hoeningenstellt mit Tempo
30 eine Ausnahme dar. Auflerhalb der bebauten Strukturen sind auf allen vorliegenden
StralRenklassifizierungemon Kreis, Uber Landes bis zur BundesstraReseschwindigkeitenron tiber 70 km/h
erlaubt Darausentsteht nicht nur eine baulicheBarrierewirkungsondernauch eine Barrierewirkungdie auf
die gefahrenen Geschwindigkeiten zurtickzufiihren ist. Insbesondere bei Querungen von stral3en
unabhangigen, fur den Fufs und Radverkehrbedeutenden Wegen sowie bspw. an der Trasse des
strategischenBahndammswestlich von Anstel sind Konfliktpunktemdoglich (Querungist jedochin Planung)
Potenziale die mit einem moéglichenBau der UmgehungsstraReB477 einhergehen betreffen insbhesondere
auchdie zulassigenGeschwindigkeiterauf der durchdie OrtsteileEckum Gill,Butzheim Nettesheim Frixheim
und Anstel fihrende BundesstralBe, bei der bei Realisierung der Umgehung eine Entlastung und
Verkehrsberuhigungeplantwerdenkann
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Bestandserhebung und analyse

- il AU 4.3 Kfz-Verkehr } StraRenraumgestaltung

Gestaltungdes StralRenraums

Die StraRenin Rommerskirchersind zu UberwiegendenTeilenfunktional gestaltet
und somitin der Regelauf den Kfz Verkehrausgerichtetdem zumeist60-90% des
StraBenraums zugestanden werden, wodurch auch stadtebauliche und
Aufenthaltsqualitidten gemindert werden Dabei sind besonders die grofReren
Ortsdurchfahrteny.a. in Rommerskirchenzu nennen In vereinzeltenTeilbereichen
sind jedoch auch Ansétze integrierter Strallenraumgestaltungerkennbar (z.B. in
Eckun). AuRRerhalbder bebautenBereichegibt es eher selten straRenbegleitende
Strukturen fr andere Verkehrsmittel Der Rad sowie der Fullverkehrwerden
vielmehr durch strallenunabh&ngige Verbindungen zwischen den Ortsteilen
abgewickelt(WirtschaftswegekonzeptDadurchwerden zwar Konflikte gemindert,
allerdingskann sich so ggf. der Eindruckfir Autofahrendeverstetigen,dassihnen
auch im bebauten Bereich Prioritaten gewahrt werden Hier zeigt sich auch die
Bedeutung einer geschwindigkeitshemmenden und zugleich gestalterisch
attraktiven Gestaltung von Ortseingadngen, wobei Uberwiegend noch
Verbesserungsmaoglichkeiterzu verzeichnen sind. Dariber hinaus fallt im
Gemeindegebietauf, dass viele der Ortseingéangemit einer Verkehrsberuhigung
durch Fahrbahnwolbungerausgestattetsind. DerenWirksamkeitist nach Vor Ort
Eindrickennur bedingt gegeben, auch kénnen sie fur zusatzliche Larm und
Schadstoffemissionedurch Bremsenund Wiederanfahrersorgensowie ungunstig
fur Rettungswagensein Der Ansatz wird weiterhin verfolgt, wie die aktuellen
Planungenfir die Ortseinfahrtin Anstel zeigen* Des Weiteren sind vermehrt
Kreisverkehreeingerichtetworden,die dazu beitragen,einenstetigen Verkehrsfluss
zu gewabhrleisten Insgesamtist zu bemerken,dass viele Straf3enmeist aufgrund
historischerBebauungsehr schmalsind (insh. in den Ortsteilen),was zu schmalen
Seitenraumenfuhrt und vor allem in Verbindungmit stralRenbegleitendenParken
Konflikte mit anderen Verkehrsarten bedingt und die Verkehrssicherheit
beeintrachtigt Insbesonderean solchenStellenkénnte die Aufhebungdes (harten)
Trennprinzipseine Zukunftslosunglarstellen

*vgl. pS://www.rommerskircnen.ae/ortseinianre ansier aui- -Wird-entscnaer
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Bestandserhebung und analyse

- Mobilitatskonzept Rommerskirche 5 Kfz—Verkehr} ruhender Verkehr

Parkenin Rommerskirchen

Der ruhende Verkehrist in Rommerskircherbisher kaum regulatorisch
gesteuert Zwar bestehenin einigen zentralen Bereichen Anséatze im

Bereich Parkraumbewirtschaftungund Parkraummanagementiber die

Parkscheibenregelung(z.B. entlang der Venloer Stral3e in Eckun),

allerdings wird in Uberwiegenden Teilen der Gemeinde unreguliert
straRenbegleitendgeparkt Dies ist vor allem im Bereich der ohnehin
schonschmalenStralRen(und Seitenrdume)ein konfliktreichesProblem

Einerseits werden durch die Notwendigkeit der Nutzung der

GegenfahrbahrKonflikte im flieRendenVerkehr,auch und insbesondere
mit dem OPNVund Radverkehrhervorgerufen Andererseitsentstehen
hierdurchauch zahlreicheKonflikte mit zu Ful3 GehendenFur Personen,
die auf Rollatoren, Rollstiihle oder Kinderwagen angewiesen sind

entstehendurch die stral3enbegleitencabgestelltenFahrzeugeBarrieren,
deren Uberwindungweitere, teilweise unlésbare Konflikte hervorruft und

auRerdemdie Verkehrssicherheibeeintrachtigt

Daruberhinaus beeinflusstder ruhende Verkehran einigen Stellendes
Gemeindegebietsauch das Stadtbild in negativer Art und Weise,
insbesonderein Bereichen, die sich andernfalls starker als Zentren
herausbildenkdnnten Ein dazu passendesBeispiel stellt der Markt in
Eckumdar, der vor allem von parkendenFahrzeugengenutzt wird. Die
hier vorhandenenPotenzialedes 6ffentlichen Raumskdnnte durch die
Schaffungvon Aufenthaltsqualitatenaktiviert und der offentliche Raum
so attraktiviertwerden
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- by 6 Kfz- Verkehr } Fazit und Handlungserfordernisse

Bestandserhebung und analyse

Zusammenfassendst zunéchst die Kfz Erreichbarkeitvon Rommerskirchenhervorzuheben
Sowohl(liber)regionaleals auch innergemeindlicheZiele sind mit dem Kfz gut bis sehr gut zu
erreichen Der KfzVerkehr fliel3t innerhalb des Gemeindegebietsweitgehend ungehindert
Insbesondereauf der B477sind nochnennenswerteDurchgangsverkehreu verzeichnengie die
Qualitdt der Ortsteile und StralRenrdume mindern Dartber hinaus besteht mit dem
Wirtschaftswegekonzeptine gute Planungsgrundlageum Ausbauder zwischenden Ortsteilen
liegenden Wegeverbindungen Handlungsbedarf besteht vor allem in einer integrierten
StralRenraumgestaltunglie dazubeitragt, die unterschiedlicherStralRenraumansprichadaquat
zu bericksichtigenund dabei die Themen Nahmobilitat und Aufenthaltsqualitéat starker als
bislangin den Fokusrickt

Zentrale Handlungserfordernisse

T Nutzung von Verkehrsverlagerungseffekterauf Ubergeordnete Umgehungsstral3enzur
Schaffungvon Nahmobilitdts und Aufenthaltsqualitaten

T EntscharfungronVerkehrssicherheitsund Raumkonfliktan beengtenStral3enraumen

T Starkere Behandlung der Stral3e als mdgliches Ortszentrum, als Aufenthaltsraum, als
Verkehrsraundiir Alle (z.B. ehemaligeB59, derzeitigeStralRenraumeder B477)

T AusbaukommunalerSteuerungfur denruhendenVerkehrim Gemeindegebiet

T Evaluationder verkehrsberuhigendensatzeim Bereichder Ortseinfahrtenund Fortsetzung
der Verkehrsberuhigunguchin den Ortsteilen

Identifizierte Grundlagen

T Wirkungsanalyse zur B47h, die erhebliche Verlagerung von Durchgangsverkehren

prognostiziert
T Gestaltungplarfir die ehemaligeOrtsdurchfahriSinsteden

T Erste Bewirtschaftungsansatzeon straf3enbegleitendenParkraum(z.B. entlang der Venloer
Strafl3e)

Schwachen

Durchgangsverkehr auf Ortsdurchfahrten
Funktionale StraRenraumgestaltung
Siedlungsstrukturen = schmale Straf3en
wenig / keine Parkraumbewirtschaftung
Konflikte (insb. Verkehrssicherheit) durch
parkende Fahrzeuge
steigendeVerungliicktenzahlefvulnerable
Gruppen)

Potenziale

Wirkungsanalyse zur B477n

Ansétze der Parkraumbewirtschaftung
Gestaltung von Ortseingéngen
Umgestaltungen von Ortsdurchfahrten, z.B.
Sinsteden kunftig auch im Hauptort
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Mobilitdtskonzept Rommerskirch
Leitbild und Ziele

Moblilitatskonzept Rommerskirchen: Leitbild und Ziele

Die Gemeinde Rommerskirchen steht vor dem Hintergrund des Klimawandels, demografischer und technologischer Entwicklungeh sewindernden Lebersund
Mobilitdtsansprichen vor vielfaltigen Herausforderungen. Mit dem Mobilitdtskonzept méchte Rommerskirchen die Mobilitatsinieneéae und sich weiter als attraktiver,
lebenswerter Wohnstandort im Rheinischen Revier entwickeln. Dazu werden die Férderung umweltfreundlicher MobilitatsarayebatersAusbau der Infrastruktur fur die
Verkehrsmittel des Umweltverbunds in den Fokus gestellt und eine bessere Vernetzung in der Region gleichwie die lokalgetebEntwicklung der Rommerskirchener
Ortsteile angestrebt. Bei allen Planungen werden die Bedurfnisse aller Bevolkerungsgruppen, insbesondere der vulnerattestdiahmer*innen besonders bertcksichtigt.

Diese Leitziele sowie zugehdrigen Unterziele, die auf den folgenden Seiten dargestellt sind, bilden die Basis des Moh#stsisowie die Grundlage aller Verkehisd
Mobilitatsplanungen im Rommerskirchen fur die kommenden zehn bis fiinfzehn Jahre.

Die nebenstehende Karte
bildet abstrakt die vier
Leitziele der Gemeinde
Rommerskirchen ab.



Mobilitdtskonzept Rommerskirche
Leitbild und Ziele

Umweltverbund als Mobilitatsrickgrat in

Rommerskirchen

Im Rahmen einer nachhaltigen und zukunfts
orientierte Ausrichtung der Mobilitat werden
insbesondere die Verkehrsmittel des Umwelt
verbunds, der 6ffentliche Personennahverkehr,

der Radverkehr und Mobilitat zu Ful3, gefordert.

Der Umweltverbund soll in Rommerskirchen
attraktiver werden und eine konkurrenzfahige
Alternative zum Auto darstelleiRommers
kirchen bekennt sich dazu, die Mobilitatswende
hin zu einer auf den Umweltverbund aus
gerichteten Mobilitat aktiv zu steuern und zu
unterstitzen, Mobilitatsalternativen zum Auto
zu fordern und so auch zu den Ubergeordneten
Klimaschutzzielen beizutragen.

Umweltverbund als Mobilitatsriickgrat in Rommerskirchen

Unterziele

» Schaffung eines hochwertigen, engmaschigen Alltagsd
Freizeitwegenetzes fur den Fufltind Radverkehr zur Anbindung
aller relevanten Ziele im Gemeindegebiet

» Weiterentwicklung des OPNV durch Optimierung und
Kommunikation des Angebots

» Schaffung und Sicherung von gemeinschatftlich nutzbaren,
flexiblen Mobilitdtsangeboten zur Forderung der Multimodalitat

» Etablierung und Integration neuer Mobilitdtsformen und
alternativer Antriebe als Teil der nachhaltigen
Mobilitatsentwicklung des Umweltverbunds

» Forderung einer nachhaltigen Mobilitatskultur in der
Rommerskirchener Stadtgesellschdfirch Kommunikation und
Mobilitatsmanagement
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Leitbild und Ziele

Sichere und gesunde Mobilitat far Alle in

Rommerskirchen

Mobilitat ist ein Grundbedtirfnis der Menschen
und deren Sicherstellung zugleich eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge. Vor dem Hintergrund sich
verandernder demografischer Rahmen
bedingungen, einer Alterung unDiverst
fizierungder Gesellschaft, aber auch gesund
heitlicherRisiken, zum Beispiel durch klima
tische Auswirkungen oder Bewegungsmangel,
stellt die Sicherstellung und Forderung eigen
standiger Mobilitat fir Alle ein vordergriindiges
Ziel der Gemeinde Rommerskirchen dar. Neben
dem Ausbau barrierefreier Verkehrsinfra
strukturen und der Erhohung der Verkehrs
sicherheit sind soziale, gesundheitliche und
klimarelevante Aspekte in die Verkehnsnd
Mobilitdtsplanung einzubeziehen.

Unterziele

» Erhdhung der objektiven Verkehrssicherheit sowie des
subjektiven Sicherheitsgefiihls im Stral3enverkehr

» FOrderung der gegenseitigen Ricksichtnahme, insbesondere
gegentber schwacheren Verkehrsteilnehmer*innen und
vulnerablen Bevolkerungsgruppen

» Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur im
Gemeindegebiet (Stralsen, Wege, Bushaltestellen, Verbindung

» Erhaltung und Forderung der eigenstandigen Mobilitat fir alle
Bevolkerungsgruppen

» FOrderung gesunder Mobilitatsformen (z.B. Ranhd Ful3verkehr)

» Reduzierung negativer Folgen von Verkehr und Mobilitat (z.B. i
Larm, Luft, Klima, Wohnverhéltnisse)

» Klimaresilienzals Teil der Mobilitatsplanung berticksichtigen ung
Griun sowie Wasserstrukturen im offentlichen Raum verstarkt
nutzen
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Lebenswerte Ortsteile mit hohen

Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten

Rommerskirchen ist ein beliebter Wohnstandort
im Einzugsgebiet von Ko6ln und Disseldorf.
Dieser Standortfaktor soll durch das
Mobilitatskonzept erhalten und ausgebaut
werden, indem attraktive und lebenswerte
StralRen, Wege und Platze sowie eigenstandige
und verkehrsberuhigte Ortsteile wesentlicher
Bestandteil der Anziehungskraft
Rommerskirchens sind. Daher werden in
Rommerskirchen offentliche Raume, Stadnd
Mobilitatsplanung zusammen gedachhd mit
Umweltbelangen verzahnt. Dies betrifft
wiederum auch die Stadt der kurzen Wege zum
Beispiel durch gut erreichbare
Nahversorgungsmaoglichkeiten und eine
integrierte, nachhaltige Flachenentwicklung.

Lebenswerte Ortsteile mit hohen Nahmobilitats und Aufenthaltsqualitaten

Unterziele

» Entwicklung und Starkung strallenunabhangiger Alltagsd
Freizeitverbindungen ftir den Fufund Radverkehr

» Verkehrsberuhigung uneentlastung des offentlichen Raums,
insbesondere im Bereich der Ortsdurchfahrten

» Abbau raumlicher Barrieren zur Starkung von Fufid
Radwegeverbindungen

» Stralden, Wege und Platze, insbesondere in den Ortszentren
zugunsten von Aufenthalts Nahmobilitats und
Erholungsqualitaten weiterentwickeln

» Schaffung/Sicherung vomahmobilerreichbaren Infrastrukturen
(z.B. Nahversorgungsmaoglichkeiten)

» Integrierte Betrachtung von Stadtentwicklung und Mobilitat



Mobilitatskonzept Rommerskirche : : . : . . .
- Leitbild und Ziele Mobile Gemeinde Rommerskircher vernetzt im Rheinischen Revier

' ' i terziel
Mobile Gemeinde Rommerskirchen Unterziele

vernetzt im Rheinischen Revier

» Verkehrsmitteliibergreifende Verbesserung der
Mobilitatsangebote fiir Pendler*innen innerhalb von

Aus der Lage Rommerskirchens zwischen Kdln Rommerskirchen sowie in der Region, auch in interkommunale

und Dusseldorf, im rheinischen Revier, ergeben Zusammenarbeit

sich regionale Mobilitatsbedurfnisse, die die

Gemeinde Rommerskirchen aufgreift. Mit dem

Bahnhof verfigt Rommerskirchen tber eine

bedeutende Schnittstelle flr die regionale _ _ _

Mobilitat. Diese gilt es, neben der Sicherung der » Verbesserung der Anbindung von Rommerskirchen an die

» Forderung von miteinander verknipften Verkehrsangeboten fU
Pendler*innen aus Rommerskirchen und dem Umland zur
Forderung der Inter und Multimodalitat

regionalen Erreichbarkeit tiber die StraRe und Nachbarkommunen insbesondere |m Radverkehr (regionale
Radwege, zu starken und noch besser nutzbar zu JERENEEEUEEICEDEMCINEC LN

machen. Dazist die Anschlussmobilitat an die » Sicherstellung der regionalen Pki&rreichbarkeit und effiziente
Schiene durch lokale Mobilitdtsangebales Biindelung und vertragliche Abwicklung der K¥erkehre auf den

Umweltverbunds sowie flexible uberdrtlichen Hauptachsen
Mobilitatsangebote zu fordern. Weiterhin gilt es,
regionale OPN\Beziehungen zu starken oder neu
auszubilden. Dartber hinaus isbenfalls die
regionale Erreichbarkeit Rommerskirchens flir den
notwendigen Pkw\Verkehr und fur
Wirtschaftsverkehre zu erhalten und durch die
Forderung regionaler Radwegeverbindungen
weiter zu verbessern.

» Vertragliche Abwicklung des Durchgangkiefer und
Schwerlastverkehrs tiber unsensible Hauptrouten
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Mobilitdtskonzept Rommerskirchen - .
- Handlungskonzept: Projektoptionen und Maflinahme Uberblick

S.3 Aufbau der Projektsteckbriefe

S. 45 Uberblick Uber die Projektoptionen und weiteren Malnahmen

Projektoptionen und Malsnahmen in funf Handlungsfelder

S.612 OPNV und regionale Verknipfung

S. 1323 Ful3verkehr und Stral3enraumgestaltung
S.24-31 Radverkehr

S.32-38 Vernetzte Mobillitat

S.39-45 Marketing, Management und Offentlichkeitsarbeit




Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme

Aufbau der Projektsteckbriefe

Projekttitel

Kurzbeschreibung

Projektbeschreibung

Einordnung

Zielbezug

Seite 1

Uberblick } Erlauterung

Projekttitel

Grafische Darstellung
Beteiligte Akteure und Fotos

¥ Hauptakteur/Initiator
¥ Weitere zentrale Akteure

Geschatzte Kosten und

potenzielle Forderzugange *Kosten fiir die Gemeinde Rommerskirchen
Kosten*:gering / mittel / hoch unter Berucksichtigung von mégl. Férderung
_ _ _ JHULQJ FD XQWHU
T Potenzielle Férdermoglichkeiten pLWWHO FD ELV
KRFK FD DE

Zeithorizont zur Umsetzung
Ab sofort / bis Jahr / ggf. Daueraufgabe

gering hoch :
Seite 2
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- Handlungskonzept: Projektoptionen una Maisnanme Uberblick } PrOJektoptlonen

Ubersicht tiber die Projektoptionen

Projektoption Prioritat Umsetzungshorizont Kostenkategorie
T T e e e N N W ESAIEE P
ggﬂc\i/t;c;ré :]Jgt(i qufwertung eines Haupt . . . . . lZJ(r)r;s(,)etzung ab sofort und sukzessive bis hoch
g:g:tkr g‘g:ﬁ;t?%’?‘;f;?;éhg;?hugitat zentraler . . . . sukzessive bis 2035 mittel } hoch
Umgestaltung von Stral3enraumen . . . . bis 2035 hoch
Definition und Aufwertung eines Radwegenetzes . . . . . ;J(;r;ssetzung Iy Selig Ui Ul eetiE e hoch
Einrichtung von Lastenrad\bstellplatzen . . . . sukzessive bis 2025 gering
Einrichtung von Mobilptinktchen . . . . sukzessive bis 2030 mittel } hoch
E;nmrﬁziiﬂgcerigiédcéigitalen Mobilitatsportals auf . . . . bis 2025: Daueraufgabe mittel
e bt veresssnmo et [ I o sfr Daeragabe
Offentlichkeitskampagnen veranstalten und an . . . . Daueraufgabe gering

Aktionen teilnehmen, bspw. FuR3verkefhecks
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Ubersicht tiber die weiteren MaRhahme

Etablierung des RokiLiners in erweitertem Umfang als gemeindliches
lokales Busverkehrsangebot

FortfUhrung des barrierefreien Ausbaus von Bushaltestellen unter
Einhaltung von Qualitatsstandards und Ergadnzung von KomfeMerkmalen

Radschnellverbindungen schaffen sowie interkommunale
Radwegeverbindungen verbessern

Barrierefreier Ausbau des Bahnsteigs des Haltepunkts
Rommerskirchen (nachrichtlich)

Ausweitung des SPNVAngebots (nachrichtlich)

Umsetzung der Mobilstation Bahnhof (nachrichtlich)
Ausbau des Freizeitund Wanderwegenetzes in die Region
Barrierefreie Querungsmoglichkeiten schaffen
Nahmobilitats- oder Ful3verkehrschecks durchfiuihren

Erweiterung der FahrradInfrastruktur

Weitere MalRlhahmen Weitere MalRhahmen

Interkommunale Radschnellverbindungen initiieren/forcieren
Ausbau von Radabstellanlagen
Fahrrad Verleihmoglichkeiten erweitern und bewerben

Aus- und Aufbau offentlicher Leihangebote

Forderung von Elektromobilitat / Ausbau der ElektreLadeinfrastruktur
Offentlichkeitskampagnen veranstalten und an Aktionen teilnehmen
Mobilitatsmanagement furNeubulrger:innen

Stelle einer:s Mobilitatsmanager:inetablieren
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OPNV und regionale Verkntpfun

Projektoptionen und Malshahmen
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OPNV und regionale Verkniipfung Projektoptionen und MaRnahmen

Projektoption:

T Prufung der Einrichtung von Schnell Direkt- oder Regionalbusverbindungen auf wichtigen
schienenfernen Achsen

Weitere MalRnahmen:

T Etablierung des RokLiners in erweitertem Umfang als gemeindliches lokales Busverkehrsangebot

T Fortflhrung des barrierefreien Ausbaus von Bushaltestellen unter Einhaltung von
Qualitatsstandards und Erganzung von Komftterkmalen

T Radschnellverbindungen schaffen sowie interkommunale Radwegeverbindungen verbessern

T AusbaudesFreizeit und Wanderwegenetzes die Region

Nachrichtlich
T Barrierefreier Ausbau des Bahnsteigs des Haltepunkts Rommerskirchen

T Ausweitung des SPNA&nhgebots

T Umsetzung der Mobilstation Bahnhof




Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme

OPNV und regionale Verknlpfung Projektoption

Prufung der Einrichtung von Schnell Direkt oder
Regionalbusverbindungen auf wichtigen schienenfernen Achsen

Geschwindigkeit und Direktheit sind entscheidende Kriterien fur die Angebotsqualitat und die Verkehrsmittelwahl. Um Zielbezug
diese in umliegende Kommunen zu verbessern, soll ein regionales Schnellbusangebot gepriift werden, welches das
SPNWNetz erganzt und neue Verbindungen auf aufkommensstarken schienenfernen Achsen schafft.

Zu vielen umliegenden Kommunen und wichtigen Zielorten der Rommerskirchener Pendler:innen besteht keine direkfenBiANivhg Die Verbindung ist daher haufig
mit mehreren Umstiegen und einer langen Reisezeit verbunden. Auch in [&ndlicheren Regionen in Rommerskirchen selbst nngetzlerdlegen die Menschen weite
Strecken mit dem eigenen Pkw zum néachsten Bahnhof oder direkt zum Arbeitsplatz zuriick. Um besonders Pendlern didtéglictiiedes OPNYu erleichtern, miissen
entsprechende Angebote geschaffen werden, die den Fahrgetstell und moglichst direktans Ziel bringen. Regionale Schnellbuslinien bieten den Vorteil, mehrere
zentrale Ziel bzw. Umstiegspunkte mit wenigen Halten und kurzen Reisezeiten miteinander zu verknipfend durch ihre schnelle Punktu- Punkt Verbindung
zusatzliche Nachfrage zu erschliel3en. Auch die Verbindung einzelner Ortsteile mit den Zentren der Stadte und Gemeindsgdbadhléen Verknipfungspunkten bietet
neue Angebotsqualitaten.

Um diese Qualitatssteigerung auf schienenfernen Achsen zu erméglichem ¥RR ein Schnellbuskonzegrarbeitet worden, welches bereits bestehende als auch neue
Schnellbuslinien nach einheitlichen Rahmenbedingungen konzipierRheinKreis Neuss verlauft nur eine Schnellbuslinie im Norden, die stidliche Region um
Rommerskirchen beinhaltet keine Schnellbuslinie. Hier gilt es zu prifen, inwiewgitkunft weitere Schnellbuslinien in das Konzephit aufgenommen werden kdnnen.
Besonders eineimstiegsfreie Verkntipfung nach Neuss und Diisseldodie sich auch von vielen Rommerskirchenern in der Ofllingfrage zum Mobilitéatskonzept
gewulnscht wurde, bietet sich an. EiguerverbindungElsdorf } Bergheim } Rommerskirchenr Neuss / Dusseldorfkann viele Nachfragepotenziale der Region biindeln
und Verlagerungen auf den OV bewirken. Auf dieser Achse bestand noch bis in die 1990er Jahre noch eine Bahnverbindusdpteaidheiner OPNVerbindung auf
der Relation verdeutlicht.

Fir die Umsetzung von Schnellbuslinien im Rahmen von bestehenden Direktvergaben wird derzeit eine Forderrichtlinie bearb®iRR Biese soll unter den
Rahmenbedingungen von definierten Qualitatsstandards und der Realisierung des oben genannten Schnellbusnetzes die Mgémigistdie Betriebsleistungen flr
eine Realisierung foérdern. Auch und gerade vor diesem Hintergrund, ist eine Erweiterung des Schnellbusnetzes im VRRafurcderiiRegion Rommerskirchen zu
prifen und voranzubringen. Im benachbarten Verkehrsverbund, dem VRS, bestehen ebenfalls Schnellbuslinien und Ausbauplanungen.

Zu prifende erste Handlungsoptionen im Bereich von Schnellbusverbindungen auf schienenfernen Achsen:

¥ Zusammenschluss mit umliegenden Kommunen sowie Rike&is Neuss und RhekErft-Kreis, Einbringung der Idee in die Nahverkehasping

T Anfrage nach Unterstitzung beim Zukunftsnetz Mobilitait NRW und den Verkehrsverbinden VRR/NVR

¥ Gemeinsame Konzeptstudie beauftragen (Férderung maoglich)

¥ Vernetzung mit weiteren lokalen und regionalen Akteuren
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Prifung der Einrichtung von Schnell Direkt oder
Regionalbusverbindungen auf wichtigen schienenfernen Achsen

Beteiligte Akteure

¥ Rommerskirchen und der Rhekreis Neuss
Rhein Erft-Kreis

¥ VRR, VRS

T ggf. Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten:mittel t Konzeptstudie und
Nebenangebote, Betriebskosten ggf. anteilig
t Weiterleitungsrichtlinie VRR§12 OPNVG NRW
t Verwaltungsvorschriften OPNV in NR\814

T ggf. Fordermdglichkeiten Rheinisches Revier

Zeithorizont zur Umsetzung
bis 2030

Prioritat: B e
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Weltere Maldhahmen

Etablierung des RokiLiners in erweitertem Umfang als gemeindliches lokales Busverkehrsangebot

¥

Zur Erganzung des bestehenden OPMVQ JHERWY VROO HLQ ORN D O HRWUKi% XY K bl ,U NHHWKIUE/MLGHIWHE
Dieser soll zeitliche und raumliche Bedienungslicken im Bestandsangebot schlie3en. Hierzu ist bereits ein Konzept
erarbeitet worden, welches demnachst in die Umsetzung geht. In diesem Kontext sowie vor dem Hintergrund der
Zielsetzungen des Mobilitatskonzepts sind Qualitatserweiterungen (Taktverdichtung, Abkathtangebot) fortlaufend

zu prufen (erweiterte Variante deRoKiLinerKonzepts).

Fortfilhrung des barrierefreien Ausbaus von Bushaltestellen unter Einhaltung von Qualitatsstandards und
Erganzung von KomfortMerkmalen

T Die Haltestellenausstattung soll in erster Linie den Anforderungen der Fahrgaste entsprechen. Sie muss als Teil der

Gesamtleistung des OPNV erkennbar sein und dartiber hinaus einen den Bedurfnissen der Fahrgaste genligenden Service
bieten. Hierbei kann sich an dem gewahlten Baukastenprinzip des Nahverkehrsplan im RifegsniNeuss orientiert

werden. Fir die Haltestellen in Rommerskirchen soll neben der Barrierefreiheit eine definierte Grundausstattung
(Mindeststandard) definiert werden, ebenso wie optionale Komtorjanzungen in Abhangigkeit von der 6rtlichen

Situation. Zur Grundausstattung gehoren ein barrierefreier Einstieg, eine ausreichend bemessene Warteflache, ein
Haltestellenmast mit Fahrplan und Informationen sowie Beleuchtung und vereinfachte Fahrbahnquerung. Die
Barrierefreiheit bei allen innerortlichen Haltestellen wird in Klirze erreicht. Weitere wesentliche Kdaoniente vieler
Bushaltestellen sollten Sitzgelegenheiten, ein Fahrgastunterstand sowie Radabstellanlagen sein. Beim Ausbau ist zudem
jeweils die Umgestaltung von Busbuchten zu Buskaps oder Fahrbahnrandhaltestellen zu prifen, um die Verkehrsqualitat
fur die Busse sowie die Fahrgasten und das Zuful3gehen weiter zu erhdhen.

10
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Weltere Maldhahmen

Radschnellverbindungen schaffen sowie interkommunale Radwegeverbindungen verbessern

¥ Radschnellverbindungen sind Premiumrouten mit breiten (min. 3,00 m) und fir schnelles Fahren ausgelegten Wegen, die
besonders (aber nicht nuBerufspendler:.innemterkommunal (z.B. Koln, Grevenbroich, Neuss) ansprechen. Sie zeichnen
sich durch mdglichst auf einer Strecke durchgehende Wege mit Bevorrechtigung an Knoten sowie sehr guter
Oberflachenqualitat und Komfortmerkmale. Eine sukzessive Aufwertung interkommunaler Radwegeverbindungen (insb.
Grevenbroich Rommerskirchen Pulheim- Kdln / Bergheim- Rommerskirchen Neuss) im Sinne von Radpremiumrouten
bzw. Radschnellverbindungen ist zu empfehlen. Im Rahmen des Radverkehrskonzepts Rheinisches Revier werden
entsprechende Verbindungen und Standards vorgeschlagen, deren Umsetzung weiterverfolgt werden sollte.

Ausbaudes Freizeit- und Wanderwegenetzesn die Region

T Die Gemeinde Rommerskirchen und die angrenzende Umgebung bieten eine Vielzahl interessanter Naherholungsangebote
mit Wandefr und Radwegen, die z.ficht erschlossen sind. Der Ausbau folgender Infrastrukturen sollte angestrebt
werden:Luckenschliisse von Wanderwegen, Ausweisung von thematischen Rundwanderwegen, Verknupfung bestehender
Wander und Radwege mit Uberregionalen Wandemd Radwegen, attraktives Wegenetz innerhalb der Gemeinde und
Verknupfung der Hotspots durch Wegweisung und Beschilderung, Einrichtung von spezieller touristischer Infrastruktur
und Schaffung spezieller Angebote flr die Zielgruppen (Verortung von Routeneinstiegspunkten, Gepacksafes, Infotafeln,
etc.), Forderung von Gastronomie entlang der Wanderd RadwegeEvtl. Aufbau einer Touristeninformation (oder
Entwicklung als Region), weiterfihrend Aktualisierung und Erweiterung von Kartenmaterial/Informationsbroschiren und
Angeboten zum Radund Wandertourismus auf dem Gemeindegebiet.

11
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Handlungskonzept: Projektoptionen und MaBnahme OPNV und regionale Verkntpfung weitere Malinahmen

Weitere Malsnhahmen (nachrichtlich)

Barrierefreier Ausbau des Bahnsteigs des Haltepunkts Rommerskirchen

¥ Im Rahmen der Modernisierungsoffensive 3 ist eine Anpassung der Bahnsteighdhe fur barrierefreien Einstieg sowie
generelle Modernisierung der Bahnsteigaustattung am Bahnhof Rommerskirchen geplant.

Ausweitung des SPNMAngebots

¥ Um die VerknUpfung in die Region zu verbessern, setzt sich Rommerskirchen daflr einBdas Bngebot
voranzubringen und zu starken. DieBahnlinie S6, die derzeit in K6In endet, soll kiinftig bis Mdnchengladbach verlangert
werden, sodass auch fir Rommerskirchen eine Angebotsverdichtung erfolgt.

Umsetzung der Mobilstation Bahnhof

T Der Bau der neuen Mobilstation am Bahnhof lauft bereits. Die moderne Verknupfungshaltestelle verbindet in Zukunft
verschiedene Mobilitatsangebote, wie eine Fahrradgarage, ein Taxizentrale und den OPNV und SPNV mit Einrichtungen
des taglichen Bedarfs. Unter anderem sind Arztpraxen, eine Backerei mit Café, ein 6ffentliches WC und eine
Fahrradwerkstatt geplant.
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Mobilitdtskonzept Rommerskirchen

Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme Fuliverkehr undStraBenraumgeStaltung

Fuldverkehr und Stral3enraumgestaltunc

Projektoptionen und Malshahmen

13



Mobilitdtskonzept Rommerskirchen

Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme Fuldverkehr und StraBenraumgeStaltung

Ful3verkehr und Stral3enraumgestaltung Projektoptionen und
Malinhahmen

Projektoptionen:
T Definition und Aufwertung eines Hauptgehwegenetzes
T Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat zentraler Stadtraume und Platze erhdhen

T Umgestaltung von Stral3enraumen

Weitere Mal3inahmen:
T Barrierefreie Querungsmaglichkeiten schaffen
T Nahmobilitats oder FulRverkehrschecks durchfihren

14



Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme

FulRverkehr und StraRenraumgestaltung

Definition und Aufwertung eines Hauptgehwegenetzes

Ein definiertes Hauptwegenetz stellt relevante Gehwegeverbindungen heraus, die es in Hinblick auf Barrierefreiheitzje|pezug
Verkehrssicherheit sowie Gehkomfort vorrangig zu optimieren gilt. Der Bau von Querungsanlagen, ausreichend
breiten Gehwegen sowie der Abbau von Konflikten fordert das Zuful3gehen in Rommerskirchen.

Um die Fortbewegung zu Ful3 zu férdern, ist ein durchgangiges Wegenetz inklusive Infrastrukturmafnahmen fiir den FuRvesdtatifezu Nur, wer sich im
StralBenverkehr barrierefrei und komfortabel fortbewegen kann und sicher an das Ziel kommt, wéahlt auch diese MoglichkaitdeX&beherheit und schnelles
Vorankommen beeinflussen Attraktivitat sowie der Komfort der Wege ebenfalls die Verkehrsmittelwalit derDefinition eines Hauptgehwegenetze&ann der
Ausbau und die Aufwertung zielgerichtevorgenommen werden. Das Hauptgehwegenetz setzt sich vorzugsweise aus schnellen Alltagsrouten zusammen. Diese
verbinden dabei die wesentlichen Qualind Zieleinrichtungen. Dazu z&hlen 6ffentliche Einrichtungen, Nahversorgungsbereieleeiteinrichtungen, Wohngebiete sowie
besonders relevante Zielorte. Das FulRwegenetz zielt im Gegensatz zu StraBenRadverkehrsnetzen weniger auf die allumfassengrbindung der einzelnen
Gemeindeteile ab, vielmehr liegt de Fokus aufMehverbindung der Wohngebiete mit den Gemeindeteilzentresowie z.Tauch die Verbindung der Ortsteile
untereinander. Freizeitrouten konnen ebenfalls in das Hauptgehwegnetz integriert werden, wenn sie eine schnelle Verbindung mit Allegdéesitellen. Bei der
Burger:innenBeteiligung wurden fehlende Gehwege entlang von HauptverkehrsstralBenXmtBniterstrale sowie fehlende Querungsanlagen (z.B. Bahnstral3e)
aufgeflhrt, die zur Sicherstellung eines durchgangigen Netzes unabdingbar sind.

Bei der Aufwertung der Wege stetite Nutzbarkeit und Barrierefreiheit im VordergrundZum Teil sind nur sehr schmale Gehwege in Rommerskirchen vorhanden, die
sowohl den Begegnungsverkehr, als auch das Gehen mit Hilfsmitteln, z.B. einem Rollator, erschweren. Zudem treten immi¢oviliteebei der gemeinsamen Nutzung
der Gehwege mit dem Radverkehr sowie mit parkenden Fahrzeugen auf den Gehwegen auf. Die Seitenrdaume sind moglichst gemgi§eteRegelwerke (z.B. EFA)
anzupassenggf. ist das Parken im Strallenraum zu unterbinderist die Umsetzung devindestgehwegbreite von 2,5 mmicht méglich, sollten andere MaRnahmen, wie
z.B. deBau von Gehwegnasender eine komplette Umgestaltung des Stralenraumes, in Betracht gezogen werden.

Umsetzungshinweise zur Aufwertung des Hauptgehwegenetzes:

T Definition des Netzes anhand wichtiger Quellen und Ziele, insbesondere SchlieRung von Netzliicken (Vorschlag siehe falgende Se

t Definition eines Standards sowie Mindestanforderungen gem. Regelwerke fiir: Gehwegbreiten; Querungshilfen, barrierefréaimgf)Péegeinheitlichung)

¥ Abbau von Barrieren (z.B. Oberflachenschaden, behinderndes Stadtmobiliar, auf dem Gehweg parkende Kfz, eingeschrariidenpichtac

T Trennung des Radverkehrs vom FulRverkehr

T Steigerung der Attraktivitat durch Installation von Sitzmoglichkeiten, Beleuchtung, Instandhaltung bestehender Stadtmgblierun

T MaRnahmenprogramm bzw. Instandsetzungsplanung und anschlieBende sukzessive Umsetzung der MaRnahmen hinsichtlich demidinigest ) Anforderungen
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Mobilitdtskonzept Rommerskirchen

Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme Fuldverkehr und StraBenraumgeStaltung

Definition und Aufwertung eines Hauptgehwegenetzes

Beteiligte Akteure

T Gemeinde Rommerskirchen
T weitere Stral3enbaulasttrager

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: hoch} bei baulichen Mal3nahmen
T Forderrichtlinien Nahmobilitat,
T Forderrichtlinien kommunaler Straf3enbau

Zeithorizont zur Umsetzung

Umsetzung ab sofort und sukzessive bis 2035

Prioritat: hoch ]

16



Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
- Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme Fuldverkehr und StraBenraumgeStaltung

Definition und Aufwertung eines Hauptgehwegenetzes

SchlieBung von Netzlicken

T Ausbau von Gehwegen im Hauptgehwegenetz
(z.B.Antoniterstral3e Einmtndung Giller
Stral3e)

T Querungsmoglichkeiten tber
HauptverkehrsstralRen schaffen (z.B.
Mittelinsel auf Bahnstrae, FGU auf Venloer
Stral3e)

Aufwertung in der Barrierefreiheit

Tt Verbeiterung der Gehwege (Regelmal3 2,5 m)
t Barrierefreie Ubergange schaffen/ausbauen

T Abbau von Barrieren (z.B. Gehwegparken,
Poller, Stadtmobiliar in direktem Gehbereich)

¥ Trennung des Radverkehrs vom Ful3verkehr
Beleuchtung
T Sitzgelegenheiten in regelmafligen Abstanden

+H




Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
- Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme Fuldverkehr und StraBenraumgeStaltung

Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat zentraler Stadtraume und Platze
erhohen

Attraktive Stadtraume komplettieren neben barrierefrei ausgebauten Wegenetzen das Angebot flr den Zielbezug
FulRverkehr. Orte der Immobilitat laden zum Pausieren und Verweilen ein. Belebte Platze erh6hen das
Miteinander innerhalb der Gemeinde und dienen als Treffpunkt flir Kommunikation.

Attraktive Platze bieten die Mdglichkeit, sich wahrend eines Spaziergangs auszuruhen, Menschen fir einen Austausch zuntreffisriGemeindegeschehen zu
beobachten. Der Aufenthalt im Freien belebt die Gemeinde und macht sie zu einem Ort der Gemeinschaft.

Rommerskirchen verfligt in den einzelnen Ortsteilen z.T. bereits in Ansatzerklgiee Aufenthaltsplatze, die als Pausenort oder Treffpunkt genutzt werdekonnen.
Um dieNutzbarkeit fur alle Personengruppen zu sichern und die Attraktivitat zu steigerrsollte das vorhandene Angebot Uberprift und gegebenenfalls erweitert
werden. Besonders fur altere Menschen oder Personen, die in der Bewegung eingeschrankt sind, sind ein komfortabler Zugdrigcgew und Armlehnen an
Sitzmdoglichkeiten essenziell. Auch fiur Kinder und andere Zielgruppen sind Angebote zu schaffen. Begriinungen und Bepflarategelen Stadtraum nicht nur
aufgrund der Optik auf, sondern sorgen fir ein positives Klima und kénnen Larmeinflisse abmildern. Baume dienen im SorBesehattung und konnen gleichzeitig
vor Regen schiitzen.

Neben bereits bestehenden Gemeindeplatzen (z.B. in Anstel) koweéare kleine PocketParks in den Ortsteilerentstehen. Kleine Baullicken, ungenutzte oder
Uberdimensionierte Stralenraume oder Kreuzungen bieten haufig PlatBégrinung und Sitzmdglichkeiten, Trinkwasserbrunnen oder auch kleine Spielgerate
Weitere Potenzialrdume in Rommerskirchen, die zu quartiersbezogenen Platzen bzw. Treffpunkten aufgewertet werden konmge&EnB@ W H 134U ,-XQJ XQG $OW, ELHWHQ

sind derMarktplatz im Hauptortsowie derBruderschaftspark inOekoven Zur Aufwertung des Marktplatzes bieten sich die Reduktion derfdekmaoglichkeiten

Sitzgelegenheiten, Unterstellméglichkeiten, eine attraktive Beleuchtung und Griinelemente an. Ebenso koriPlateflichen um die freiwillige Feuerwehr

(WehrstraRRe/Kirchstral3e) teilweise entsiegelt und mit Aufenthaltsxd Spielmoglichkeiten versehen werden. Fiur den Bruderscpafkssollte die Ausbesserung bzw.

Erneuerung und Integration der zum Teil veralteten und defekten Spietl Sitzmoglichkeiten im Vordergrund stehen. Durch dadieen der einzelnen Spielind

Sitzelemente mit ausgebauten Wegen (z.B. aus wassergebundene Decken) entsteht ein verbesserter und geordneter Zugareyogliehtkieit eines Spaziergangs

durch den Park.

Auchdie Integration von Mobilpinktchenbietet sich besonders durch die vorhandene Ladestation fiir Elektrofahrrader am Bruderschaftspark an (siehe Vernetzte

Mobilitat- Projektoption Mobilpiinktchen). Auf dem Marktplatz konnen weitere Radabstellanlagen integriert werden.

Umsetzungshinweise zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat von Platzen:

t Uberpriifung der Ausstattung und Zuwegungen an vorhandenen Platzen (Barrierefreiheit, Zuganglichkeit, Sicherreiltete Spitgerate/ Sitzmoglichkeiten)

T Identifikation weiterer Standorte innerhalb der Wohngebiete

¥ , QVWDOODWLRQ ZHLWHUHU JLHOJUXSSHQVSH]LILVFKHU $QJHERWH 6LW]P JOLFKNHLWHQ 6SLHOJHU|/WH %HSIODQ]’
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Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
- Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme Fuldverkehr und StraBenraumgeStaltung

Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat zentraler Stadtraume und Platze
erhohen

Beteiligte Akteure

T Gemeinde Rommerskirchen

T evtl. private Baulasttrager

¥ Gewerbetreibende, Sponsoren

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: mittel} hoch Barrierefreier, attraktiver Marktp
T Forderrichtlinie Nahmobilitat

Zeithorizont zur Umsetzung
sukzessive bis 2035

Prioritat: mittel —
Platz mit Sitzmdglichkeit und Sonnenseg
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Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
- Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme Fuldverkehr und StraBenraumgeStaltung

Umgestaltung von Stral3enrdumen

Die Gestaltung des Stralsenraums ist ausschlaggebend fur die Funktion und Attraktivitat einer Straf3e als Teil des Zielbezug
offentlichen Raums einer Stadt. Stral3enraume mit deutlichen Defiziten vor allem fur schwéchere Verkehrsteilnehmende
sollen starker integriert} also mit Blick auf alle Nutzungsansprichebetrachtet und sukzessive umgestaltet werden.

StraRenrdume sind neben Platzen und Grinraumen der hauptsachliche Bestandteil des 6ffentlichen Raums einer Stadt bzwe Gersle@iid inre Gestaltung einen
bedeutenden Faktor fir die Qualitét des 6ffentlichen Raums darstédithwertige Stralenraume sind oft belebt, dienen als Begegnungsraum und stéarken die
Attraktivitat der Gemeinde Aber auch di&/erkehrsqualitaten fir alle Verkehrsteilnehmendesind zu berticksichtiger} insbesondere die Bedurfnisse der
schwacheren Verkehrsteilnehmendesind an vielen Stellen in der Vergangenheit vernachlassigt worden. Dabei bedirfenaiieseoesonderen Aufmerksamkeit und
Qualitat, um das ZufuRgehen und Fahrradfahren zu férdertin Rommerskirchen bedarf es in diesem Zusammenhang insbesondere im Bereich der engen
Ortsdurchfahrtenneuer Losungsoptionen. Diese sind bisher einerseits deutlich auf die Anspriiche dé&Kdéehrs ausgerichtet und von diesem géagt. Andererseits
folgen aus den historisch gewachsenen baulichen Strukturen in vielen Fallen geringe Stra3enraumbreiten, die die Gestéilmegdogpgrenzen. Trotzdem bzw. gerade
deshalb soll die Umgestaltung von StraBenrdumen sich in Rommerskirchen an den gesetzten Leitzielen und den aus der Beffsmtieanorgegangenen
Handlungserfordernissen orientieren. Die Umgestaltung von StralRenraumen ist an verschiedene determinierende Aspekte gBlmssied.zum einen die ortlichen
Gegebenheiten, z.B. enge Ortsdurchfahrten sowie Planungen zur Bawjehung vorEckum Butzheimund Frixheim Zum anderen sind die Regelwerke und
Empfehlungen insbesondere der FGSV relevant (z.B.RA&8Y . Sie schreiben Mindestbreiten fir Seitenraume vor, geben Empfehlungen fir die Fiihrungsform des
Radverkehrs, und die Linienfihrung des 6ffentlichen Verkehrs sowie zu beachtende Verkehrsbelastungen. Auch die Stralfomacken(StVO) nimmt Gber
bestehende Vorschriften zu Geschwindigkeiten Einfluss auf die Gestaltung von StraBenraumen. Aus den determinierendenfagmekjedoch auch
Handlungsoptionen, die angesichts progressiver Entwicklung (z.B. Tempo 30. Mischverkehrsflachen) fir die RommerskiraBengiudtie anhand der gesetzten
Leitziele und Handlungserfordernissen gepriift werden sollten. Die geplante Ortsumgehung der B477 sollte als Anlass gestdmemieererbleibenden Ortsdurchfahrten
zu priufen. Weiterhin sollten Lésungen fir besonders enge und konfliktbehaftete Ortsdurchfahrten, ExBngioverund Anstel in den Fokus genommen werden.
Zu prufende Handlungsoptionen im Bereich der Rommerskirchener Ortsdurchfahrten:
¥ Reduzierung der Geschwindigkeiten auf Tempo 30 (insb. vor dem Hintergrund absehbarer Anpassungen der StVO und von Padtecizidkkehrsverlagerungen)
und gemeinsame Fihrung des Radverkehrs mit dem \Kézkehr
T Reduzierung der Flacheninanspruchnahme des ¥ézkehrs (vor allem durch Ricknahme des Parkens im StralRenraum) zugunstenate feliden FulRverkehr
T Unter bestimmten Rahmenbedingungen die Auflésung der klaren Trennung zwischen den Verkehrsarten und SchaffuBgaee@Spaceahnlichen Raums
(Niveauabsenkung des Seitenraums, grundséatzliche Geschwindigkeitsannaherung der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden)
T Begleitende Beteiligungsund Kommunikationskampagnen zur Grundproblematik sowie auch zu umzusetzenden EinzelmaBhahmen
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Mobilitdtskonzept Rommerskirchen

Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme Fuldverkehr und StraBenraumgeStaltung

Umgestaltung von Stral3enrdumen

Beteiligte Akteure

T Gemeinde Rommerskirchen
T StraBenbaulasttrager

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: hoch
¥ Forderrichtlinie Nahmobilitat
T Forderrichtlinien kommunaler Straldenbau

Zeithorizont zur Umsetzung
bis 2035

Prioritat: B BR
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Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
- Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme Fuldverkehr und StraBenraumgeStaltung

Umgestaltung von Stral3enrdumen

Integrierte Betrachtung des Stral3enraums

T Berucksichtigung aller relevanten
Nutzungsanspriiche an den jeweiligen
StralRenraum, vordergrindig jedoch der
Bedurfnisse des Fuund Radverkehrs

T Berlcksichtigung des planerischen Leitprinzips
30:40:30 (Flachenverhaltnis
Seitenraum:Fahrbahn:Seitenrajisowie den
weiteren Richtlinien und Empfehlungen der FGSV

Beispielhafte Einzelmal3inahmen

T Umnutzung von Kf/erkehrsflachen (auch
temporar denkbar) fur Aufenthalt,
Begegnung, Fahrradparken o.A,

T Ruckbau von Parkstanden im StralRenraum
Aufweitung der Seitenrdume

¥ Nutzung von Pollern, farblichen Markierungen
und Piktogrammen (z.B. fur den Radverkehr)

+H




Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme

FulRverkehr und StraRenraumgestaltung

Weltere Maldhahmen

Barrierefreie Querungsmaoglichkeiten schaffen

¥

Querungshilfen, FulRgangeriberwege, FulR3gangerampeln und andere Querungen sind v.a. im Hinblick auf
Barrierefreiheit und vielseitige Nutzbarkeit zu verbessern bzw. in Hinblick auf die Sicherstellung eines
durchgangigen und engmaschigen Ful3wegenetzes neu zu schaffen. Ziel sollte sein, an Sammelstral3en
innerorts mindestens alle 200 Meter eine Querungshilfe anzubieten. Handlungsbedarf besteht hier
insbesondere entlang der BahnstralRe, HdResenwegVon baulichen tber temporéare und regulative
Mal3nahmen sind unterschiedliche Formen der Querungshilfe mdglich.

Die Wahl der Querungshilfe ist von ortlichen Gegebenheiten abhangig und entsprechend zu prifen: u.a.
Fahrbahnbreite, KiZzseschwindigkeit, Fu3gangeund Kfz Aufkommen, Anzahl der Fahrstreifen, Lage (z.B.
sensibles Umfeld von Kindergarten, Schulen, Senioreneinrichtungen)

Elemente der Barrierefreiheit: Differenzierte Bordhohen (Mbisenkungen mit Sperrfeld und 6 cm Bord mit
Richtungsfeld in Kombination; Kompromisslésung bei beengten Platzverhaltnissen: Bordh6he von 3 cm),
taktile Leitsysteme, Kontrastfarbe, akustische Signalgeber, angepasste WarteFreigabezeiten an LSA,
freizuhaltende Sichtachsen.

Elemente der vielseitigen Nutzbarkeit: Aufstellflache von Verkehrsinseln sind ausreichend zu dimensionieren
(fir Kinderwagen/Fahrrader nutzbar).

Nahmobilitats- oder FulRverkehrschecks durchfihren
T Siehe Marketing und Kommunikation
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Mobilitdtskonzept Rommerskirchen

Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme Radverkehr

Radverkehr

Projektoptionen und Malsnhahme
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Mobilitdtskonzept Rommerskirchen

Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme Radverkehr

Radverkehr} Projektoptionen und Mal3nahmen

Projektoptionen:
T Definition und Aufwertung eines Radwegenetzes
T Einrichtungvon Lastenrad Abstellplatzen

Weitere Mal3inahmen:

T Erweiterung der Fahrradnfrastruktur

T Interkommunale Radschnellverbindungen initileren/forcieren
T Ausbau von Radabstellanlagen

T FahrradVerleihmdoglichkeiten erweitern und bewerben
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Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
- Handlungskonzept: Projektoptionen und MaRnahme Radverkehr

Definition und Aufwertung eines Radwegenetzes

Mit der Definition eines Radwegenetzes werden Verbindungen zwischen wichtigerudetlQuellorten
innerhalb der Gemeinde sowie Uberregionale Verbindungen mit hoher Bedeutung fur den Radverkehr definiert.
Diese gilt es dann prioritar nach festgelegten Standards auszubauen.

Um den Radverkehr zu férdern, gilt es die infrastrukturellen Voraussetzungen zu schaffen. Die Grundlage bildet dabdeiptnetz, das wichtigeZiel- und Quellorte
innerhalb der Gemeindeverbindet und zudem einénbindung an wichtige tberregionale Routeischafft. Es hat somit die Funktio8tra3enrdume, Wege und
Verbindungenfestzulegen, die eindesonders hohe Bedeutung fir den Radverkelwesitzen. Bestehende Freizeitrouten (z@&llbachauaind strategischer Bahndamm)
sollen dabei ebenso Bericksichtigung finden, wie die vorliegenden Radwegenetze (Radverkehrsnetz NRW und Knotenpunkieetrs Sitandards fir den Radverkehr
festlegen. Bei der Burgerbeteiligung in Rommerskirchen wurden einige Netzlickemafg®&isseneBriickeHeimchenweyaufgezeigt, die es in diesem Kontext zu
beseitigen gilt. An einigen Stellen ist dazu der Ausbau oder sogar Neubau von Radedgeterlich.

FurRadhauptverbindungersind hohe Qualitatsstandardsanzustreben, die im besten Fall Uber die Mindestanforderungen der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA) hinausgehen. Die Wahl der Fiuihrungsform hangt im entscheidenden Mal3e von é@nt Verhaltnissen ab. An einigen StellendsKompromisse mit anderen
Verkehrsansprichen (z.B. Wirtschaftswegenutzung) zu finden.

Das Radwegenetz salurchgangig auf ausreichend breiten Wegen und ohne Hindernisse sicher befahrbar seei ausreichenden Fahrbahnbreiten und hoher-Kfz
Belastung ist zudem der Einsatz von baulichen getrennten Radwegen zu prifen. Verkehrsknoten bzw. Kreuzungen stellergiel der Irtischsten Stellen im System
dar. Insbesondere an Kreuzungspunkten, wo eine oder mehrere Radhauptrouten sowie die Hauptverkehrsstral3en des MIV zustennsemireie Radwegefiihrungen
besonders sicher zu gestalten. Kann der Radverkehr aufgrund leeRtptzverhaltnisse nur im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt werden, sollteRedektion auf
Tempo 30 gepriift werden. Besonders bei geringen Fahrbahnbreiten sollte der Radverkehr geschiitzt werden (z. B. durch iBegohiiddé)berholverboten Weitere
Einzelmal3nahmen zur Aufwertung und Vervollstandigung des Radhauptnetzes kénnen aus der BiirgeReiagigung (Onlinddeenmetier) entnommen werden.

Umsetzungshinweise zur Aufwertung desadvegenetzes

T Definition des Netzes anhand wichtiger Quellen, Ziele und Verbindungen (Vorschlag siehe folgende Seite); insb. Schlidlenkjioken

T Definition eines Standards & Mindestanforderungen gem. Regelwerke fur: Fiihrungsform & Breiten Radwege; Fiihrung an Knete &pQuokirungen

1 Abbau von Barrieren: Oberflachenschaden; behinderndes Stadtmobiliar; eingeschrankte Sichtachsen; Konflikte mit ruhehdesnBdobing,,,

T Trennung des Radverkehrs vom FulRverkehr

¥ MaRnahmenprogramm gemaf Nationalem Radverkehrsplan (NRVP) sowie Instandsetzungsplanung und anschlieRende sukzessive tdenbaRmadnmen




Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme Radverkehr

Definition und Aufwertung eines Radwegenetze

Beteiligte Akteure

T Gemeinde Rommerskirchen
T RheinKreisNeuss, RhekErft-Kreis
T ggf. weitere Stral3enbaulasttrager

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: hoch} bei baulicher Umsetzung
t Kommunalrichtlinie NKI

T Richtlinie zur Forderung von Klimaschutz
projekten im kommunalen Umfeld

T Forderrichtlinie Nahmobilitat

Zeithorizont zur Umsetzung

Umsetzung ab sofort und sukzessive bis 2035

Prioritat: L]
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Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme Radverkehr

Definition und Aufwertung eines Radwegenetzes

Aufwertung des Radwegenetzes

T Ausbau von Radwegen im Hauptwegenetz (z.B.
HeimcheswegB477, ButzheirStommeln, K26,
K31, L69)

T Querungsmoglichkeiten tber
HauptverkehrsstralRen schaffen (z.B.
Bergheimer Stral3e/ B477, Venloer Stral3e)

T Netzlicken (fehlende Verbindungen) schliel3en

Aufwertung der Sicherheit
T Begrenzung der Geschwindigkeit in
Ortsdurchfahrten auf 30km/h

T Abbau von Barrieren (z.B. Parkende Kfz,
Oberflachenschaden, Poller, Umlaufsperren)

T Trennung des Radverkehrs vom FulRverkehr
T Beleuchtung, Winterdienst im Hauptwegenetz
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Mobilitdtskonzept Rommerskirchen

Handlungskonzept: Projektoptionen und Malinahme Radverkehr

Einrichtung von LastenradAbstellplatzen

Lastenfahrrader stellen eine sinnvolle Ergdnzung flr den Transport sowohl im gewerblichen als auch im privaten
Bereich dar. Ein Angebot an entsprechenden Abstellmoglichkeiten ist eine wichtige Rahmenbedingung flr die Nutzu
von Lastenfahrradern und stérkt inre Sichtbarkeit und Bedeutung im Verkehr. Daher sollen kurzfristig Abstellplatze
ausgewiesen werden.

Lastenfahrrader liegen alsmweltfreundliche Transporthilfe auf kurzen und mittleren Streckemm Trend, die Verkaufszahlen steigen stark. So kénnen durch
die Substitution von KiaVegen lokal Luftschadstoffemissionen gemindert werden. Zudem ist der Platzbedarf von Lastenraderalmem &nd Abstellen sehr
viel geringer, was ihre Mobilitdt bei hohem Parkdruck und engen StralRenraumen gegenuber Pkw und Lieferwagen vereinfdthie Duder Regel
vorhandene elektrische Unterstiitzung und die relativ kurzen innerstadtischen Wege in Rommerskirchendstengsfahiger Einsatz im Rahmen von

lokalen Transporten, (GroR)Einkaufen, dem Holen und Bringen von Kindern oder fur Ausfligeder Regel mdglich. Lastenrdder haben im Gegensatz zu
normalen Fahrradern gesteigerte Raumanspriche, mussen jedoch ihre Infrastruktur mitnutzen. So ist eine Nutzung normaletelRediadpen haufig nicht
maoglich, da entweder die Aufstellflache zu kurz bemessen ist, der Abstand zwischen Fahrradblgeln nicht ausreicht odezldieilB&gheres Anschlie3en der
Lastenrader ermdglichen. Es bietet sich somit an, Radabstellanlagen grundsatzlich auch die Eignung fir Lastenrader zu bertcksichtigdrspw. bei
Gruppen ab funf Bugeln einen &uf3eren Bugel im Rahmen der Anforderungen von Lastenr&dern zu installieren) und siegggbnaerte Abstellplatzezu
erganzen. Insbesondere letzteres soll Teil dieser Projektoption darstellen. Hier ist vordergrinddgabef dort zu sehen, wo Transportwege entsteheralso
insbesonderéei Einkaufsmaglichkeiten, Freizeitstandorten, Gewerbaind Handwerksbetrieben und weiteren zentralen EinrichtungerAlsAuftakt des
ProjekteskbnnenAbstellplatze am Versorgungszentrum CAghtstehen. Neben reinen Abstellmdglichkeiten kann dartber hinaus auch ein lokales Lastenrad
Sharing in Kooperation mit lokalen Akteuren etabliert werden (vgl. vernetze Mobilitat).

Handlungsoptionen zur Einrichtung von LasterwaAtbstellplatzen:

T Einrichtung von designierten Abstellplatzen z.B. am CAP (hier als Auftakt der Aktion, eingangsnah am Supermarkt, z.Biddiarigpwen zwei Kfz
Stellplatzen), im Bereich der Ruddlfiese} Stral3e, an der Bahnstral3e (Umfeld Bahnhof und Stadtverwaltung), am Friedhof, arif@en@chitzenhausern,
Spielplatzen etc.

¥ Prufung und Berilcksichtigung im Rahmen von weiteren Malinahmen in Bezug auf das Fahrradparken

t Integration in Offentlichkeitsarbeit
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Einrichtung von LastenradAbstellplatzen

Beteiligte Akteure

t Stadt Rommerskirchen
t ADFC,
T Lokale Akteure/Kooperationspartner

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: gering

¥ FORIMM
t FORi Nahmobilitat
 FORI Klimaschutzprojekte

Zeithorizont zur Umsetzung
sukzessive bis 2025

Prioritat: BB
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Weitere MalRhahmen

Erweiterung der FahrradInfrastruktur

T Malnahmen an Querungen & Knotenpunkten (z.B. Radfurten markieren) insb. im Rahmen des definierten Radwegenetzes,
Beschilderung von relevanten Einrichtungen (z.B.dflestation, Verleihstation), KomfeElemente (z.B. Tretoder
Haltebtigel an Ampeln, 6ffentliche Luftpumpen, Schlauchautomaten)

Interkommunale Radschnellverbindungen initiieren/forcieren
$+ YJO ODiQDKPH XQWHU ,"319 XQG UHJLRQDOH 9HUNQ%SIXQJ,

Ausbau von Radabstellanlagen

T Ein hochwertiges Angebot an Abstellanlagen bietet Radfahrenden Komfort und Sicherheit. Anhand von Wegezielen und
zwecken lasst sich der Abstelltyp bemessen. Als Mindestanforderung sollten Anlehnbigel installiert werden, ein
Witterungsschutz sollte bei h6herem Stellplatzbedarf und langerer Abstelldauer bertcksichtigt werden. Abstellplatze flr
Lastenrader sind mitzuberticksichtigen. Der Bedarf von Radabstellanlagen kann anhand wichtiger Quellen und Ziele sowie
durch die Burgerbeteiligung definiert werden.

Fahrrad Verleinmoglichkeiten erweitern und bewerben

T Ein Fahrradverleihsystem bieten Blrger:innen und Besucher:innen Rommerskirchens die Nutzung eines Fahrrads ohne
eigenen Besitz. Ein erweitertes Angebot durch verschiedene Standorte, zusatzlich Pedelecs sowie Lastenradern kann zum
Umstieg auf das Fahrrad animieren. Hier kann mit lokalen Akteuren (Gewerbetreibenden, Initiativen etc.)
zusammengearbeitet werden. Die Aufmerksamkeit auf das Angebot sollte offentlichkeitswirksam, z.B. durch Plakataktionen

oder Briefeinwurfe, beworben werden.
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Vernetzte Mobilitat

Projektoptionen und Malsnhahme

32



Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
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Vernetzte Mobilitat} Projektoptionen und Malshahmen

Projektoptionen:
t Einrichtung von Mobilptinktchen
T Einrichtung eines digitalen Mobilitatsportals auf rommerskirchen.de

Weitere Malshahmen:
T Aus und Aufbau offentlicher Leihangebote
T Forderung von Elektromobilitat / Ausbau der Elektt@deinfrastruktur
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Einrichtung von Mobilplnktchen

IHEHQ GHU JURjHQ ORELOVWDWLRQ DP %DKQKRI N, QQHQ NOHLQHUHelberugL O
eingerichtet werden, die unterschiedliche Mobilitdtsangebote verkntpfen. Damit sollen auch dezentral im
Gemeindegebiet Mobilitatsalternativen ftr verschiedene Wegezwecke gebuindelt bereitgestellt werden.

Die Bereitstellung von Mobilitatsalternativen kann dazu beitragen, die Abh&angigkeit von einem Verkehrsmittel, in der RegeVaken Pkw, zu verringern. Daftir
mussenAngebote fur unterschiedliche Wegeziele unezwecke (z.B. Angebote fur den Warentransport, Angebote fur Tagesrandzeiten, gutes oder schlechtes
Wetter, Nah oder Fernziele etc.) zur Verfugung stehen, sodass moglichst widlgiduelle Mobilitatsbedirfnisse abgedeckt werderkénnen und eine echte
Wabhlfreiheit des Verkehrsmittels geschaffen wird.

'HU 5RPPHUVNLUFKHQHU $QVDW] VROO VLFK GXUF BiaNbihimkicDep volien, i Rehn@tsaia BNt EhkeitQyirksxnv |HLFK QH
umweltfreundliche Mobilitdtsoptionen bieten. Siend vom Umfang bzw. dekusstattung unterhalb vom Mobilstationenwie z.B. am Bahnhof zu seheneiRler
Einrichtung von Mobilptinktchen sind vor alld®adabstellanlagen sowieSharing Angebotezu bertcksichtigen. Dartiber hinaus kdnnen hier auch 6ffentliche
Lademaglichkeiten fur EFahrzeugebereitgestellt werden. Als gemeinschaftlich genutzte Fahrzeuge bieten sich vor allem Lastenrader und Carsharing (im Sinne
eines Stadtteil oder Dorfautos, ggf. Dienstfahrzeuge aul3erhalb der DienstzeitenPaHerausforderung besteht dabei vor allem im landlichen Raum,
Mobilitatsangebote flachendeckend wirtschaftlich bereitzustellen und zu betreiben. Daher missekieggé, lokale Losungsansétzerprobt werden,

beispielsweise mit deUnterstiitzung von lokalem Gewerbe, lokalen Initiativen oder privaten ZusammenschlissBurch weitereKomfortausstattungen wie

bspw. Fahrradzubehor, die Ausleihe von Anhangern, Bollerwagen o. A., eine Packstisiarin Lebensmittelautomaann die Nutzung weiter gesteigert und das
Mobilptinktchen als Einheit und Adresse im Ortsteslusgebildet werden.

Um die Nutzung zu erleichtern, ist es sinnvoll, egieheitliche Buchungsplattformbereitzustellen, die beispielsweise im Rahmen der Mobilitatsplattform (vgl.
MalRnahme Einrichtung eines digitalen Mobilitatsportals) angeboten wird. Ggf. gilokese Ansprechpartner die die MobilitAitsangebote betreuen. Vor diesem
Hintergrund sollte eine entsprechende Integration in die Offentlichkeitsarbeit bspw. im Rahmen einer Offentlichkeitskaerfeigee.

Handlungsoptionen zur Einrichtung von Mobilpunktchen:

T Identifikation moglicher Standorte

¥ Installation eines ersten PileStandorts, inkl. Marketing und Evaluation

T Schaffung weiterer Standorte und Etablierung von neuen Mobilitdtsangeboten
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Einrichtung von Mobilplnktchen

Beteiligte Akteure

T Stadt Rommerskirchen

T Mobilitatsdienstleister

t Zukunftsnetz Mobilitat NRW
T Lokale Akteure

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: mittel bis hoch
¥ FORiMM (VM NRW)

T Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld (BMU)

Zeithorizont zur Umsetzung
Sukzessive bis 2030

Prioritat: BB
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Einrichtung eines digitalen Mobilitatsportals auf rommerskirchen.de

Zur Vernetzung von Mobilitatsangeboten kann auch ein digitales Mobilitdtsportal als zentrales Steuerungselement Zielbezug
beitragen. Dazu bedarf es dem Aufbau einer geeigneten Website. Auf dieser sind méglichst viele der kommunalen
sowie regionalen Mobilitatsoptionen in und um Rommerskirchen in intuitiver Form einzubinden.

Der Aufbau des digitalen Mobilitatsportals bzw. dessen Einbindung sollte auf der staddtischen Homepage (rommerskirchetgda) 2dntrales Element des digitalen
Mobilitatsportals sollte ein&arte darstellen, in deRommerskirchener Mobilitdtsangebote undthemen bekannt gemacht werde(z.B. Radwegenetz, Haltestellen,
Mobilptinktchen, Mobilitdtsangebote, Beteiligungsformate, Service etc Jusatzlich zur reinen Verortung bietet es sich auRerdem an, die jeweiligen Standorte zu
bebildern, um den Nutzenden die Orientierung zu vereinfachen und die jeweilige Mobilitatsoption zu vermarkten. AuRerdemzk8atmiche Informationen wie
beispielsweise die jeweilige Fihrungsform im Radwegenetz, die Linien und Abfahrtszeiten anihistellen oder die aktuell I¢ehende Anzahl an zur Verfiigung
stehenden Fahrzeugen an Mobilpiinktchen in der Karte hinterlegt werden. Mit wenigen Klicks sollten 6ffentliche Mobilitadsebgehbar sein, durch Integration oder
direkter Weiterleitung zu den Anbietern. Dartiber hinaus konwiehe weitere Mobilitatsinformationen, wie z.B. Geschwindigkeitsregelungen im Stadtgebiet, Art und
Anzahl von Parkmdéglichkeiten (Kfz & Fahrrad), Informationen Uiber Baustellen und vieles mehr, zur Karten sowie zum Pagtiliinzerden.

Zusatzlich zur Kartendarstellung sind Mobilitatsinformationen in digitaler Form (z.B. Newsletter zu Mobilititsangeboteirgdgnformationen, Bewerbung von
Mobilitatsaktionen, etc.) integrierbar. Das digitale Mobilitatsportal bietet sich flr ein integriédifahrer-/Pendlerportal an. Hier kénnen Mithahmeangebote und
gesuche eingestellt werden. Auch ein kartografisch unterstititéngelmelder zu Mobilitatsthemerkann eingerichtet werden, um den Burger:innen die Mdéglichkeit zu
geben unburokratisch Hinweise tber Mangel an die Kommune zu geben.

Uber das digitale Mobilitatsportal besteht auRerdem die Méglichlituelle Mobilitatsprojekte in textlicher sowie visueller Forzu begleiten Ein besonderer Fixpunkt
kann hierbei das Mobilitatskonzept Rommerskirchen undiiideitung der Umsetzungsphaselarstellen, zu dessebimsetzungsstand laufend berichtetverden sollte.
Zu ausgewahlten MaRnahmen kann auRerdem in gréRerem Umfang berichtet und visuelles Material bereitgestellt werden. Aeereurig) vonbetrieblichem oder
schulischem Mobilitdtsmanagemensowie zurVernetzung der verschiedenen Akteureignet sich ein digitales Mobilitatsportal.

Vorgehensweise zur Einrichtung eines digitalen Mobilitatsportals:

T Interner oder externer Aufbau einer geeigneten, digitalen Kartengrundlage zur Einbindung Rommerskirchener Mobilitétsangebtrmationen
T Interne oder externe Zusammenstellung relevanter Informationen zur Integration dieser im digitalen Mobilitatsportal

T Interne oder externe laufende Betreuung und Aktualisierung des digitalen Mobilitatsportals sowie dessen Inhalte und Technik
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Einrichtung eines digitalen Mobilitatsportals auf rommerskirchen.de

Beteiligte Akteure

T Stadt Rommerskirchen
T Kreis, Verkehrsverbund, Mobilitatsdienstleister
t ggf. lokale Akteure

Geschéatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: mittel} hoch
¥ FORIMM (VM NRW)

T Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld (BMU)

T Fordermittel Bereich Digitalisierung

Zeithorizont zur Umsetzung

bis 2025; weiterer Ausbau und Betreuung

Beispiel Mobilitdtsdashboard AachdiiipsT/verkenr.aachen.dej
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Weltere Maldhahmen

Aus und Aufbau offentlicher Leihangebote

r ,P . ROWH[W GHU ODiQDKPH ,ORELOS%QNWFKHQ, JLOW HV LQ 5RPPHUVNLUF
Offentlich nutzbare Sharingviobility zu etablieren. Dazu gehdrt insbesondere das Ausleihen von Fahrradern
(Pedelecs), Lastenradern und Autos. Dazu sind Informationen bei entsprechenden Mobilitatsanbietern (z.B.
Nextbike CarsharingAnbietern etc.) einzuholen oder alternative, lokale Modelle (z.B. mit Sponsoren, lokalen
Akteursgruppen, privaten Initiativen, aus der Stadtverwaltung heraus) zu entwickeln, die eine Umsetzbarkeit
und Wirtschaftlichkeit auch im landlichen Raum ermdglichen.

Forderung von Elektromobilitat / Ausbau der ElektreLadeinfrastruktur

T Die Verbreitung von emissionsarmen Antrieben, insb. der Elektromobilitdt und Wasserstofflosungen, kann
einen Beitrag zur Senkung der Verkehrsemissionen leisten, da zumindest vor Ort der Schaststo#
Larmausstol3 deutlich reduziert wird. Sowohl eine geeignete Infrastruktur als auch Vergunstigungen und
Anreize konnen die Elektromobilitat im Kfzerkehr von kommunaler Seite aus fordernAkto- Parkplatze
und ELadesaulen in Rommerskirchen stellen den Beginn einer flachendeckenden Forderung dar. Bei
Privatgebauden, die Stellplatze nachweisen mussen, kann z.B. Gber das Instrument der kommunalen
Stellplatzsatzung auch eine Herstellung von Stellplatzen fir Elektroautos geférdert werden. Bei
Neubauvorhaben sollten stets die Anforderungen des GEIG umgesetzt werden. Auch im 6ffentlichen Raum
sollte anhand einer Mindestquote (z.B. Verhaltnis zugelasserAutos und Ladesaulen) die Herstellung von
E- Auto-Park und -ladeplatzenberiicksichtigt werden. Mdgliche StandgBichwerpunkte sind in der Karte zu
den Mobilpunktchen grob verortet.
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Management Marketing und

Offentlichkeitsarbeit

Projektoptionen und Malsnhahme
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Management, Marketing und Offentlichkeitsarbei} Projektoptionen und
MalRnahmen

Projektoptionen:
T Malnahmen und Aktionen zur Verbesserung der Schulwegmobilitat durchfihren

1 Offentlichkeitskampagnen veranstalten und an Aktionen teilnehmen, bspw.
FuRverkehr Checks

Malinahmen:
1 Mobilitatsmanagement fiNeubirger:innen

T EinfUhren eines kommunalen Mobilitatsmanagements in der Stadtverwaltung und
angegliederten Institutionen

T Stelleeiner:sMobilitditsmanager:iretablieren
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Malnahmen & Aktionen zur Verbesserung der
Schulwegmobilitat durchftihren

Schulwege mussen sicher, méglichshwegfreiund attraktiv fir das ZufulRgehen und Radfahren gestaltet sein. Als Ziel Zielbezug
soll verfolgt werden, dass digchuler:innenm Rommerskirchen entsprechend ihres Alters die Schulwege mdglichst
eigenstandig und nachhaltig zurtcklegen sowie Hahd Bringverkehi(mit dem Pkw) moéglichst minimiert werden. Zur
Umsetzung sind verschiedene Einzelmaflinahmen maoglich.

Die Mobilitat von Kindern und Jugendlichen ist ein wesentlicher Bestandteil der aktuellen und zukinftigen Mobilitat eimeuiotdber MaRnahmen und Aktionen zum
Thema Schulwegmobilitét soll darauf hingewirkt werden, dégsder und Jugendliche bereits friih mit dem Thema Mobilitat in Beriihrung kommeind ein

Bewusstsein fur eine vielféltige nachhaltige Mobilitaentwickeln. Gelingt es vermehrt, Kinder und Jugendliche fur eine Mobilitat abseits der Gewohnheit in der Familie,
jeden Weg inkl. Helund Bringwegemit dem Pkw zu gewinneri¢rdert dies deren sichere und eigenstandige Fortbewegungnd wirkt auch darauf hin, dass in

zuklnftigen Lebensphasen Alternativen zum Pkw genutzt werdefEntscheidende Bedeutung hat in diesem Zusammenhang nicht nur die Initiative der Kommune selbst,
sondern auch der Einbezug der Leitungsebene sowie der Mitarbeitenden in Schulen (und ggf. auch Kitas) sowie der Eltarbe ey \Eeiterer Akteure, wie

beispielsweise Polizei oder ADFC, ist zur Verbesserung der Schulwegmobilitdt ebenfalls von Bedeutung.

Zur Verbesserung der Schulwegmobilitatssiwohl ein strategischer, als auch ein praxisorientierter Ansatginnvoll. Zur strategischen Ausrichtung ist es von

Bedeutung, die wichtigen Akteure (Verwaltung, Schulen, Elternkreise etc.) anzusprechen, sie zusammenzubringen, fir dasd@igeastandige Aktionen zu gewinnen
und so von Vornherein auf eine langfristige Verstetigung des Programms zur Verbesserung der Schulwegmobilitat zu sgzaxisddentierter Teil sind in den Schulen
und im Umfeld dieser unterschiedliche MaRnahmen und Aktionen mdglich, welche die relevanten Themen Sidh@regefreineiund Attraktivitat betreffen.

Strategischer Ansatz zur Verbesserung der Schulwegmobilitéat:

T Klarung der Zustandigkeit innerhalb der Rommerskirchener Stadtverwaltung und Einrichtung einer interdisziplinaren Arbeé&ggrmphema Schulwegmobilitat

T Ansprache von relevanten Akteuren (Verwaltung, Schulen, Elternkreise, Verkehrsinitiativen etc.) und Abfrage der jewaitigestkien Vorerfahrungen sowie der
Maoglichkeit und Bereitschaft zur Mitarbeit

T ggf. Zuhilfenahme externer Expertise zur Wissensvermittlung (z.B. tber Inputvortrdge) oder Begleitung bzw. Organisatiafinedmmidn und Aktionen

Praxisorientierter Ansatz zur Verbesserung der Schulwegmobilitat:

T Prufung bestehender Schulwegplane auf deren Aktualitat und ggf. Neuaufstellung oder Weiterentwicklung dieser; Einbezulydé®iRa als Radschulwegplane

¥ (LQI%KUXQJ GDXHUKDIWHU 3URJUDPPH ]XU 6FKWetehrksddhRd: L NOHMWQ H % L(FODAWVHF W & K\O B W K QWiHoOZ H @W,F,:DONLQJ &\FOL
T ORELOLW|WVDNWLRQHQ LQ 6FKXOHQ ] % 9HUNHKUVVLFKHUKHLWYVD XG L 3hud XKlssseketheweibe @icPNWLRQVWDJIH ,]1X )Xj,
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Malnahmen & Aktionen zur Verbesserung der
Schulwegmobilitat durchftihren

Beteiligte Akteure

¥ Stadt Rommerskirchen
¥ Schulen & Kitas sowie Eltern
T Polizei & weitere Institutionen (z.B. AFDC)

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: gering
T Forderrichtlinie Nahmobilitat

Zeithorizont zur Umsetzung

ab sofort; Daueraufgabe

Prioritat: BEBE
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Nahmobilitatss oder FuRverkehrschecks durchfiihren

Durch den partizipativen Prozess der Nahmobiti@Giecks werden mit Hilfe von Blrger:innen Problemstellen, Zielbezug
aber auch gute Losungsansatze fiur lokale Mobilitatsthemen (v.a. fir den Bn8 Radverkehr) innerhalb eines
ausgewahlten Begehungsraumes innerhalb der Gemeinde herausgestellt.

*HKHQ GLH XUVSU%QJOLFKVWH )RUP GHU RUWEHZHJIXQJ ZXUGH LQ GHYeMkeKUUDQJIJHQHQ -DKUJHKQWHQ
angenommen. Mit den Nahmobilit&Shecks sollen Kommunen mit der Beteiligung von Birgerinnen und Birgern dazu ermuntert weielen,
Situation fur Ful3ganger:innenzu verbessern Das Kernstiick der Checks sind Wia- Ort- Begehungen auf fur den FulB3verkehr relevanten Routen
die mit der Kommune abgestimmt werden. Dabei ist zu berticksichtigen, dass eine Route nicht langer als 3 Kilometer seimdsalitd von
Personen mit einem Rollstuhl oder Rollator zu bewaltigen ist. An neuralgischen Punkten, seien es Positivbeispiele odestti@newird ein Stopp
eingelegt, um die Situation naher zu betrachten und darliber zu diskutieren. Thematisch kénnen auf den Ratege Gehwegverbindungen,
Gefahrenstellen, besonders sensible Bereiche wie Senioreneinrichtungen oder Schldehandelt werden. AucRlatzsituationen,
Querungsstellen oder Ful3gdngerzonehieten haufig Potential fir einen Austausch. Die Checks kormelgruppenspezifisch(z.B. Schulklassen;
Senior:inneh durchgefihrt werden, haufig verdeutlicht der Austausch innerhalb einer gemischten Gruppe aber auch die unterschiedlichen
Bedurfnisse. Durch den Einsatz verschiedener Hilfsmittel konnen @®th Gehschwéachen simuliert werden und dessen Probleme litagfdufgezeigt
werden. Im Anschluss an die Begehungen werden MafRnahmen entwickelt, die zur Verbesserung der Verkehrssicherheit, tamGstediung und
Erreichbarkeit mit dem Umweltverbund dienen.

Die NahmobilitatsChecks dienen als Einstiegselement und sollen eiRszess zur systematischen Forderung des Ful3verkehrs ausléaemd
letztlich dabei helfen, einen Beitrag zur Verkehrswende zu leisten. Dabei sollen die Belange Aller, besonders auch ier Smmekfreiheit und
Mobilitat von Kindern, berucksichtigt werden.

Beispiele fur Nahmobilitdtschecks sind der FuR3verkeGrseeck (NRW und BaWu) und der Ortsm#@meck in BaWu. Sie werden teilgeioder auch
komplett vom Land gefordert.
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Nahmobilitatss oder FuRverkehrsChecks durchfuihren

Beteiligte Akteure

T Stadt Rommerskirchen
T Zukunftsnetz Mobilitat NRW
T Bdrger:innen; Politik; Vereine

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: gering

¥ FoOrderung durch Ministerium far Verkehr
Nordrhein Westfalen (FVC)

Zeithorizont zur Umsetzung
bis 2025, ggf. fortlaufend

Prioritat;
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Weitere MalRhahmen

Offentlichkeitskampagnen veranstalten und an Aktionen teilnehmen

+ Durch eine breite Offentlichkeitsarbeit und eine Einbindung Bérger:innenschafkann eine friihzeitige Sensibilisierung sowie ein besseres
Verstandnis fur oft komplexe und umstrittene Mobilitdtsthemen geschaffen werden sowie zur Diskussion von Alternativen und
Losungsmaglichkeiten angeregt werden. Doch diese Offentlichkeitsarbeit kann nicht nur aus medialer Prasenz bestehen ssdtedauch die
Mdoglichkeit von Veranstaltungen (zum Beispiel Stadtfeste, temporare Malinahmen wie temporare Spielstral3en oder umgenytiziz &aréder
SNWLRQVWDJH HLQEH]LHKHQ O0,JOLFKH $NWLRQVWDJH ZLH ,=X )Xj |XU 6F kKAKHONEO\E ]| X

,6WDGWUDGHOQ, ELHWHQ VLFK HEHQIDOOV DQ =LHO VROOWH HV VH laGkenGudd/prodktVRiD O |
gestalten.

Mobilitatsmanagement furNeubdirger:innen

T Personen, die gerade ihren Wohnstandort gewechselt haben, befinden sich in einer persénlichen Umbruchsituation. Diese dilit@stzu nutzen
und bei der Neuorganisation der personlichen Mobilitat die Moglichkeiten nachhaltiger Mobilitatsformen in Rommerskircheeigeifz Auf der
Website der Stadt sollten Neubtirgern verschiedenen Informationen zur Verfiigung gestellt werden (vgl. auch Projektoptades Digit
Mobilitatsportal). Zusatzlich wird empfohlen, ein Neublrgerpaket zu entwickeln. Dieses konnte neben einem InformatiorB ety

Schnuppertickets (z.B. Tagesder Monatskarte), Fahrradzubehdr, Ré&elRwegekarten, Guthaben fur lokale Sharing Mobility oderl&lungen zu
gefuhrten Radtouren enthalten.

Stelle einer:s Mobilitatsmanager:inetablieren

T Zur Umsetzung der Ziele, Projektoptionen und MalRnahmen des Mobilitatskonzeptes und der Gestaltung nachhaltiger und umediedtfezu
Mobilitat auch im Tagesgeschéatft der Verwaltung werden zusétzliche Personalkapazitaten benétigt. Hierzu empfiehlt sieledia&its
Mobilitatsmanager:irzu schaffen. Die Aufgaben umfassen u.a. die Weiterentwicklung, Umsetzung und Evaluation der Projektoptionen und
MalRnahmen des Mobilitdtskonzepts und dariber hinaus, sowie weitere Aufgaben im Themenfeld (z.B. Férdermittelakquiseny/deretu
Interessen der Gemeinde auf regionaler Ebene, Veranstaltungen und Einbeziehung lokaler und regionaler Akteure sowie demBijge

45
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Zusammenfassung der Ergebnisse
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Zusammenfassung desléenmelders zumMobilitdtskonzept Rom-
merskirchen

Aktuell wird fur die Gemeinde Rommerskirchen ein neues Mobilitatskonzept erarbeitet. Das Konzept
setzt den Rahmen fur die verkehrliche Entwicklung Rommerskirchendiéindchstenl0-15 Jahre.
Neben den Grundlagendaten d&emeinde sowie Eindriicken aus der \MartBetrachtung seitens

des Planungsbiros ist einegentlicher Bestandteil bei derarbeitung des Mobilitatskonzeptes die
Beteiligung der Offentlichkeit, insbesondere der Burgenen Rommerskirches) dietaglich Wege in

der Gemeinde zurucklegednterwww.jetzt mitmachen.de/rommerskircherind die Anregungen der
Birge*innenim Zeitraum vom 19. Juli bis zum 29. August 2021 fur sechs Waulitegis eines Ideen-
meldersonline gesammelt worden.

DasOnline Tool hilft dabei, den Kreis an verschiedenen Beteiligten zu erhéhen. Hintergrund dessen

sind insbesondere die derzeitigen Einschrankungen durch die CeRaralemie, die eine regulére
Offentlichkeitsbeteiligungn Form von groReren Prasenzveranstalgennicht zulasstSpeziell lassen

sich aber auchjingere Personen die oftmals in VorOrt Veranstaltungen unterreprasentiert sind

durch OnlineBeteiligungenerreichen Durch das unterstiitzende Onliritool bestand furalle Bur-

ger*innen mit Internetzugang die Moéglichkeiguf einer interaktiven Karte ihre ldeen, Wiinsche oder

Kritik zu verorterund den ThemerfruRverkehr, Radverkehr, Bus & Bahn,-Rlavkehisowiesonstigen
verkehrsrelevanten Themewizuordnen Zudem bnntenalle $QUHJXQJHQ PLW HLQHP ,/LNH
[f/OOW PLU RGHU ,'LVOLNH, ,G drdab¢toebebeBeitragekohmeriiatt wef-H UV H K H (
den.DieEintrage verden durch das beauftragt®uro Planersocietéabschlie3end ausgewertaind

in die weitee Planung mit einbezogemie Angaben dieser Auswertung bekien sich auf den Stich-

tag 29. August2021; danach vergebengikes/Dislikessind nichtmehr berticksichtigt wordenDiese
Dokumentation gibt die Ideen und Beitrage der Teilneltimnen des OnlineDialogs zusammenge-

fasst und aufbereitet wieder untlefert wichtigeErganzungn zum Planungsprozesgusatzlich sind

GLH (LQWU]JH PLW G H Q Anadghben\aindiQedentkKbteyaridiurivéréindert (lediglich ano-
nymisiert)angefugt. Alle Ideen und Kommentare werden déemeinde Rommerskirchen zuddisy

tenartig zur Verfligung gestellt, sodass auch Anmerkungen, die nicht im RahmeMdbiitatskon-
zeptesrelevantsind, sondern auf andere beispielsweise konkrete Missstdnde hindeuten, gesondert
behandelt werden kénnen.

Insgesamt sind9 Ideen und zusatzlich 19 Kommentarevon 43 verschiedenen Personem ldeen-
melder eingetragen worderdazugabes LQ JRUP YRQ ,/LNHW. XIdReaktionehafl HV ,
die Beitrage.Der Spitzenwert fur Ider lag bei 98 ,, /L N,iRilem wurden zu 19 vorhandenen Beitra-
gen Einzelkommentare abgegebdner grofdte Anteil a Eintragen liegt mit 42 % beim Themenfeld
Radverkehr. Knapp ein Viertel der Beitrage betreffen den QRisVjeder siebte Beitrag berticksich-
tigt das Themenfeld Kf2Verkehr und 1446 der Eintrége betreffen des FuRverkeW/eitere4 % der
Eintrage IDOOHQ XQWHU G DV, diekuHtér Bngasetrdié Whethitiken Barrierefreiheit, feh-
lende Spielgerate sowie die Nutzung von Pedelecs beinhalten.
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Abbildung 1: Prozentuale Verteilung der Ideen nach Themen

69 Beitrage insgesamt
SonstigesA%

FuBverkeht
15%
PKWVerkehr
17%
Radverkehi
42%

In der nachstehenden Karte sirtie 69 eingegangenen Beitrdgén Rommerskircherverortet und
anhand derfinf genannten Kategorien dargestelEswird ersichtlich, dassich diegenanntenldeen
Uber das gesamte Gebieler Gemeindeverteilen, es aber einige raumliche Schwerpunkte gibt. Dazu
zahken besondersder KernRommerskirchensind Eckumsowie die Hauptverkehrsachsen der Ge-
meinde.lm ndrdlichenGemeindegebietiberwiegen die Beitrage zurRadverkehr, wohingegen der
Ortskern die Thematiken kfzind FulRverkehr bindeliVeitere Ideen vervollstandigen die Verteilung

Uber das gesamte Gebiet.

Abbildung 2: Gesamtibersicht des Ideenmelders
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Nachfolgend werden diédeen anhand ihrer Kategorie zusammengefasst. Auf dem Beitrag be-
zogene Kommentare, die neue Ideen hervorbringen, werden zusatzlich mit aufgezéhlt. Zudem
kénnen einigen Beitrdgen mehreren Ideen zugeordnet werden, wodurch sich die Anzahl der
Kommentare teilwise erhéhen kannAbschlieRBendverden beispielhaftlie Kommentarenit der
haufigsten Zustimmung ,/LNHV, DXIJHOLVWHW

)XiYHUNHKU

15% der eingegangenen ldeebetreffen den Ful3verkehr. Beim Ful3verkehr muss insbesondere be-
rucksichtigt werden, dass Anmerkungen zu anderen Verkehrstragern (insbesondere/@twhy
aber auch Radverkehunmittelbar mit den Bedingungen des FuRverkehrs @Gemeindgebiet zu-
sammenhangen, dau Rul3 Gehenddéaufig durch negative Auswirkungen dieser Verkehrstrager be-
eintrachtigt werdenDie Beitrdge zum FuRverkehetreffenbesonders den Ortskern Rommerskirchen
und Eckumnur wenige Anmerkungen befinden sich in den tbrigen Ortsteilgin. Grol3teil dr Ideen
beschéftigt sich mit dem Thema der Querungsmdoglichkeitew den Wegeachsevorrangig wird
dasFehlen vonsicherenQuerungsanlagensowie diefehlende Barrierefreiheitgenannt.Grol3e Zu-
stimmung findet dabei beispielsweise die Idee der Schaffung einer Querungsanlage im Kurvenbereich
der BahnstraRe am Bahnhof /L N H¥s&tzlich werden Vorschlage flr attraktiegeachsen
gemacht, die bisher komplett fehlen oder aufgewertetngden konnten.

Abbildung 3: Ideen zum Ful3verkehr
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Kategorie FuRverkehr Anzahl  Anteil Verortung
5 45% Bahnstral3e (Bahnhof)fenloer Str/ Albrecht Durer
Querungsmaoglichkeit Str.;Butzheimerstral3e (Gleisanlage);Gillerstr.
K26 (Frankenstral3e, Frankenweg, Antoniterstral3e); C
Wegeachsen 2 20% bach
Zustand 1 10% Hohlweg
Barrierefreiheit 1 10% Bahnhof
Konfliktsituation Kfz 1 10% Frixheim (Dorfstr.)
Beleuchtung 1 10% Gillbach
Gesamt n 100%
Nr. Titel Beschreibung Kategorie
1 Rad- Leider ist die K26 nicht mit einen Radweg oder FuRgéangerv Wegeachsen 42
weg/FuRgén- ausgestattet. (Frankenstral3e, Frankenweg, Antoniterstrae)
gerweg zwi-
schen Eving-
hoven und
Deelen
2 Fehlende Eine Uberquerungshilfe (FuRgangerampel, Zebrastreifen ¢ Querungsmog- 42
Uberque- wenigstens eine Verkehrsinsel) wird hier dringend benétigt. Ol lichkeit
rungshilfe am = diese MaRnahme ist die Uberquerung der BahnstraRe gefahrl
Bahnhof denn wegen der Kurve sind aus Butzheim kommende Fahrze
zu spét zu ekennen. Wichtig vor allem fir Personen, die mit de
Bus an der Haltestelle vor der ehemaligen Post ausgestiegen
und zum Bahnhof wollen.
3 Zebrastreifen = An dieser Stelle fehlt ai Zebrastreifen. Eine sichere Mdglichk¢ Querungsmég- 21
auf der Ven-  fir viele Kinder oder Familien mit Kinderwagen die z.B. aus lichkeit
loer StralRe Baugebieten Albrecht Durer Str. Richtung Eisdiele oder Park
(Hohe Total = Strafl3e Uberqueren mochten. Der nachste Zebrastreifen bzw.
Tankstelle) pel am Nettesheimer Wegtiviele Meter entfernt.
4 Beleuchtung = Auch wenn meines Wissens aus Naturschutzgriinden eine Beleuchtung 12
an der Gill- leuchtung an der Gillbachaugegen Lichtverschmutzung unter
bachaue sagt wurde, so hoffe ich, dass hier vielleicht eine Kompromis:
sung gefunden werden kann. Wenn zumindest in den Penc
zeiten zwischen 6k 8h und im Winter zwischen 16h19h die
Gillbachaue beleuchtet werden kdnnte, sosdaman ohne Ta-
schenlampe den Bahnhof erreichen kdénnte, ware den Pend
und den Schulkindern schon enorm geholfen. Durch die kur
Schaltzeichen ware die Lichtverschmutzung sicher im Rahr
und mit dem Natwoschutz vereinbar.
5 FuRweg,Biir- = Hier fehlt ein FuBgangerwegvestliche Einmiindung Gillerstr.va Querungsmég- 12
gersteig Bergheimer Str.) lichkeit
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SDGYHUNHKU

Rund40% und damit diemeistgenanntenideen entfallerauf den Radverkehr. Wie die nachfolgende
Abbildung zeigtwurden die Anregungen bzgl. des Radverkelyssondersentlang der Hauptver-
kehrsstraReB477 genannt. Auch fir die G¥test Achse L69 sowie die Venloer Stral3e, beides wich-
tige Verkehrsachsen, wurden einige Ideen zum Radverkehr angeYegitere Anmerkungen zum
Radfahren in Rommerskirchen beziehen sich eher auf die Wege aul3erhalb der Ortsteile.

Abbildung 4: Ideen zum Radverkehr

Die eingegangenenmerkungernzum Thema Radverkehr befassen sich vorrangig meingelnder
Infrastruktur, wie z.B.dasFehlen vonAnlagen fiir denRadverkehr (z.B K27, K31, L6und fehlender
Querungsmaoglichkeiten(z.B. BergheimerSr./B477). Haufig werden auchfehlende Anbindungen

an bestehende Radwegend die Nachbarkommunen @. von Ramrathnach Gohioder den noérdli-

chen Ortsteilen nach Wevelinghofleangemerkt Auch werden sictiRadschnellverbindungerin die
umliegenden grélReren Kommunen wie beispielsweise Grevenbroich und Kéln gewiinscht, um Arbeits-
wege mit dem RadkomfortabelzurtickzulegenHinzu kommt, dass amnterschiedlichen Orten im
Gemeindgebietdie bestehendd-thrungsform von Radwegeyvor allemfehlende oder zu schmale
Radverkehrs bzw. Schutzstreifenund die daraus resultierenden Konfliktsituationen mit anderen
Verkehrsteilnehmeden (z.B. ruhendem KfA/erkehr)beméngeltwird. Auch dermangelhafte Zu-

stand einiger Wege fir den Radverkehr wurde angemerkt. Besonders auf einigen landwirtschaftlichen
Wegen, die fiir den Radverkehr freigegeben sind, wird sich Eimeuerung der Fahrbandeckefir

ein sicheres und komfortables Fahren gewiinsdn grof3ten Zuspruchit 98 Likes erhalt die Kritik

an einerUnterbrechung der Radwegeverbindung Richtung Stommeln/Pulheim/KéliEine weitee
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Idee, die viel Zuspruch findet ist dBegrenzung der Geschwindigkeit in Ortsdurchfahrteauf 30

km/h, um den Radverkehr sicher auf d&ahrbahn fiihren zu kénneNachtraglich wurde zudem die

,GHH HLQJHEUDFKW GHQ 5DGYHUNHKU GXUFK HLQH DXVJHVFKLO¢
ren, die alle Ortsteile anschlief3t. Auf einer Wegelange von ca. 29 km konnte somit ein Fokus auf den
AXVEDX GLHVHU ,5DGUXQGH, JHOHJW ZHUGHQ

Kategorie Radverkehr Anzahl Anteil Verortung

MehrereStellen im Gemeindegebiet, besonders er

Flhrung 11 31%  lang von Hauptverkehrsachsen (K2&@XK I69)
Anbindungen an die Nachbarkommunen und best
WegeachsefFahrradweg 8 23%  hende Radverkehrsanlagen

Querungsanlage

4 11% Mehrere Stellen der B47QrtseingangButzheim

Zustand 3 9% Mehrere Feldwege
WegeachserfRadschnellweg 2 6%  Verbindung nach Kdéln & Grevenbroich
Infrastruktur/Schutzstreifen 1 3% Venloer Str.

Konflikt mit anderen Verkehrs- Venloer Str.

teilnehmenden/ Dooring 1 3%

Bordsteinabsenkungen 1 3% Allgemein im Gemeindegebiet
Umlaufsperren 1 3% Allgemein im Gemeindegebiet
Beschilderung 1 3% Allgemein im Gemeindegebiet
Geschwindigkeitsbegrenzung 1 3% Ortsdurchfahrten
Flachenversiegelung 1 3% Allgemein imGemeindegebiet
Gesamt 35 100%

Nr. Titel Beschreibung Kategorie

1 Radfahrer
/FuRgénger-
briicke am
verlangerten
Heimchesweg

2 Uberquerung
der B 477 in
Anstel

Seit dem Abriss der an dieser Stelle Uber viele Jahrzehnte €
tierenden Briicke vor einigen Jahren ist eine zentrale Achse
Radfahrer und FuRgénger in Richtung Stommeln/Pulheim/K¢
durchschnitten varden. Die Alternativen sind aufgrund der Nal
zur BundesstraRe bzw. aufgrund der Beschaffenheit der Wi
nur eingeschrankt mit der alten Wegefiihrung vor dem Briicke
abriss vergleichbar. Daher ware, spatestens im Rahmen der
waigen Schaffung eines Baugebdein der Bahnschleife, eing
Radfahref/Fu3gangerbriicke wiinschenswert.

An dieser Stelle missen Radwanderer von oder ni
Knechtsteden die B 477 Uberqueren. Ohne Verkehrsinsel ist

mangelnde Inf- 98
rastruk-
tur/Fihrung

Querungsmog- 42
lichkeit

0
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Nr.

Titel

Fehlender
Radweg Butz-
heim- Stom-
meln

Gefahrliche
Venloer
Stral3e

FuRweq,Blr-
gersteig

Beschreibung

schwierig und auch geféhrlich, vor allem wenn gleichzeitig Fa
zeuge aus der Wasserburgstral3e in die Bundesstral3e abbie
wollen.

Es gibt es keinen Radweg von Anstel/Frixheim/Nette:
heim/Butzheim nach Stommeln bzw. Pulheim. Dazu sollte
Zollstral3e in Butzheim bis zur Gemeindegrenze ausgebaut w
den.

Viel zu schmale Schutzstreifen fur Radfahrer, kein Sicherheits
stand zu den parkenden Autos: sehr geféhrlich, wenn unac
same Autofahrer plétzlich die Wagentur 6ffnen (sogenann
Dooring) sind schwere Verletzungen die FolgeziEdieser Ab-
schnitt der Venloer StraRe zwischen der B 477 und der Alfr
NobetAllee sollte von Radfahrern gemieden werden.

In allen Ortsdurchfahrten ohne Radweg sollte grundsatzl
Tempo 30gelten. Es sei denn, der Burgersteig kann auch fir Ri
fahrer freigegeben werden.

Kategorie

Wegeachsen 35

mangelnde Inf-' 34
rastruk-
tur/ Dooring

Geschwindig- 21
keitsreduktion

3
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Im Ideenmelder wurderca. 20% der Ideen zum Thema Bus und Bahn vorgenommen. Siewer-
punkte liegen dabei beider Busanbindungsowohl innerhalb Rommerskirchens, als auch tber das
Gemeindegebiet hinaus. Auch IdeenBahnanbindungin die gro3eren Stadte wurden angebracht.
Viele Beitrage beziehen sich auf eineangelhafte Taktung die besonders in der Abend®Nachtzeit
vorzufindenist, aber auchauf einen Anschlusgzwischen Busund Bahnverbindungerdie oftmals als
nicht abgestimmt erscheiniWeitere Anregungen betreffeniel Fahipreise, die oftmals als zu hoch
oder auch undurchsichtig bewerteterden.

Abbildung 5: Ideen zu Bus und Bahn

Konkrete Vorschlage zurerbesserung der Anbindung im Bahnverkehichten sich an die Verbin-
dung in die Grol3stadte Neuss und Béddorf, auch der Ausbau derBahn in Richtung Kéln wird
vorgeschlagen. Die Ideen zbesseren Anbindung im Busverkehbeziehen sich ebenfalls auf Ver-
bindungen auRerhalb Rommerskirchens, wie beispielsweise nach Dormagen, Stummeln und Pulheim.
Des Weiteren sollen digmsteigezeiten von Bus auf Bahn und umgekehrt angepasaterden, so-
dass die Anschlussverbindung problemlasegicht werden kénnenldeen die sich auf den Tarif be-
ziehen, zeigen zum einen, dass eine Erweiterung ¥&S Gebietesund eine damit einhergehende
Tarifanpassunggewilnscht wird. Zum anderen wird das Tarifsystem als kompliziert wahrgenommen,
weshalb die @rifzusammensetzung auf Unverstandnis trifils konkrete |dee wurden diEinrich-

tung eines neuen SBahnhaltepunkteszwischen Sudstadt und Oekoven angeregt sowie@mDe-
mand- Servicein den spateren Abendstunden.
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Kategorie OPNV Anzahl Anteil  Verortung
Busanbindung Nach: Kélner Norderginnersdorf oder nach Kaln-
6 29%  Bocklemiind; Dormagen; Stommeln, Pulheim; Net
Taktung Abgestimmte Busund Bahntaktungenzeitliche
Taktungen (mehr Fahrten; in die Abendstunden hi
6 29%  ein)
Bahnanbindung 3 14%  Grofstadte Dusseldorf &Neuss
Tarif 3 14%
Vorschlag: OiDemand Ser- Gesamtes Gemeindegebiet
vice 1 5%
VorschlagPendelbus 1 5%  Vom Bahnhof Rommerskirchen nach Gil
Bahnhaltepunkt anlegen 1 5%  Zw.zwischen Sudstadt und Oekoven
Gesamt 21 100%
Nr. Titel Beschreibung Kategorie
1 Anbindung Eine direkte BahmAnbindung nach Disseldorf oder zuminde Bahnanbindung 43 0
nach Diissel- nach Neuss wére dringend notwendig. Uber Grevenbroich da
dorf alles viel zu lang. Die hdhere Taktung &ndert nichts daran. W
das Autofahren aus Klimaschutzgriinden reduziert werden
(was die it beflirworten wiirde), ist die direkte Verbindung zu
n Richtung Neuss/Dusseldorf ein wichtiger Schritt. Aktuell fahr
ich und viele Bekannte mit dem Auto nach Dormagen zur Wei
fahrt mit der Bahn. Das macht das schéne Leben auf dem L
echt anstrengendm Job Alltag.
2 Bemihungen Bessere Anbindung der Orte Deelen, Oekoven, Sinstesdelen Bahnhaltepunkt 23 ' 0
um SBahn- | Zugverkehr in Richtung K&ln und Dusseldorf. Dies wirde zur /
haltestelle wertung der Infrastruktur fir die Orte insgesamt sorgen (in
zw. Studstadt P+R).
(GV) und Oe-
koven
3 Bahnverbin- = Eine direkte Verbindung Zugverbindung nach Neuss oder : Busanbindung 19 0
dung Dusseldorfer Flughfan wére super. Oder eine Busverbindung
denKadlner Nordepoder Sinnersdorbder nachKéln Bocklemiind
4 Erweiterung Bisher reicht das VRSHELHW ,Q XU, E lak¥s BivHtRig Tarif 16 1
des VRSGe- = Kdln genau eine Station vor Rommerskirchen. Diese eine Ste
bietes auf macht beim Ticketkauf einen erheblichen Preisunterschied.
Rommerskir- = der Ausweitung des VRGebietes auf Rommerskirchen wiirc
chen unsere Statlals Wohnort deutlich attraktiver fiir Berufspendle

nach Koln und so zudem verhindern, dass auf das Auto als
kehrsmittel zurtickgegriffen wird. Dies schont zusétzlich un:
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Nr. Titel Beschreibung Kategorie

Klima und die StraBen. Stadte wie Diiren oder Norvenich sind
spielsweise auclin zwei Verkehrsverbunden (AVV und VRS), "
das Pendeln erheblich vereinfacht.

5 Vergiinstigte = Wer eine weite Anreise (Umliegende Ddrfer) zum Bahnhof | Tarif 15 5
Fahrradboxen sollte auch eine Verginstigung in Sachen Fahrradboxen
Bahnhoferhalten. (Staffelpreise). Uberhaupt miissten die Fal
radboxen gunstiger werden.

Pkw Verkehr

Mit 1% sind die Ruickmeldungerzum ThemaPkw Verkehrvergleichsweisegering. Der rdumliche
Schwerpunkt liegt dabei im Ortskern Eckum und Rommerskirchen. Vereinzelt tauchen auch Ideen fur
die Ortgeile Gl und Deelen bzw. an der Gemeindegrenze. auf

Abbildung 6: Ideen zum PkwVerkehr

Thematisch beziehen sich die eingegangen Ideen des-Rerkehrs besonders auf direduzierung

der Geschwindigkeitsowie auf eine generell®erkehrsbruhigungin Bereichen von Spielplatzen und
SchulenEine Tempo 306 Zone wird zum Beispiel fiir die Frankenst®a gefordert, damit Kinder die
StralRe sicher queren kdénnen. Die Anregung Yahrbahnschwellenzur Verkehrsberuhigung zum
Beispiel im Bereich deSchule, findet nicht bei allen Zustimmung. So wird zum Beispiel befiirchtet,
dass dadurch einelauerhafte Geréchsbelastigungentsteht. Weitere Beitrdge zum i&v-Verkehr in
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Rommerskirchen betreffen didarkierung der Fahrbahn um z.B. die eindeutige Nutzung einer

Einbahnstral3e (Doktorgasseu verdeutlichenund auf die RechtsVorLinks Regelung (Albrecht

Durer Allee) aufmerksam zu machedudem wird auf moglich&eschwindigkeitskontrollenin Gill

sowie auf dem Nettesheimer Weg aufmerksam gemacht, um die haufige Uberschreitung der

Geschwindigkeizu verbessernWeitere Iéen betreffen dieAnpassung derAmpelschaltung am

Knoten B59/Venloer Str. sowie di€erbesserung der Stral3enoberflachauf einem Abschnitt des

Gorcheimer Wegs.

Kategorie PKW Verkehr Anzahl Anteil  Verortung

Geschwindigkeitsreduzierung

(Tempo 30) 3 25%  FrankenstralRe; Bahnstral3e;B477
Fahrbahnschwelle Nettesheimerweg ( Rosenweg/ Alter Wall);
2 17%  Gillbachschule
Geschwindigkeitskontrolle Gill; KVP Nettesheimer Weg/Albreeht
2 17% DdurerAllee
Verkehrsberuhigung 1 8%  AlbrechtDurer Stral3e (Spielplatz)

Fahrbahnmarkierung (Einbahr

stralRe) 1 8%  Doktorgasse

Fahrbahnmarkierung 1 8%  AlbrechtDurer Allee/Kathe Kollwitz Str.
Zustand 1 8%  Gorchheimer Weg

LSASchaltung 1 8%  B59/ Venloer Str.

Gesamt 12 100%

Nr. Titel Beschreibung Kategorie

1 30er Zone Vom Kreisverkehr bis zum Bahntsaflite die Bahnstral3e zu eine Geschwindig- 14 4

30er Zone werden, da hier viele Autos deutlich schneller als
km/h fahren. Sowohl fiir Fahrradfahrer, fir die es keinen Radw
gibt, als auch fiir Anwohner ist dies eine deutliche Gefahrenm
mierung.

2 Tempo 30 an Es ware wunderbar, wenn das Tempo 30 an der B477 auf ¢
der B477 auf =~ Abschnitt vom NETTO bis zur Venloer Str. hier eingefiihrt wel
dem Ab- kénnte. Ich bin neu hiezugezogen daher weil3 ich leider nich
schnitt vom ob der Vorschlag bereits besprochen/bearbeitet worden ist
NETTO bis zul wenn nicht,dann wére es sehr schon den Punkt zu priifen ob
Venloer Str. realisierbar wére

3 Hinweis auf Viele Straf3en die auf die Albrechtirer Allee fiihren sind Spiel-
rechts vor straRen und daher nicht vorfahrtsberechtigt. Vielen Autofahr
links fallt nicht aus, dass sich dies bei der Kath®llwitz Str. anders

keitsreduzie-
rung (Tempo
30-Zone)

Geschwindig- 9 4
keitsreduzie-

rung (Tempo
30-Zone)

Fahrbahnmar- 7 0
kierung
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Nr. Titel Beschreibung Kategorie

verhalt. Hier kdnnet z.B. durch einen Haltestreifen auf denrFe
bahn einfach und kostengunstig auf die Vorfahrt hingewies
werden.

4 Ampelschal- = Die Ampel besitzt Kameras, aber eine verkehrsabhéangige Sc¢ LSASchaltung 4 0
tung ver- tung ist nicht erkennbar. Eine Prufung der Anlageésstrebens-
kehrsabhan- = wert.

gig
5 Sleeping po- Im Bereich um die Schule sollte eine Verkehrsberuhigung du Fahrbahn- 3 2
liceman, sleeping policemagHubbel) entstehen, es ist Haufig zu beobac schwelle

ten das zu schnell gefahren wird dabei ist der Bereich GroR3r
mig um das Sonnenbad sehr stark von Fu3géangern und Rad
rern frequentiert.

Sonstige ldeen

Neben den spezifischen Ideen zem einzelnen Verkehrsarten konnten auch weitere Beitrage unter
GHU .DWHJRULH ,6RQVWLJHV, YHUIDV VW geridduadverteilttsich 3@ WHLO G|
das Gemeindegebiet.

Abbildung 7: Sonstige Ideen
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Eineldee unterder Kategorie Sonstigelezieht sich auf didarrierefreiheit rund um den Bereich des

Rathauses. Hier bestehe die Problematik difslendenbarrierefreien Zugangs vom Behindertenstell-

platz uberden Gehweg zum Rathauseingang.

Kategorie PKW Verkehr Anzahl Anteil  Verortung

Barrierefreiheit

1 33% Parkplatz am Rathaus

Spielflachen 1 33% Baugebiet Zur Feldwiese

E-Mobilitat Radwege Richtung Delhovelinechtsteden-
1 33%  erstr.

Gesamt 3 100%

Nr. Titel Beschreibung Kategorie

1 Barrierefrei Das Rathaus hat zwar vom Parkplatz aus einen barrierefreien Barrierefreiheit 8 0

2 Fehlender
Spielplatz im
Baugebiet Zur
Feldwiese

3 Freigabe fir
S Pedelecs

gang zum Rathaus, welcher aber zu Pandemiezeiten geschlo:
war! Es ist unmdglich vom Parkplatz mit Rollstuhl den Burge
teig zu nehmen, da dort das Blumenbeet ist und am Ende a
kein abgesefter Stein. Der Weg dann zum Rathaus hoch ist
zu steil und man mgsvorher vom Birgersteig aufie Stral3e ein
Stiick fahren. Ist der Parkplatz sehr voll habe ich dort auf «
Stral3e auch sehr oft parkende Autos gesehen und konnte n
nicht mal sicher vom Parkplatz auf den anderen Birgerst
wechseln.

Fehlender Spielplatz im Baugebiet Zur Feldwiese

Mit einem SPedelec, einem motorisierten Fahrrad mit einer U
terstiitzung bis 45 km/h, ist die Nutzung der Radwege inneind
aulRerorts grundsatzlich nicht gestattet. Die Gemeinde kann
doch Ausnahmen zulassen. Eine Zulassung fur die Nutzung
Feldweges und des Radweges Richtung Delhoven wiirde zu ¢
enormen Erleichterung fuhren. Besonders die Fahrt im Kurv
bereich der Kneutstedenerstr. nahe Anstel bietet aktuell ein sel
grofl3es Gefahrenpotential!

Spielflachen 5 1

E-Mobilitat 0 1



