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1 Anlass und planerische Ausgangssituation

Die Gemeinde Rommerskirchen hat es sich darlegt. Mit dem Mobilitatskonzept sollen so
zur Aufgabe gemacht, ein ganzheitliches die strategischen Weichen fir die Mobilitats-
Mobilitatskonzept auf den Weg zu bringen, und Verkehrswende in der Gemeinde gestellt
das bereits erarbeitete Konzepte zusam- und dabei aktuellen Herausforderungen, wie
menfihrt und die zukinftige Mobilitats- und beispielweise die Digitalisierung sowie er-
Verkehrsentwicklung der Gemeinde anhand hohte Umwelt- und Klimaschutzstandards
von Zielen, Projektoptionen und MaRnahmen begegnet werden.

Die Gemeinde Rommerskirchen liegt im Rhein-Kreis Neuss im Einzugsbereich der GroRstadte Kaln,
Disseldorf und Neuss, also in einer dynamischen, vom Wachstum gepragten Region Deutschlands.
Im Hinblick auf den fortschreitenden Strukturwandel im Rheinischen Revier und dem angespann-
ten Wohnungsmarkt in den GrofRRstadten wird Rommerskirchen eine weiter wachsende Bedeutung
als Wohn- und Lebensstandort einnehmen (vgl. Abbildung 1) da Arbeits- und Ausbildungsplatze
vielfach in den angrenzenden Kommunen und den genannten GroRstadten liegen. Aus diesem
Grund sind auch die Gemeindegrenzen Uberschreitenden Verkehre und Wegeketten von hoher Be-
deutung. In diesem Zusammenhang ist die Entwicklung einer zukunftsfahigen Verkehrsinfrastruk-
tur und attraktiver, klimafreundlicher Mobilitatsangebote notwendig. Dabei muss nicht nur stei-
genden Mobilitatsansprichen begegnet werden, sondern auch den weitreichenden Herausforde-
rungen, die unter anderem mit zunehmendem Umweltbewusstsein, gesetzlichen Vorgaben und
gesellschaftlichen Bestrebungen zum Klimaschutz, zur Inklusion und sozialen Teilhabe sowie den
sich ergebenden Mdglichkeiten der Digitalisierung von Verkehrssystemen bestehen.

Abbildung 1: Bevolkerungsentwicklung und -prognose Rommerskirchen
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Quelle: eigene Darstellung nach Melderegister der Gemeinde Rommerskirchen 2020; IT.NRW

Die Gemeinde Rommerskirchen hat sich mit der Stadt Kéln sowie zehn weiteren Kommunen aus
der Region im Stadt Umland Netzwerk (S.U.N.) zusammengeschlossen, um den regionalen
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Herausforderungen zu begegnen und Synergien zu bilden. Dazu ist ein Zielkonzept aufgestellt
worden, welches neben vielen weiteren Themen auch den Verkehr und die Mobilitat der Region
betrifft. Diese Ziele gilt es, mit weiteren bereits bestehenden kommunalen und regionalen Kon-
zepten (z. B. Radwegekonzept, Nahverkehrsplan) in ein integriertes Mobilitatskonzept fir die Ge-
meinde Rommerskirchen zu UberfUhren. In diesem muUssen die aktuellen und zukunftigen Mobili-
tatsbedirfnisse der Menschen und Akteur:innen in Rommerskirchen, alle Verkehrsarten und -mit-
tel sowie weitere relevante Querschnittsthemen (z. B. Verkehrssicherheit, Umwelt- und Klima-
schutz, Mobilitatsmanagement sowie Kommunikation und Dialog zu Mobilitststhemen) einbezo-
gen und miteinander in Verbindung gesetzt werden. Grundlegendes Ziel ist dabei Mobilitat fir
LAlle”, also fur Menschen gleich welcher Altersgruppe, welchen Geschlechts, welcher Herkunft
oder welchen Einkommens zu verbessern und Umwelt- und Raumbelastungen durch Verkehr zu
reduzieren.

Das Mobilitatskonzept Rommerskirchen soll eine solch ganzheitliche Struktur ermaglichen, indem
auch die Offentlichkeit (Politik, Stadtgesellschaft) in den Prozess eingebunden wird und Anregun-
gen sowie Ideen einbringen kann (siehe Kapitel 2). Aufbauend auf der Bestandsanalyse (siehe An-
hang I) werden dann passgenaue Malknahmen und Projektoptionen (siehe Anhang Ill) konzipiert,
die handhabbar, praxisnah und flexibel umgesetzt bzw. auch an zukinftige Rahmenbedingungen
angepasst werden konnen.

Mobilitatskonzept fir Rommerskirchen

Der Begriff Mobilitatskonzept ist im vorliegenden Bericht bereits mehrfach genutzt worden. Doch
was wird unter einem Mobilitatskonzept eigentlich verstanden? Was kann es leisten, wo liegen
seine Grenzen, welchen formalen Einfluss hat es und welche Vorteile bringt eine Aufstellung?

Ein Mobilitatskonzept ist ein informelles Planungsinstrument, das nach den Prinzipien von Ver-
kehrsentwicklungsplénen und SUMP (Sustainable Urban Development Plans) aufgebaut ist. Es soll
eine mittel- bis langfristige Strategie fir die Mobilitatsentwicklung in der Gemeinde darstellen, ist
auf einen integrierten Ansatz zur Einbindung aller Verkehrsmittel sowie den dazugehdrigen
Schnittstellen ausgelegt und legt besonderen Wert auf eine umfangreiche Einbindung von Stadt-
gesellschaft und Politik. Dadurch soll ein Mobilitatskonzept als stadtgesellschaftlich akzeptiertes
Planwerk dem Prozess von Mobilitats- und Verkehrswende einerseits einen Rahmen geben und
diesen Rahmen andererseits inhaltlich ausgestalten.

Dabei agiert ein Mobilitatskonzept auf der Ebene der gesamten Gemeinde. Aufgrund der Vielzahl
an Aspekten, die in einer Gemeinde mit dem Thema Mobilitat und Verkehr einhergehen muss ein
Mobilitatskonzept sich von Detailplanungen absetzen und wirkt hier eher rahmengebend. Fir aus-
gewahlte Teilbereiche oder exemplarische Beispiele ist eine tiefergehende Betrachtung bestimm-
ter Aspekte aber auch innerhalb eines Mobilitatskonzept maglich. Dies hangt unter anderem auch
von der Grol3e der jeweiligen Kommune ab.

Die Aufstellung eines Mobilitatskonzepts bietet sich insbesondere deshalb an, da sich der Pla-
nungsfokus seit einiger Zeit von der Stral3e bzw. vom Auto hin zum Menschen verschiebt. Damit
ist gemeint, dass nicht mehr nur die Verkehrsnachfrage ermittelt und daran ausgerichtet Ver-
kehrsplanung betrieben wird. Vielmehr soll durch eine angebotsseitige Betrachtung steuernd und
lenkend eingegriffen werden, um Verkehr an veranderte Rahmen- und Umweltbedingungen

Planersocietat



Mobilitatskonzept Gemeinde Rommerskirchen Seite 7 von 25

anzupassen. Die Mobilitatsanspriche der Menschen befinden sich im Umbruch und mit der ange-
strebten Mobilitatswende gilt es, eine groRe gesellschaftliche Herausforderung zu gestalten. Dem
daraus entstehenden Innovations- und Handlungsdruck kann mit einem Mobilitatskonzept begeg-
net werden und der Kommune eine aktive Einflussnahme durch strategische Planung ermdglichen.
Anstelle von ausschliel3lich reaktivem Handeln besteht so die Mdglichkeit die zukinftige Entwick-
lung durch ein anpassungsfahiges Planwerk voranzubringen und zu begleiten.

Das Mobilitatskonzept besteht aus mehreren zentralen Bausteinen, die aufeinander aufbauen und
in Verbindung stehen. Zunachst ist anhand von Ortsbegehungen und Plan-/Datenauswertungen
eine Bestandsaufnahme vorgenommen und die verkehrliche Situation und Mobilitatsangebote in
Rommerskirchen bewertet worden. Anschliel3end ist ein Leitbild und Zielsystem erarbeitet wor-
den, das die Grundlagen fir die zukinftige Entwicklung der Mobilitat in Rommerskirchen darstellt
und die ortlichen Besonderheiten abbildet. Auf diesen Grundlagen sind im nachsten Schritt soge-
nannte Projektoptionen ausgearbeitet und weitere MobilitatsmaRnahmen angefthrt worden, die
das grundlegende Handlungskonzept fur die Verkehrs- und Mobilitatsmalinahmen in Rommerskir-
chen in den nachsten zehn bis funfzehn Jahre bilden.

Planersocietat
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2 Begleitendes Beteiligungskonzept

Mobilitat betrifft jede Person und stellt ein emotionales Thema mit hoher Komplexitat dar. Um ei-
nen maglichst transparenten Erarbeitungsprozess sicherzustellen, zum Mitdiskutieren anzuregen
und Akzeptanz fir die spatere Umsetzung zu schaffen, ist es daher wichtig sowohl politische Ver-
treter:innen als auch die Offentlichkeit im Rahmen der Projektbearbeitung zu beteiligen.
Dementsprechend wurden — neben dem steten Austausch zwischen Verwaltung und Gutach-
ter:innen — die Zwischenstande des Mabilitatskonzepts regelmaRig in den Arbeitskreis Mobilitat
eingebracht. Die allgemeine Offentlichkeit wurde durch eine Online-Beteiligung in den Erarbei-
tungsprozess des Mobilitatskonzeptes eingebunden.

Arbeitskreis Mobilitat

Der Arbeitskreis Mobilitat in Rommerskirchen bindet die wesentlichen Entscheidungstrager:innen

aus Politik und Verwaltung kontinuierlich in den Prozess ein und bereitet politische Entscheidun-

gen vor. Im Sinne des Qualitatsmanagements wurden die Zwischenergebnisse kommuniziert, re-

flektiert sowie die Verfahrensweise abgestimmt. Dariber hinaus dient der Arbeitskreis perspekti-

visch als Multiplikator im Rahmen der Umsetzung des Mobilitatskonzeptes und soll sich auch fort-
laufend mit den Inhalten des Mobilitatskonzepts beschaftigen.

Im Arbeitskreis Mobilitat wurden in zwei Terminen Zwischenstande und Meilensteine des Prozes-
ses gemeinsam diskutiert. Zu Beginn wurde Uber den Projektablauf informiert, erste Analyseer-
gebnisse vorgestellt und Erwartungen der Akteure abgefragt. In einem weiteren Termin wurde
Uber den Erarbeitungsfortschritt des Konzeptes informiert und das Leitbild sowie das Zielkonzept
vorgestellt und diskutiert sowie ein Ausblick auf die MaRnahmenerarbeitung gegeben.

Offentlichkeitsbeteiligung: Online-Ideenmelder

Der ,Online-ldeenmelder” stand den Birger:innen im Zeitraum vom 19. Juli bis zum 29. August
2021 fur sechs Wochen offen, um konkrete Anmerkungen und Ideen auf einer interaktiven Karte
zu den Themen Ful3verkehr, Radverkehr, Bus & Bahn, Pkw-Verkehr sowie sonstigen verkehrsrele-
vanten Themen zu hinterlegen. Das Online-Tool half dabei, den Kreis an verschiedenen Beteiligten
zu erhohen und einen Einbezug der Stadtgesellschaft in die Erarbeitung des Mobilitatskonzepts
trotz Einschrankungen durch die Corona-Pandemie zu ermdglichen, welche eine geplante Pra-
senzveranstaltung nicht zulieRR.

Insgesamt sind 69 Ideen und zusatzlich 19 Kommentare von 43 verschiedenen Personen im Ideen-
melder eingetragen worden; dazu gab es in Form von ,Likes” und ,Dislikes” rd. 1.120 Reaktionen
auf die Beitrage. Viele der Ruckmeldungen beinhalteten nicht nur Hinweise zu Problempunkten,
sondern vielmehr Ideen fir Malknahmen. Die Ergebnisse des Ideenmelders sind daher auch als
Grundlage in die Entwicklung von Malinahmen eingegangen.
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Abbildung 2: Auszug aus dem Ideenmelder
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Quelle: Planersocietat/INKA

Insgesamt zeigt sich im Ideenmelder (siehe hierzu die zusammenfassende Auswertung des Ideen-
melders im Anhang) eine Fokussierung auf MaRnahmen zur weiteren Starkung des Radverkehrs
sowie zur Aufwertung des 6ffentlichen Personenverkehrs im Sinne abgestimmter Taktungen im
Bus- und Bahnverkehr sowie die Ausweitung von regionalen und Uberregionalen Anbindungen. Zu
den Themen FulRverkehr und Pkw-Verkehr wurden vergleichsweise weniger Beitrage abgeben. Im
Fulverkehr wurde vorrangig das Fehlen von sicheren Querungsanlagen sowie die fehlende Barrie-
refreiheit genannt. Die eingegangen Ideen fir den Pkw-Verkehr beziehen sich auf die Reduzierung
der Geschwindigkeit sowie auf eine generelle Verkehrsbruhigung in Bereichen von Spielplatzen
und Schulen.

Konkrete Vorschlage fir den jeweiligen Themenbereich sind zum Beispiel:

e Radverkehr: der Bau einer Radfahrer- und Fuligangerbricke am verlangerten Heimches-
weg zur (Wieder-) Herstellung der Verbindung in Richtung Stommeln/Pulheim/Kéln

e OPNV: eine direkte Bahnanbindung nach Disseldorf oder Neuss (nicht wie aktuell Gber
Grevenbroich), um Fahrtzeit einzusparen

e Fullverkehr: eine Querungsanlage Uber die BahnstraRe auf Hohe der Einmindung zum
Bahnhof, um sicheres und barrierefreies Queren fir den FuR- und Radverkehr zu ermdgli-
chen

o Kfz-Verkehr: Reduzierung der Geschwindigkeit auf der Bahnstralle im Bereich zwischen
Bahnhof und Venloer StraRRe auf 30 km/h

Die zahlreichen Hinweise aus der Online-Beteiligung wurden geprift und wenn maglich in das Mo-
bilitdtskonzept einbezogen. Alle Eintrage liegen zudem der Gemeinde Rommerskirchen zur weiteren
Verwendung und ggf. Detailprifung vor. Eine ausfihrliche Zusammenfassung zur Beteiligung Uber
der Online-Ideenmelder ist im Anhang IV zu finden.

Planersocietat
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3 Aufbau und Inhalt des Mobilitatskonzeptes

Das Mobilitatskonzept fir die Gemeinde Rommerskirchen besteht aus den wesentlichen Baustei-
nen der Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse, des Leitbilds und der Ziele sowie der Projek-
toptionen und MalRnahmen. Sie sind ausfihrlich in den Anhangen | bis Ill ausgearbeitet.

3.1 Grundlagenermittlung & Bestandsanalyse

Die Grundlagenermittlung und Bestandsanalyse fand im Frihjahr 2021 statt und wurden anhand
von Ortsbegehungen in Rommerskirchen (zu FuRR, mit dem Fahrrad, mit dem Pkw) sowie von Plan-
und Datenauswertungen vorgenommen. Aufgrund des Status als kreisangehorige Kommune ist
Rommerskirchen bei vielen verkehrlichen Planungen von Gbergeordneten Entscheidungen und Zu-
standigkeiten abhangig (z. B. hinsichtlich der StraRenbaulasttrdgerschaft wichtiger StraRen oder
der kreisweiten OPNV-Aufgabentragerschaft). Daher fand zudem eine Riickkopplung mit iiberge-
ordneten Planungen und Planwerken statt, beispielsweise dem Nahverkehrsplan des Rhein-Krei-
ses Neuss oder dem Konzept zur B417-Umgehung des Ortsteils Eckum. Aber auch bereits beste-
hende Planungen und Konzepte der Gemeinde Rommerskirchen, wie die Einrichtungen eines Orts-
bussystems (,Roki-Liner”) oder das Wirtschaftswegekonzept sind beriicksichtigt und gegebenen-
falls in das Konzept integriert worden. Die Bestandsaufnahme und -analyse wurde dann anhand
der vier Verkehrstrager FuRverkehr, Radverkehr, OPNV und Kfz-Verkehr durchgefihrt und mit der
Angabe von zentralen Handlungserfordernissen abgeschlossen.

Im FuRverkehr wurden zunachst das Wegenetz sowie wichtige Quellen und Ziele in Rommerskir-
chen und deren Erreichbarkeit im Langs- sowie im Querverkehr untersucht. Auch die Gestaltung
des Stralken- und offentlichen Raums spielt eine wichtige Rolle im Hinblick auf die Attraktivitat
des ZufulRgehens und Aufenthalts in Rommerskirchen. Ebenso ist die Thematik der Barrierefreiheit
bewertet worden. Im Fazit ist festgehalten, dass Rommerskirchen insbesondere im Freizeitbereich
attraktiv fur das zu FulR Gehen ist und eigenstandige, gestaltete Wege und Verbindungen auf-
weist. Insbesondere im Bereich der Querungen und Barrierefreiheit sowie aufgrund der unterge-
ordneten Berucksichtigung des FulRverkehrs in vielen, teils schmalen StralRenraumen besteht Ver-
besserungsbedarf. Zudem fehlt es noch an einer entsprechenden Wahrnehmung des Ful3verkehrs
in der Planung und einer FuRverkehrskultur. Diesem Aspekt wird kinftig, auch durch den im Jahr
2022 anstehenden FuRverkehrscheck, verstarkte Aufmerksamkeit gewidmet.

Im Radverkehr ist ein Zusammenspiel aus einem zusammenhangenden Netz, attraktiver und IG-
ckenloser Infrastruktur, sowie ausreichende und qualitativ hochwertige Abstellanlagen und Ser-
viceangebote entscheidend fir eine hohe Radverkehrsqualitat. Dabei weist Rommerskirchen
grundsatzlich eine gute Netzstruktur fir den Radverkehr auf und kann diese auch anhand des
kreis- bzw. regionsweiten Radverkehrskonzepts weiterentwickeln. Dafir fallen zum Teil Schwa-
chen in der ortlichen Radverkehrsinfrastruktur auf, an einigen Stellen besteht das Potenzial fur
Lickenschlisse, bessere Querungen und Vernetzungen. Auch das Angebot an Abstellanlagen kann
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in der Flache optimiert werden, wohingegen z. B. am Bahnhof bereits gute Ansatze fir den Um-
stieg von Fahrrad auf den Zug bestehen.

Im OPNV ist die Gemeinde Rommerskirchen in der Regel abhangig von ibergeordneten Aufgaben-
trdgern (Rhein-Kreis Neuss, VRR/VRS) und kann sich lediglich in die kreisweite Nahverkehrspla-
nung einbringen. Durch den recht zentral gelegenen Bahnhof ist das Schienenverkehrsangebot an
die benachbarten Kommunen und insbesondere die Stadt Koln als gut einzustufen; hier werden
mittelfristig weitere Verbesserungen erwartet. Zusatzlich bestrebt Rommerskirchen durch die Ein-
fihrung des sogenannten Roki-Liners eine Verbesserung kleinraumiger, lokaler Verbindungen. Es
fehlt hingegen teilweise an attraktiven regionalen Busverbindungen, auch der Komfort und die
Ausstattungsqualitat der Bushaltestellen bietet haufig Verbesserungspotenzial.

Im Kfz-Verkehr ist die ErschlieRung und Erreichbarkeit der Gemeinde Rommerskirchen von Bedeu-
tung. Auch der lokale Wirtschafts-, Landwirtschafts- und Lieferverkehr muss bertcksichtigt wer-
den. DarUber hinaus wird die Analyse jedoch unter anderen Pramissen durchgefuhrt, die sich auf
den Einfluss des Kfz-Verkehrs auf die Stralenraumgestaltung und -aufteilung, auf die Verkehrssi-
cherheit und die Umweltvertraglichkeit beziehen. Es gilt hierbei, die zahlreichen negativen Auswir-
kungen des Kfz-Verkehrs auf die Verkehrsqualitat der anderen Verkehrstrager, auf die Luftquali-
tat, die Larmbelastung, das drtliche Lebensumfeld und die Gestaltung der 6ffentlichen Raume kri-
tisch zu betrachten und Ansatze zur Minimierung der Konflikte zu entwickeln. Durch Ortsumge-
hungen (vorhanden bzw. geplant) und weitgehende Verkehrsberuhigen innerhalb der bebauten
Ortsteile bestehen hier in Rommerskirchen bereits wesentliche Ansatze, dennoch sind viele Stra-
Renraume auch innerorts noch vorrangig auf die Belange des Kfz — flieend wie ruhend — ausge-
richtet. Eine weitergehende Verkehrsberuhigung und mehr Miteinander kdnnten hier zu mehr Mit-
einander, besseren Bedingungen fir den FuR- und Radverkehr sowie einer hoheren Attraktivitat
und Aufenthaltsqualitat in den Ortsteilen fihren.

Die ausfuhrliche Bestandsanalyse ist dem Anhang | zu entnehmen.

3.2 Leitbild & Zielentwicklung

Mit dem Mobilitatskonzept setzt sich die Gemeinde Rommerskirchen die Grundlagen zur Einleitung
der Verkehrs- und Mobilitatswende. Daher ist ein zentraler Baustein des Konzepts ein Leitbild so-
wie Ziele zur Mobilitatsentwicklung. Diese stehen als Grundlage fir das Planen und Handeln im
Bereich der Mobilitat (auch jenseits des Mobilitatskonzepts) fir die Verwaltung. Die MaRnahmen
des Mobilitatskonzepts sind auf die Ziele abgestimmt. Damit bestehen erstmals abgestimmte Leit-
linien fUr die Fortentwicklung der Mobilitat in Rommerskirchen. Dabei werden Ubergeordnete Ziel-
setzungen gleichwie lokale Erfordernisse und Rahmenbedingungen berlcksichtigt.

Das Leitbild- und Zielkonzept des Mobilitatskonzepts besteht aus vier Leitzielen und jeweils meh-
reren Unterzielen, die den Leitzielen zugeordnet sind. Die nachstehende Abbildung zeigt die vier
Leitziele der Gemeinde Rommerskirchen. Die Leitziele sowie die zugehdrigen Unterziele sind in
Anhang Il ausfihrlich dargestellt und beschrieben.
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Umweltverbund als Mobilitdtsrickgrat )
in Rommerskirchen Vi

Lebenswerte Ortsteile mit hohen
Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten

Mobile Gemeinde Rommerskirchen -
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3.3 Entwicklung von Projektoptionen und MaRnahmen

Aufbauend auf den Ergebnissen der Bestandsanalyse und dem entwickelten Zielkonzept, wurden
Handlungsfelder gebildet. Dies dient dazu, die Projektoptionen und MaRnahmen zu strukturieren
und vereinfacht es, diese zueinander in Beziehung zu setzen. Die gebildeten Handlungsfelder sind:

@ OPNV und regionale Verknipfung

o]

% FuRBverkehr und StraBenraumgestaltung

C&) Radverkehr

Vernetzte Mobilitat

T

L

38

Marketing, Management und Offentlichkeitsarbeit

Fur die einzelnen Handlungsfelder wurden Projektoptionen entwickelt, die den Kern des MaRRnah-
menkonzepts bilden und die entwickelten Ziele anstoRen und fortfihren sollen. Die Projektoptio-
nen sind detailliert in Malknahmensteckbriefen dargestellt. Die Steckbriefe enthalten weitere Infor-
mationen zum Hintergrund und zur Umsetzung der Projektoptionen. Auf einer zweiten Steckbrief-
seite werden die Projektoptionen hinsichtlich unterschiedlicher Kriterien wie Prioritat, Kosten-
klasse und dem Zeithorizont zur Umsetzung klassifiziert. Zudem werden Hinweise auf zu beteili-
gende Akteure gegeben und potenzielle Forderzugange benannt. Ebenso werden die Projektoptio-
nen hinsichtlich ihrer Zielbezige mit Hilfe einer Farbkennung zugeordnet. Erganzt werden die
Steckbriefe durch grafische Darstellungen in Form von Karten oder Best-Practice Fotos.

Der exemplarische Aufbau der Steckbriefe ist in Abbildung 3 dargestellt.

Neben den besonders wichtigen Projektoptionen werden weitere MaRnahmen benannt, welche
die Projektoptionen erganzen und das Handlungskonzept des Mobilitatskonzepts vervollstandigen.

Im Folgenden werden die einzelnen Handlungsfelder und die entwickelten Projektoptionen kurz
vorgestellt. Die vollstandigen Steckbriefe der Projektoptionen sowie die weiteren Malinahmen sind
in Anhang Il einsehbar.
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Abbildung 3: Aufbau der Steckbriefe

e Projekttitel
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Einordnung Beteiligte Akteure und Fotos
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. Zeithorizont zur Umsetzung
. Ab sofort / bis Jahr / ggf. Daueraufgabe
Prioritat: HBE
erim hoch
Seite 1 e OE Seite 2

Handlungsfeld OPNV und regionale Verkniipfung

Ein Angebot im o6ffentlichen Personennahverkehr ermaglicht allen Menschen — unabhangig von
Alter, Herkunft, Einkommen und Fuhrerscheinbesitz — eine umweltfreundliche Grundmobilitat. In
Deutschland und in vielen deutschen Stadten nehmen Aspekte der Verkehrswende und somit alter-
native Mobilitatsangebote einen wachsenden Stellenwert ein, auch wenn gleichzeitig der Pkw-Be-
sitz noch nicht zurickgeht. Viele junge Menschen verhalten sich zunehmend multimodal, sind mal
mit dem Fahrrad, mal mit Bus und Bahn oder mal mit dem Carsharing-Fahrzeug unterwegs. In die-
sem Zusammenhang sind MaRnahmen mit Bezug zum OPNV bzw. SPNV gleichzeitig auch wichtige
Erganzungen zur Starkung des Umweltverbundes. Dieser vereint die umweltvertraglichen Mobili-
tatsangebote in einem Gesamtangebot als Alternative zum motorisierten Individualverkehr.

Mit dem Ziel, dass der OPNV in Rommerskirchen das Rickgrat der Mobilitat bilden soll, geht somit
eine hohe Handlungserfordernis in diesem Themenfeld ein.

Vor allem in quantitativer Hinsicht kann das Angebot des 6ffentlichen Verkehrs in Rommerskirchen
gestarkt werden, um diesen im Bereich der Bedienungszeitraume, der Erreichbarkeit sowie an den
Verknupfungspunkten im Gemeindegebiet als konkurrenzfahige Alternative zum MIV zu etablieren.
Dabei gelten auch fir Rommerskirchen die fir kleine, wenig verdichtete Gemeinden typischen
Herausforderungen, ein wirtschaftlich tragfahiges Angebot zu erhalten. In kleineren Fahrzeugen
und On-Demand-Verkehren konnen hier ggf. Losungsansatze bestehen, wie dies durch den Roki-
Liner demnachst umgesetzt werden soll.

Zwar hat die Gemeinde Rommerskirchen — da kein Aufgabentrager — keine unmittelbare Ent-
scheidungshoheit Uber regionale Busverkehre im Kreisgebiet, welche zum Teil auch die innere Er-
schliefung Ubernehmen, indirekt kann sie ihre kommunalen Interessen aber in regionalen Gre-
mien, gegenUber regionalen Aufgabentragern sowie in kommende Nahverkehrsplane einbringen
und mit Nachbarkommunen/-kreisen in Kontakt treten, um beispielsweise die Verbindung in um-
liegende Kommunen, die nicht an den SPNV angeschlossen sind, zu starken. Auch die Einbindung
des Zukunftsnetz Mobilitat NRW kann dabei helfen, die verschiedenen Interessen in der Region zu
bundeln und bei moglichen Férderungen zu koordinieren.
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Darlber hinaus kdnnen qualitative Aspekte wie die Qualitat der Haltestellen oder die Komfortaus-
stattung im Umfeld der Haltestellen (bspw. Radabstellanlagen oder Packstationen) sowie weitere
Informationen und Marketingmalinahmen von der Gemeinde selbst initiiert werden. Hier soll der
offentliche Verkehr, auch was den Nutzungskomfort angeht, gegeniiber dem MIV konkurrenzfahi-
ger werden. Dies betrifft auch die Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln des Umweltverbundes.
Geeignete Forderrichtlinien zur zusatzlichen Ausgestaltung des OPNV-Angebots sind die Férder-
richtlinie Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsmanagement oder die Weiterleitungsrichtlinie VRR A6R
mit einer Forderquote von bis zu 90% fir bspw. Beleuchtung, Beschilderung, interaktive Monitore
(dynamische Fahrgastinformation), Sitzgelegenheiten oder Witterungsschutz.

FUr die regionale VerknUpfung stellt der Bahnhof der Gemeinde Rommerskirchen ein sehr grof3es
Potenzial fiir die weitere Starkung des OPNV-Anteils im Modal-Split dar. Vor allem die Verbindun-
gen in die ndheren Oberzentren (Koln, Disseldorf, Monchengladbach) kénnen konkurrenzfahig
zum MIV erreicht werden. In Verbindung mit der bereits angesprochenen Mobilitatsstation und
den daraus entstehenden Vorteilen fir weitere Mobilitatsarten kann dies dazu beitragen, die At-
traktivitat und Qualitat des OPNVs in Rommerskirchen insgesamt zu verbessern und multi- bzw.
intermodales Verkehrsverhalten zu fordern

Die Bestandsanalyse hat unter Beriicksichtigung der genannten Aspekte die folgenden vorrangigen
Handlungsbedarfe herausgearbeitet:
e Verbesserung der Bedienung des Gemeindegebiets durch den OPNV unter Beriicksichti-
gung einer attraktiven Verknipfung mit dem SPNV am Bahnhof Rommerskirchen

e Modernisierung des Bahnsteigs am Bahnhof Rommerskirchen
e barrierefreier Ausbau der Rommerskirchener Bushaltestellen

e Attraktivierung und Angleichen der Ausstattungsmerkmale der Rommerskirchener Bushal-
testellen

Nach zusatzlicher Einarbeitung der Rickmeldungen aus der Online-Beteiligung und Bertcksichti-
gung des Aspektes der regionalen Verknipfung, wurden die folgenden Projektoptionen und wei-
teren MalRnahmen festgehalten.
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Tabelle 1: Projektoption Handlungsfeld OPNV und regionale Verkniipfung

- Projektoption Handlungsfeld PNV und regionale Verkniipfung

@ Prifung der Einrichtung von Schnell-, Direkt- oder Regionalbusverbindungen

auf schienenfernen Achsen
Tabelle 2: Weitere MaRnahmen Handlungsfeld OPNV und regionale Verkniipfung

- weitere MaRnahmen Handlungsfeld OPNV und regionale Verkniipfung

@ Etablierung des Raoki-Liners in erweitertem Umfang als gemeindliches lokales
o Busverkehrsangebot

ii'i Fortfihrung des barrierefreien Ausbaus von Bushaltestellen unter Einhaltung von
= Qualitatsstandards und Erganzung von Komfort-Merkmalen

@ Radschnellverbindungen schaffen sowie interkommunale Radwegeverbindungen
= verbessern

@ Barrierefreier Ausbau des Bahnsteigs des Haltepunkts Rommerskirchen (nachricht-
= lich)

i Ausweitung des SPNV-Angebots (nachrichtlich)

@ Umsetzung der Mobilstation Bahnhof (nachrichtlich)
Detaillierte Ausfihrung siehe Anhang IlI

Handlungsfeld FulRverkehr und StraRenraumgestaltung

Das zu FuR Gehen, die natirlichste und elementarste Fortbewegungsart des Menschen, ist fir die
Alltagsmobilitat von grolRer Bedeutung. Die Bestandsanalyse zeigt auf, dass in Rommerskirchen
bereits attraktive Freizeitwege fur den FuRverkehr ausgebaut wurden. Besonders auf den alltagli-
chen Wegen besteht jedoch Bedarf im Ausbau eines barrierearmen Wegenetzes inklusiver sicherer
Querungsanlagen, um die selbstindige Mobilitat vor allem fiir Kinder, Altere und Mobilititsbeein-
trachtigte zu sichern. Die Ortsdurchfahrten mit oftmals geringen Flachenbestand und daraus fol-
gend schmalen Seitenrdumen bedurfen einer alternativen StralRenraumaufteilung zur Steigerung
der Sicherheit und Attraktivitat.

Das Fahrrad- und Nahmobilittsgesetz (FaNaG) fordert neben einem durchgangigen FuRverkehrs-
netz innerhalb der Ortslagen ausreichend breite und zusammenhangende Gehwege, auf denen
der Radverkehr grundsatzlich getrennt vom FuRverkehr gefihrt wird. Gemal? der allgemein gel-
tenden Standards (Regelwerke EFA; RASE) betragt die Mindestgehwegbreite 2,50 m. Dies ist be-
sonders in den beengten Platzverhaltnissen der Ortsdurchfahrten Rommerskirchens teilweise
nicht umsetzbar. An diesen Stellen wird eine Umgestaltung des StraRenraums zum Beispiel durch
die Schaffung eines Shared-Space-ahnlichen Raums oder auch dem Wegfall von Parkflachen im
Seitenraum empfohlen.

Das FuRwegenetz soll sich im Gegensatz zu OPNV- oder Radverkehrsnetzen weniger auf die Ver-
bindung der Gemeindeteile untereinander fokussieren, vielmehr dient es dazu, die Nahverbindung
der Wohngebiete mit den Gemeindeteilzentren sicherzustellen. Zur Steigerung der Attraktivitat der
einzelnen Ortsteile stellt der Ausbau von Platzen und Aufenthaltsorten einen wichtigen Baustein
der FulRverkehrsforderung dar.

In der FuRverkehrsplanung spielt ebenso die ganzheitliche Betrachtung des Themas
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Barrierefreiheit eine wichtige Rolle, denn Mobilitatseinschrankungen konnen alle Nutzer:innen-
gruppen betreffen (z. B. dauerhaft eingeschrankte Personen wie Rollstuhifahrende oder sehbehin-
derte Menschen, aber auch Personen mit Kinderwagen, schweren Taschen o. 3.). Es gilt, den 6f-
fentlichen Raum im Sinne eines ,Designs fur alle” einfach und selbstverstandlich nutz- und erleb-
bar zu machen, Querungsanlagen wird dabei eine besonders wichtige Rolle zugeschrieben, um
Wegeketten und direkte Verbindungen zu erméglichen und die Chancengleichheit im Verkehrs-
raum zu verbessern.

Um den FuRverkehr allgemein zu fordern und besser sichtbar zu machen, hat sich Rommerskir-
chen im Jahr 2022 um den vom Zukunftsnetz Mobilitat NRW ausgelobten und vom Ministerium fr
Verkehr des Landes NRW gefdrderten Wettbewerb ,Fuldverkehrs-Check NRW” beworben und den
Zuschlag erhalten. Der Beteiligungsprozess, der als Kernstick zwei Begehungen mit Birgerinnen
und Burgern beinhaltet, hat bereits begonnen und soll bis Ende des Jahres 2022 abgeschlossen
sein. Ebenso kann die anschliel’ende Erstellung eines FulRverkehrskonzeptes die systematische
Forderung des FulRverkehrs in Rommerskirchen vorantreiben.

Die Handlungserfordernisse aus der Bestandsanalyse wurden auf die folgenden Projektoptionen
und weitere MalRnahmen fokussiert:

Tabelle 3: Projektoptionen Handlungsfeld FulRverkehr und StraRenraumgestaltung

- Projektoptionen Handlungsfeld FuRBverkehr und StraBenraumgestaltung

Definition und Aufwertung eines Haupt-Gehwegenetzes

Umgestaltung von StraRenrdumen

)
o]

%‘ Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat zentraler Stadtraume und Platze erhdhen
Q

Tabelle 4: Weitere Malknahmen Handlungsfeld FuRverkehr und StralRenraumgestaltung

- Weitere MaRnahmen Handlungsfeld FuRRverkehr und StraRenraumgestaltung

o
% ‘ Barrierefreie Querungsmaglichkeiten schaffen

Q

R

Detaillierte Ausfihrung siehe Anhang llI

Nahmobilitats- oder FuRverkehrschecks durchfiihren

Die Forderrichtlinien Nahmobilitat (F6Ri-Nah) konnen herangezogen werden, um Zuwendungen
fUr Investitionen und Planungen, Service, Kommunikation und Information zur Verbesserung der
Nahmobilitat in der Gemeinder zu erhalten. Fordergegenstand konnen zum Beispiel barrierefrei
gestaltet Kreuzungsbereiche oder separat gefihrte Gehwege sein. Mit der Forderrichtlinie kom-
munaler StraRenbau (F6Ri-kom-Stra) konnen Gehwege im Zusammenhang mit dem Aus- oder
Umbau verkehrswichtiger StraRen in Rommerskirchen forderfahig sein. Die Forderrichtlinie far
vernetzte Mobilitdt und Mobilitdtsmanagement (F6Ri-MM) kann unterstitzend in der Digitalisie-
rung und im Mobilitatsmanagement innerhalb der Gemeinde eingesetzt werden.
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Handlungsfeld Radverkehr

Das Fahrrad entwickelt sich immer mehr zu einem Verkehrsmittel, dass sowohl in den Alltag, sei
es fUr den Arbeitsweg oder einen Einkauf, als auch in die Freizeit integriert wird. Aufgrund der to-
pografisch glinstigen Rahmenbedingungen und der kurzen Wege zwischen den Ortsteilen, kann
das Radfahren eine umweltfreundliche Alternative in Rommerskirchen darstellen. Es ist eine emis-
sionsfreie, preiswerte und zugleich auch schnelle Fortbewegungsart, die innerorts mit dem Kfz-
Verkehr oder dem OPNV konkurrieren kann und durch eine gut ausgebaute Infrastruktur auch
Nachbarkommunen miteinander verknipfen kénnte.

Eine Forderung des Radverkehrs durch InfrastrukturmaRnahmen, besonders der Ausbau der Netze
sowie eine Verbesserung der bestehenden Radverkehrsanlagen, sollte in Rommerskirchen ange-
strebt werden. In vielen Stralienrdumen existieren aktuell noch keine adaquaten Radverkehrsanla-
gen, bspw. durch eine gemeinsame Fihrung der Radfahrenden mit dem FuRverkehr oder auch
durch Oberflachenmangel auf bestehenden Radwegen. Daraus entstehen zahlreiche Konflikte, die
die Verkehrssicherheit und den Nutzungskomfort im Radverkehr sowie bei den anderen Verkehrs-
teilnehmenden stark einschranken. Dort, wo es die Platzverhaltnisse zulassen, sollte somit grund-
satzlich eine eigenstandige Fihrung des Radverkehrs entweder im StraRenraum oder im Seiten-
raum angestrebt werden. Ausgenommen werden kdnnen die Wohnbereiche, in denen einen
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h vorliegt. Die FGhrung des Radverkehrs im Mischverkehr ist in
diesen Bereichen zu bevorzugen. Wie schon im Themenfeld FulRverkehr festgestellt, 1asst der be-
stehende StralRenraum, besonders in den Ortsteildurchfahrten wenig Platz fir eine Neuordnung
des StralRenquerschnitts zu, sodass andere Losungsansatze gefunden werden muissen. Ebenso ist
die Einrichtung infrastruktureller Anlagen, die explizit fir den Radverkehr vorgesehen sind, ein
Mittel, den Radverkehr eine besondere Bedeutung zuzuschreiben. Das kdnnen Fahrradstralien
oder auch komplette Fahrradzonen sein. Diese rdumen den Radverkehr eine Bevorrechtigung ge-
genlber anderer Verkehrsteilnehmenden ein, die in der ausgewiesenen Zone als ,Gast” zugelas-
sen werden kénnen und sich entsprechend unterordnen missen.

Um die gesetzten Ziele zu erreichen, liegt der Fokus des Handlungsfeldes Radverkehr auf dem
Ausbau eines sicheren, moglichst lickenlosen Radwegenetzes auf Basis von Standards, die den
derzeitigen Richtlinien und Regelwerken (vorrangig ERA) entsprechen. Mittlerweile wird iber die
in der ERA genannten Mindeststandards haufig hinausgegangen, um den gestiegenen Anforde-
rungen durch mehr und schnelleren Radverkehr (Stichwort Pedelecs) sowie breitere Lastenrader
gerecht zu werden. Neue Radfahrstreifen sollten demnach mit einer Regelbreite von deutlich Gber
2,0 Metern geplant werden. Ebenso wird der Herstellung eines flachendeckenden Angebotes von
entsprechend ausgebauten Radabstellanlagen, auch mit dem Fokus auf Abtstellanagen fir Las-
tenfahrrader mit einem grofReren Platzbedarf, eine groRRe Bedeutung beigemessen. Dabei gilt es
zu berucksichtigen, dass ein angestrebter steigender Radverkehrsanteil die Nachfrage an Abstell-
anlagen allgemein erhéhen wird. Eine regelmaRige Bedarfspriufung kann Aufschluss Gber die An-
zahl und Standorte der zu errichtenden Abstellanlagen geben.

Zum Grundsatz der fahrradfreundlichen Verkehrsplanung gehdrt auch, dass eine Radverkehrsfor-
derung finanzielle Ressourcen voraussetzt und dies nicht nur fur die Infrastruktur, sondern auch
fiir Personal und ,weiche” MaRnahmen, wie Offentlichkeitsarbeit, Serviceangebote und Marketing.
Eine Forderung im Radverkehr ist nur moglich, wenn entsprechende Mittel im Haushalt
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bereitgestellt werden. Nach dem Nationalen Radverkehrsplan 2020 wird zur Umsetzung des Rad-
wegenetzes fur Aufsteigerkommunen ein jahrliches Budget von 8 — 18 €/Einwohner & Jahr fur
infrastrukturelle Aufwendungen empfohlen (vgl. BMBVS). Das entspricht im Mittel einem Budget
von rund 170.000 € jahrlich fir die Gemeinde Rommerskirchen. Zusatzlich sollten Haushaltsmittel
fir Radverkehrskampagnen (z. B. ,Stadtradeln”) und Fahrradverleihsysteme sowie dessen Bewer-
bung von der Gemeinde bereitgestellt werden.

Unterschiedliche Marketingkampagnen kdnnen nach den Forderrichtlinien Vernetzte Mobilitat und
Mobilitdtsmanagement (FoRi-MM) bis zu 80% forderfahig sein. Auch der Ausbau von verschlieR-
baren Radabstellanlagen oder Rad-Luftstationen kann Gber die FGRi-MM gefdrdert werden. Die
Forderrichtlinie Nahmobilitat (FoRi-Nah) umfasst die bereits genannten Leistungen. DarGber hin-
aus kann Rommerskirchen Uber die Forderrichtlinie auch zum Beispiel Markierung von Radfahr-
streifen und Schutzstreifen, straRenbegleitenden Radwegen sowie FahrradstralRen fordern lassen.

Die zentralen Handlungserfordernisse fur den Radverkehr und die daraus entwickelten Projektopti-
onen und weiteren Malinahmen sind zusammengefasst:

Tabelle 5: Projektoptionen Handlungsfeld Radverkehr

- Projektoptionen Handlungsfeld Radverkehr

(ﬁ:) ‘ Definition und Aufwertung eines Radwegenetzes

(% ‘ Einrichtung von Lastenrad-Abstellplatzen

Tabelle 6: Weitere MalRnahmen Handlungsfeld Radverkehr

- weitere MaRBnahmen Handlungsfeld Radverkehr

(% Erweiterung der Fahrrad-Infrastruktur

&D Interkommunale Radschnellverbindungen initiieren/forcieren

% Ausbau von Radabstellanlagen

(% Fahrrad-Verleihmdglichkeiten erweitern und bewerben

Detaillierte Ausfihrung siehe Anhang llI

Handlungsfeld vernetzte Mobilitat

In Deutschland und in vielen deutschen Stadten nehmen Aspekte der Verkehrswende und somit
alternative Mobilitatsangebote einen wachsenden Stellenwert ein, auch wenn gleichzeitig der Pkw-
Besitz noch nicht zurickgeht. Viele junge Menschen verhalten sich zunehmend multimodal, sind
mal mit dem Fahrrad, mal mit Bus und Bahn oder mal mit dem Carsharing-Fahrzeug unterwegs. In
diesem Zusammenhang sind MalRnahmen mit Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmittel gleich-
zeitig auch wichtige Erganzungen zur Starkung des Umweltverbundes.

Hinzu kommt eine gestiegene Wahlfreiheit im Mobilitatsverhalten (steigende Fihrerscheinbe-
sitzquoten (v.a. bei Frauen), héhere Verkehrsmittelverfiigbarkeiten, neue Mobilitdtsformen). Die
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Bus- und Bahnangebote inkl. Tarifen, Marketing und Information missen daher verstarkt auch auf
diese wahlfreien Nutzenden eingehen, indem Nutzungshemmnisse abgebaut werden und das
Image und der Nutzungskomfort des OPNV bzw. SPNV generell verbessert wird. Besonders wichtig
bei der Vernetzung des klassischen OPNV mit individuellen Angeboten wie Car- oder Bikesharing,
ist die komfortable und nutzerfreundliche Bedienbarkeit (bspw. Buchungssystem) und Zuganglich-
keit der Informationen. Wenn fiir vielfaltige, individuelle Wegeziele (lokal wie regional) und -zwecke
(z.B. Einkaufen, Freizeitwege) ein einfach nutzbares Mobilitatsangebot bereitgestellt wird, kann bei-
spielsweise ein wenig genutztes Erst- oder Zweitauto obsolet werden. Wichtig ist auch hier eine
regionale Nutzbarkeit, sodass Sharing-Systeme nicht nur in Rommerskirchen, sondern bestenfalls
auch in anderen Kommunen und den umliegenden GroRstadten nutzbar sind.

Mit dem Ziel, die Schaffung und Sicherung von gemeinschaftlich nutzbaren, flexiblen Mobilitatsan-
geboten zur Férderung der Multimodalitat zu ermdglichen sowie neue Mobilitatsformen zu etab-
lieren wurden die folgenden Projektoptionen entwickelt:

Tabelle 7: Projektoption Handlungsfeld Vernetzte Mobilitat

| Projektoption Handlungsfeld Vernetzte Mobilitat

EE ‘ Einrichtung von Mobilpinktchen

Q% ‘ Einrichtung eines digitalen Mobilitatsportals auf rommerskirchen.de

Tabelle 8: Weitere MaBnahmen Handlungsfeld OPNV und regionale Verkniipfung

- weitere MaRnahmen Handlungsfeld Vernetzte Mobilitat

GE ‘ Aus- und Aufbau offentlicher Leihangebote

e

Detaillierte Ausfihrung siehe Anhang |ll

Forderung von Elektromobilitat / Ausbau der Elektro-Ladeinfrastruktur

Handlungsfeld Management, Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Im (Mobilitats-)Management stehen koordinierende und organisatorische sowie informatorische
und beratende MalRnahmen im Vordergrund, worin sich das MalRnahmenfeld von den vielfach eher
baulich-infrastrukturellen MaRnahmen der anderen Handlungsfelder unterscheidet.

Ein wichtiges Merkmal ist hierbei der stark vernetzende Charakter, der den Austausch und die Ein-
beziehung verschiedener Akteure des Mobilitdtsgeschehens und auch der Offentlichkeit betrifft.
Diese Vernetzung zielt auf die Verbesserung von Abldufen (bspw. in der Verwaltung oder in Be-
trieben) und verstarkte Information und Aktivierung von Akteuren (bspw. im schulischen Bereich
oder in groReren Betrieben) ab. Um Mobilitdtsmanagement als Instrument in Rommerskirchen zu
etablieren, sind verwaltungsinterne Strukturen weiterzuentwickeln, die den Wissenstransfer er-
moglichen, Anreize sowohl nach innen als auch nach auRen setzen und Mobilitatsmanagement-
prozesse koordinieren.

Angebotsverbesserungen und Qualitatssteigerungen im gesamten Mobilitats- und Verkehrssystem
wirken zudem nur dann schnell und erfolgreich, wenn die Veranderungen bei den potenziellen
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Nutzenden bekannt sind und wahrgenommen werden. Daher missen durch dauerhafte 6ffentliche
Prasenz von Mobilitatsthemen, bspw. in Form spezifischer Kampagnen- und Offentlichkeitsarbeit,
die Mobilitatsangebote bekannt gemacht werden. Um ein modernes Mobilitatssystem umsetzen
zu konnen, mussen Vorbehalte und emotionale Barrieren insbesondere gegentber neuen und
auch unkonventionellen Angeboten sowie Veranderungen in der StralRenraumaufteilung abgebaut
werden und insbesondere die Vorteile kommuniziert werden — faktenbasiert wie emotional. Dies
gilt gerade auch im Zusammenhang mit anstehenden BaumaRnahmen im StralRenraum, die fir
eine Erreichung der Mobilitatswende notwendig sind, aber wahrend der Bauzeiten zu Einschran-
kungen fur umliegende Einrichtungen und Bewohner:innenschaft fihren konnen. Letztlich soll die
Offentlichkeitsarbeit dazu beitragen, das Verstandnis fir die anstehenden MaRnahmen zu erhé-
hen, méglichst Sympathien zu wecken und im Idealfall eine Identifikation der Anlieger:innen (und
der Offentlichkeit im Allgemeinen) mit den Veranderungen zu unterstitzen. Auf diese Weise kén-
nen auch Vorteile fur NeubUrger:innen angeboten und somit auch die positive Gemeindeentwick-
lung unterstutzt werden, sodass Rommerskirchen als Wohn- und Lebensstandort eine weitere po-
sitive Note erhalt. Bei der Ausrichtung der Offentlichkeitsarbeit ist zu beriicksichtigen, welche
Kommunikationsziele verfolgt, welche Zielgruppen angesprochen (bspw. Beschaftigte, Schulkin-
der) und wie und mit welchen Methoden kommuniziert werden soll.

Empfohlen wird daher unter anderem, MaRnahmen und Aktionen durchzufihren, welche die Bur-
ger:innenschaft beteiligen und sich bspw. mit der Verbesserung der Schulwegemobilitat oder der
gemeinsamen Begutachtung von Problemen im Fuldverkehr befassen. Auch die Schaffung einer
Stelle einer:s Mobilitatsmanager:in, welche die zentrale Verantwortlichkeit fir das kommunale
Mobilitatsmanagement innehat und die Weiterentwicklung und Umsetzung der Mobilitatsmanage-
mentmalinahmen und des Mobilitatskonzepts verfolgt, wird empfohlen.

Tabelle 9: Projektoptionen Handlungsfeld Management, Marketing, Offentlichkeitsarbeit

| Projektoption Handlungsfeld Vernetzte Mobilitat

gXla MaRnahmen und Aktionen zur Verbesserung der Schulwegmobilitat durch-
saa | fiihren
‘ Offentlichkeitskampagnen veranstalten und an Aktionen teilnehmen

Tabelle 10: Weitere MaRnahmen Handlungsfeld OPNV und regionale Verkniipfung

- weitere MaRnahmen Handlungsfeld Vernetzte Mobilitat

Mobilitatsmanagement fir Neubirger:innen

g

EinfUhren eines kommunalen Mobilitatsmanagements in der Stadtverwaltung und
angegliederten Institutionen

o {2
0

o )
41l

Stelle einer:s Mobilitatsmanager:in etablieren

Detaillierte Ausfihrung siehe Anhang Ill
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4 Fazit

Das Mobilitatskonzept fir die Gemeinde Rommerskirchen stellt die Grundlage fir die Entwicklung
der gemeindlichen Mobilitat fir die kommenden Jahre dar. Durch das strategisch-konzeptionelle
Planwerk, soll die Entwicklung der Mobilitat und des offentlichen Raums kurz-, mittel- und lang-
fristig aktiv gesteuert werden. Dazu sind, aufbauend auf einer Bestandsanalyse, zunachst ein Leit-
bild sowie Ziele und im weiteren Verlauf Malinahmen und weiterfihrende Projektoptionen ausge-
arbeitet worden. So gibt das auf die nachsten 10 bis 15 Jahre angelegte Mobilitatskonzept den
notwendigen Entwicklungsprozessen einen Orientierungsrahmen, ermaglicht Einschatzungen zu
Kosten, stellt Zielbezige und Prioritaten der MalRnahmen heraus, zeigt Forderzugange auf und
gibt der Umsetzung eine zeitliche Struktur.

Zur Einbindung von Stadtgesellschaft und Politik wurde der Prozess zur Erstellung des Mobilitats-
konzepts zum einen im Arbeitskreis Mobilitat der Gemeinde Rommerskirchen vorgestellt. Zum an-
deren konnten uber einen Online-ldeenmelder alle in Rommerskirchen mobilen Menschen ihre
Ideen in das Mobilitatskonzept einbringen. Ebenfalls in das Mobilitatskonzept Rommerskirchen
eingebunden wurden bereits bestehende bzw. aktuell laufenden Planungen, wie beispielsweise
die Bestrebungen den Busverkehr in Rommerskirchen durch einen gemeindlich-lokales Angebot
zu starken. So konnte sichergestellt werden, dass keine Parallelplanungen bzw. sich entgegenste-
hende Planungen ergeben. Es kdnnen sich in den kommenden Jahren natirlich weitere Planungen
und Projekte im Bereich Verkehr und Mobilitat ergeben, die im Mobilitatskonzept nicht aufgefihrt
sind. Dies ist normal und wiinschenswert — es sind dabei jedoch die Ziele des Mobilitatskonzepts,
die zugleich fur die allgemeine Mobilitats- und Verkehrsentwicklung in Rommerskirchen stehen,
zu berlcksichtigen.

Zentraler Schwerpunkt des Mobilitatskonzepts ist die Bewaltigung verschiedener Zukunftsheraus-
forderungen in Rommerskirchen. Dies betrifft vordergrindig die Umsetzung der Mobilitatswende,
um damit einerseits die Erreichung von umwelt- und klimapolitischen Zielen auf kommunaler, lan-
desweiter, nationaler sowie globaler Ebene zu unterstitzen. Eine deutliche Kursanderung weg
vom privaten Pkw hin zu alternativen Verkehrsmitteln ist dabei das erklarte Ziel. Dazu sind im Um-
weltverbund die notwendigen Voraussetzungen zu schaffen. Neben der Schaffung attraktiver Ful3-
und Radwegeverbindungen gehort dazu auch die Verbesserung des innerkommunalen sowie des
stadtgrenzen-iiberschreitenden OPNV. Andererseits soll durch das Mobilitatskonzepts auch die
Wohn- und Lebensqualitat in Rommerskirchen gestarkt werden. Fir eine Gemeinde, die im Umfeld
der Grof3stadte Diusseldorf, Ménchengladbach und Neuss sowie der Metropolregion Kaln natdrlich
auch die relevanten Funktionen Wohnen und Erholung Gbernimmt, stellt dies ebenfalls ein bedeu-
tendes Ziel dar.

Ausblick

Mit dem politischen Beschluss zum Mabilitatskonzept Rommerskirchen ist die Arbeit an der Mobi-
litdtswende in Rommerskirchen bei weitem nicht getan. Es ist nur der erste Schritt hin zu einer in
ihrer Mobilitat und Lebensqualitat gestarkten Gemeinde. Der politische Beschluss markiert dem-
nach den Startpunkt zur Umsetzung des Mobilitatskonzepts. Die konzeptionierten MaRnahmen
und Projektoptionen mussen durch die Verwaltung in den kommenden Jahren, in Zusammenarbeit
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mit der Politik sowie der Stadtgesellschaft, vorangetrieben werden, um die gesetzten Ziele zu er-
reichen. Dazu wird empfohlen den begleitenden Arbeitskreis weiterhin aufrecht zu erhalten und
im Zusammenhang mit der Umsetzung des Mobilitatskonzepts regelmaRig zu beteiligen. Zur For-
derung der Akzeptanz von MaRnahmen und zur Steigerung ihres Bekanntheitsgrades innerhalb
der Stadtgesellschaft bietet es sich auRerdem an auch die Offentlichkeit in den Umsetzungspro-
zess einzubeziehen und Uber gestartete, laufende oder abgeschlossene MalRnahmen und Projekte
im Rahmen der Umsetzung des Mobilitatskonzepts zu informieren. Neben der innergemeindlichen
Kommunikation zur Umsetzung des Mobilitatskonzepts bedarf es auch einer regelmaligen Ab-
stimmung mit den umliegenden Kommunen, um auch die stadtgrenzen-iberschreitende Mobilitat
mit alternativen Verkehrsmitteln zu starken und die jeweilige Infrastruktur entsprechend auf- bzw.
auszubauen. Eine dahingehende Kommunikations- bzw. Abstimmungsstruktur sollte sowohl auf
Ebene der Verwaltung, als auch auf politischer Ebene eingerichtet und mit regelmaliigen Terminen
aufrechterhalten werden.

Evaluationsempfehlungen

Neben einer kommunikativen Begleitung der Umsetzung des Mobilitatskonzepts, ist auch die Eva-
luation des Mabilitatskonzepts von Bedeutung. Dementsprechend wird fir die Umsetzungsphase
empfohlen, den Fortschritt der Umsetzung sowie die MaRnahmenwirkung kontinuierlich zu evalu-
ieren. So soll der Erreichungsgrad der gesetzten Ziele Gberpruft werden, um gegebenenfalls nach-
justieren und auch das Mobilitatskonzept anpassen/fortschreiben zu kénnen. Das Mobilitatskon-
zept sollte vor diesem Hintergrund nicht als abgeschlossenes Planwerk betrachtet werden, son-
dern entsprechend als anpassbar und erweiterbar gehandhabt kdnnen. Dazu sollte in regelmalii-
gen Abstanden bestenfalls sowohl der Umsetzungsstatus als auch die Effekte des Mobilitatskon-
zepts erhoben und gemessen werden. Dies funktioniert beispielsweise anhand der Erhebung und
Auswertung von Daten. Sofern diese nicht laufend vorliegen, kann hier ein gewissen Erhebungs-
aufwand entstehen. Daher ist eine aufwandigere Evaluation turnusmaRig, etwa alle 3-5 Jahre zu
empfehlen. Die nachfolgende Tabelle 11 enthalt den einzelnen Zielen des Mobilitatskonzepts zuge-
ordnete Indikatoren, die beispielhalt fir eine Erfolgskontrolle der Umsetzung und Zielerreichung
herangezogen werden kdnnen.

Tabelle 11: Beispielhafte Indikatoren zur Evaluation der Umsetzung des Mobilitatskonzepts

Umweltverbund als Mobilitatsriickgrat in Rommerskirchen

Anzahl Nutzer:innen Einwohner:innen mit

Lange neuer Radver- ) ) i
, Modal Split von Sharing-Angebo- | regelmaRiger OPNV-
kehrsinfrastruktur

ten Anbindung

Sichere und gesunde Mobilitat fur Alle in Rommerskirchen

Anzahl betroffener Entwicklung der

Verkehrsunfalle,
Schwerverletzte /
Tote

Personen von grenz-
wert-Uberschreiten-
dem Verkehrslarm

Anteil barrierefreier
Bushaltestellen

durch Verkehr verur-
sachten Emissionen
im Stadtgebiet
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Lebenswerte Ortsteile mit hohen Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten

Anteil der Nahmobili-
tat am Modal Split bei
Wegen unter 2 und
unter 5 km Lange

Projekte zur Erneue-
rung und Aufwertung
des offentlichen
Raums in den Ortstei-
len

Anteil Burger:innen
mit Nahversorgung in
fuRlaufiger Entfer-
nung

Zufriedenheit mit
Wohn- und Mobili-
tatssituation in Rom-
merskirchen bzw. den
Ortsteilen

Mobile Gemeinde Rommerskirchen — vernetzt im Rheinisc

hen Revier

Reisezeiten in die
Nachbarkommunen

Entwicklung der
Fahrgastzahlen im

Entwicklung der bau-
lichen Kilometer im
regionalen Radwege-

Modal Split der Pend-
ler:innen

OPNV
netz

Die beispielhaft vorgeschlagenen Indikatoren sind nicht als feststehend oder abschlieRend zu be-
werten, sondern sollen einen Eindruck vermitteln, welche Mdglichkeiten es gibt, den Fortschritt
der Zielerreichung und damit die Umsetzung des Mobilitatskonzepts qualitativ sowie teilweise
auch quantitativ zu Uberprifen. Die Erhebung der einzelnen Indikatoren ist mit unterschiedlichem
Aufwand verbunden. Grundsatzlich ist trotzdem zu empfehlen im Umsetzungszeitraum von 10 bis
15 Jahren letztlich ausgewahlte Indikatoren alle zwei bis drei Jahre zu erheben, um die Entwick-
lungstendenzen beobachten zu kdnnen und maoglicherweise ungewinschten Aspekten entgegen-
steuern zu kdnnen.

Eine vereinfachte Form der Evaluation des Mobilitatskonzepts bietet sich durch eine regelmaRige

Bilanzierung des Status’' der Umsetzung der MaRnahmen des Mobilitatskonzepts — beispielsweise
Uber einen turnusmaRig erscheinenden, kurzen Umsetzungsbericht, oder eine Tabelle mit Bewer-
tung des Umsetzungsstatus’ (z.B. anhand der Kategorien ,MakRnahme umgesetzt”, ,Maknahme in
Planung/Vorbereitung”, ,MaRnahme noch nicht umgesetzt”, ,MalRnahme zurickgestellt/verwor-

fen”).
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Bestandserhebung und -analyse 9 Mobilitét. Stadt. Dialog.

Zu FuR Gehen als Verkehrsart

Das Zu FulR Gehen ist die naturlichste und haufigste Fortbewegungsart, nahezu
auf jedem Weg wird mindestens eine Teilstrecke zu Fuld zurickgelegt. Es
fordert nicht nur die eigene Gesundheit, sondern findet insbesondere chne
schadliche  Umweltbelastungen  statt. Im  Gegensatz zu anderen
Fortbewegungsformen ist das zu FuR Gehen kostenfrei und daher fir alle
Bevdlkerungsschichten  unabhangig vom  Einkommen elementar. Die
FuRgangerfreundlichkeit bemisst sich nicht nur anhand der dafir vorgesehenen
Flachen, sondern auch anhand deren Ausstattung, Barrierefreiheit,
Verkehrssicherheit sowie der sozialen Kontrolle. Nicht zuletzt spiegelt eine hohe
FuRgangeranzahl im offentlichen Raum auch die Vielfalt und Urbanitdt sowie
Lebensqualitat einer Stadt wider und sorgt fur Laufkundschaft und Belebung.
Besonders in Rommerskirchen kénnen sich die kurzen Wege zwischen den
Wohngebieten und den verschiedenen Zentren positiv auf die Belebung der
Gemeinde und Lebensqualitat auswirken.

© Landr NP g aterie M7 ategin e Badand pmen

Anforderungen an den FulRverkehr

Von sicheren und barrierefreien Wegen profitieren letztlich nicht nur die
klassischen Zielgruppen wie Mobilitatseingeschrankte oder altere Menschen, fir
die eine entsprechende Gestaltung des offentlichen Raumes die
Grundvoraussetzung fir eine aktive und eigenstandige Teilhabe am
gesellschaftlichen Leben ist. Ebenso sind ausreichend dimensionierte
FuRBverkehrsflachen und leicht zu querende StraRen fir alle
Bevolkerungsgruppen von Vorteil. Attraktive Freizeitwege und Ausflugsziele
tragen zusatzlich zu einer funktionierenden Nahmobilitat bei. Somit kann mit MR \o p “"
Umsetzung der Planung zum Ausbau des ,Strategischen Bahndamms” dieser < gen Strategischer ﬁahﬁdamm ;.1'
Freizeitweg neben Erholung auch als komfortabler Alltagsweg und als Nord- o ‘
Sud-Verbindung der Ortschaften in Rommerskirchen dienen.

" Schmale Gehwege in Wohngebieten
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Erreichbarkeiten fir den FuRverkehr

Rommerskirchen zeichnet sich durch eine gute Vernetzung einzelner Ortsteile untereinander aus.
Butzheim, Nettesheim, Frixheim und Anstel beispielsweise weisen eine kompakte Struktur auf, die eine
gute fulRlaufige Erreichbarkeit untereinander gewahrleistet, die gleichzeitig aber auch Distanzen von bis
zU 4 km bis zum Ortskern aufweisen. Rommerskirchen und Eckum, die als Ortsmitte beschrieben
werden konnen, sind ebenfalls kompakt miteinander verbunden und stellen fuRlaufige Erreichbarkeiten
nach Gill und Vanikum dar. Im Umkreis von hochstens 3 km, ausgehend vom Rathaus, ist eine gute
Grundvoraussetzung fur die Erreichbarkeit und ErschlieBung der Ortsmitte zu FuR gegeben. Die
nordlichen Ortsteile, z.B. Ramrath, Hoenningen und Widdeshoven, weisen eine Entfernung von bis zu 9
- km zum Hauptort auf, was Alltagswege zu FulR erschwert. Diese sind wiederum untereinander durch

Ui kurze Distanzen verbunden. Neben der zum Teil kleinteiligen Gemeindestruktur und damit verbundenen
AN JJangen Wegen" ergeben sich fir den Fullverkehr weitere Barrieren aufgrund der Infrastruktur. Zum
N einen erschweren klassifizierte StralRen mit einem vergleichsweise hohen Verkehrsaufkommen das
Queren dieser innerhalb bebauter Gebiete und mindern die Aufenthaltsqualitat. Zum anderen trennt
et auch die schienengebundene Infrastruktur Rommerskirchen in einen nérdlichen sowie einen sidlichen
— Durchwegungzn Gemeindeteil und mindert damit die Durchlassigkeit fir den FuRverkehr.

—— FUr den FuRverkehr relevante
landwirtschaftiiche Wege

\
Legende

e Rommerskirchen bietet den zu Fuld Gehenden durch eigenstandig gefiihrte Wege abseits des MIVs ein
| —strategischer ahndam attraktives Freizeitwegenetz. Die Erlebnisroute Gillbachaue, der Ausbau des strategischen Bahndamms

:f:::wg”"g sowie die landwirtschaftlichen Wege stellen ansprechende Verbindungen der einzelnen Ortsteile dar.

@ Kindergarten
@Senmrenemn[htung
@Sp\e\n\atz

@ sportplatz

@ Bahnhof

Bushaltestelle
@ Stand: Mal 2021
Schematische Karte ohne Malstab

@ Planersocietit
Mobilitat. Stadt. Dialog.

FuRwegeverbindung Wohngebiet
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Bestandserhebung und -analyse 1.2 FuBverkehr StraBenraumgestaltung Mobilitét. Stadt. Dialog.

Querungsanlagen fir den FuRverkehr

Legende

Rommerskirchen zeichnet sich durch eine QmmerSkIEEheN (a;mmsignalanmgeasm
Vielzahl von Querungsanlagen an den Haupt- af \\\ﬁ\’J @ gis’;;:l:@wgk(:ﬁu,
verkehrsstralen  aus. Diese werden an @ @ —& @E k © Querungshife
hochfrequentieren  Zielpunkten  (z.B.  Nah- I (& %@ C U,f ' g;hir;ﬁ;wg)
versorgern) eingesetzt. So erleichtern 0 i °°°° P / .‘goenlngen e O
FuRgangeriberwege,  Querungshilfen  und _ °°/ | B e
Lichtsignalanlagen (LSA) das Passieren der ,\ Widdeshoven B Planersocietit

StraBen. Die neueren Querungsanlagen sind
barrierefrei mit einer differenzierten Bordhdhe (6
cm mit Richtungsfeld sowie eine Nullabsenkung

Griinfliche mit ungenutztem Potenzial 4

Ueckiighoven

mit Sperrfeld) ausgestattet, bei dlteren Anlagen  §ffentlicher Raum | Evinghoven
ist mindestens der Bordstein abgesenkt, um . . . . . Deelen
. . Die einzelnen Ortsteile  weisen kleinere o
mobilitdtseingeschrdnkten Personen das Queren ) N . )
. . ) Verweilorte, Ruhebanke oder Platze zum Spielen @ oekoven Anstel
der Fahrbahn zu erleichtern. Fir eine sichere ) i ] )
. . . und Wegeverbindungen mit attraktivem Angebot &
und barrierefreie Querung sollte der Einsatz ) i
. . . . zum Aufenthalt auf. Ein zentraler Treffpunkt ist Frixheim
taktiler Leitelemente fur samtliche . . ) . ‘
Querungsanlagen angestrebt werden in  Rommerskirchen  allerdings nicht zu ; e =
geaniagen ang ' verzeichnen. Netteshe'"za , A\
Der Marktplatz in Rommerskirchen bietet mit ) @ Butzheim )

seinem historischen Charakter und einigen Sinsteden

Sitzmdglichkeiten ein  hohes Potenzial an o
Aufenthaltsqualitdt, welches jedoch nicht R&mmersﬁrChén_" oﬁl‘ TN
vollends ausgeschopft wird.  Vielmehr dient 28 o(:s';.fEC'fy[n_
dieser zum parken (vgl. Kfz-Verkehr). Vaniku “ %/

Sitz- und Spielmdglichkeiten befinden sich e Gill@

groRtenteils auf den Freizeitrouten. Dort wo es 4
der Platz zulasst, befinden sich Sitzmaglichkeiten '
entlang der strafRenbegleitenden Gehwege, die

zu kleinen Pausen einladen.
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Bestandserhebung und -analyse 1.3 FuBverkehr Wegwelsung und Informationen Mobilitat. Stadt. Dialog.

Orientierung im &ffentlichen Raum

Ein speziell auf den FuRverkehr ausgerichtetes Wegweisungssytem ist in
bE umiden Anfingen 8 Rommerskirchen fir Alltagsrouten nicht vorhanden. Dennoch besteht innerhalb
¥ der Kommune eine zielorientierte Wegweisung, die auch den zu Ful Gehenden
den Weg zu konkreten Zielen, wie u.a. Senioreneinrichtungen oder Sportstatten,
weist. Auch das Routensystem fir den Radverkehr (vgl. Radverkehr) ist in
Rommerskirchen gut ausgebaut und kann dem FulRverkehr Orientierung bieten. Da
sich diese Wegweisung an alle Verkehrsteilnehmenden richtet, findet sie jedoch
stralienbegleitend statt und bietet dem FulRverkehr keine besondere Mdglichkeit
der Nutzung unabhangiger Wege. Dies kann, besonders bei ortsfremden Personen,
unter Umstanden zu langeren Gehwegstrecken fihren.

Die Beschilderung des ,Natur-Wanderwegs Gillbachaue” fir den FuRBverkehr findet
in Form kleiner Schilder mit Richtungspfeilen statt. Diese tauchen immer wieder an
Zugangen des Weges auf, sind aufgrund ihrer GroRe aber auch schnell zu
iibersehen. Zudem kénnten Ubersichtstafeln zu einer besseren Gesamtorientierung
des Weges beitragen.

Wegweisung zum Bahnhof

' iﬂ Gefrwneln‘deRtb)mmévl"srkVirc‘hen R Weiterfiihrende Informationen

Neben der Wegweisung von Zielorten oder Routen, lassen sich vereinzeln
Informationstafeln oder Aushdange in den jeweiligen Ortsteilen finden. Diese
weisen zum Beispiel auf historische Informationen zur Stadtentwicklung hin oder
geben einen Hinweis zu weiteren Wanderwegen. Als Beispiel sei die vom Burger-
Schitzen-Verein e.V. Eckum ausgestellte Schautafel Uber den ,Historischen
Wanderweg Eckum” genannt.

Kornblumenweg /" ")) SchulstraBe [ <L) Weitere fir den Fulverkehr relevante Informationen kdnnen auch Uber den

T A S o) Scha Internetauftritt Rommerskirchen aufgerufen werden. Beispielsweise I3asst sich dort
ein Spielplatzwegweiser aufrufen, der alle Spielpldtze Rommerskirchens nach
deren StralRenstandort listet und die jeweiligen Spielgerate auffihrt.
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Barrierefreiheit Fir alle

Die barrierefreie Gestaltung des &ffentlichen Raums nimmt im Sinne der Inklusion
eine zunehmende Bedeutung in der Verkehrsplanung ein. Nicht nur Personen mit
korperlichen  Beeintrachtigungen sind auf hindernisfreie  StralRenrdume
angewiesen, barrierefreie bzw. -arme Bedingungen sind in der Regel ein Zugewinn
fur alle Personen, die den offentlichen Raum nutzen.

Langsverkehr

Das Themenfeld Barrierefreiheit besitzt unterschiedliche Schnittstellen zu den
vorangestellten Inhalten. Im Langsverkehr sind besonders die Wegebreiten und die
Oberflachenqualitat der Wege von Bedeutung. Personen mit einer Gehhilfe oder
einem Rollstuhl bendtigen in der Regel mehr Platz im Seitenraum sowie bei
Drehungen fir einen Richtungswechsel. So sollte eine freie Gehwegbreite von
mindestens 2,0 Metern in der Regel nicht unterschritten werden. Dies ist jedoch an
vielen Stellen in Rommerskirchen der Fall, einerseits, weil es bei vielen historischen
StraRenguerschnitten an Platz mangelt (z.B. in der Ortsdurchfahrt Evinghoven),
andererseits, weil an zahlreichen Stellen der StralRenraum starker dem fliefenden
und ruhenden Kfz-Verkehr gewidmet wird. Auch die Wartebereiche von
Bushaltestellen sind zum Teil in den Gehweg gelegt (z.B. Haltestelle Rosenweg).

Die Oberflachengestaltung der Fldchen fir den FulRverkehr ist in Rommerskirchen
nicht einheitlich. Die meisten stral’enbegleitenden Gehwege fir den Fulverkehr
sind gepflastert oder mit Gehwegplatten ausgestattet, wohingegen Wege
gemeinsamer Nutzung mit dem Radverkehr asphaltiert sind. Unabhangige Wege,
wie etwa der Naturwanderweg Gillbachaue sind wiederum mit wassergebundener
Decke ausgestattet. Zum grofiten Teil befinden sich die beschriebenen Wege in
einem guten bis befriedigendem Zustand, sodass sie als barrierearm angesehen
werden kdénnen. Lediglich vereinzelte Stellen weisen Oberflachenschaden auf
Grund von Asphaltflicken oder Wurzelaufbriichen auf.

Querverkehr

Querungen von Fahrbahnen stellen fir zu Full Gehende im Alltag haufig die grofRten Hindernisse dar. lhnen
kommt eine groRe Bedeutung zu, da sie zusammen mit addquaten FuRwegen die Elemente sind, die
durchgangige Wegenetze schaffen. Neben dem Bedarf des Querens auf freier Strecke, ist ein Bedarf der
Uberquerung von Fahrbahnen an Knotenpunkten nahezu immer vorhanden. Barrierefreie- oder arme Elemente
finden in Rommerskirchen bereits an einigen Querungsstellen Anwendung. So sind die Bedarfsampeln fir den
FuRBverkehr und einige Querungshilfen bereits mit kontrastreichen und taktilen Leitelementen und auch
differenzierten Bordhdhen ausgestattet. Andere Querungshilfen oder Fuligangeriberwege sind lediglich mit
einer Bordabsenkung oder kompletten Nullabsenkung ausgestattet.

Barrierefreie Ausstattung

Auch die Sitzmaglichkeiten spielen hinsichtlich der Barrierefreiheit eine Rolle. In Rommerskirchen sind einige
Banke bereits veraltet und besonders die Zuwegungen zu diesen werden auf Grund von Steigungen oder des
Bodenbelags (z.B. Wiese; Schotter) erschwert.

Zu einer barrierefreien oder -armen Nutzung des &ffentlichen Raumes gehdren viele weitere Aspekte wie z.B.
besondere Anforderungen sehbehinderter Personen an Platzsituationen, Kontrastierungen von Treppenkanten
oder entsprechende Stadtméblierung. Auch der Ausbau barrierefreier OPNV-Haltestellen stellt einen
wesentlichen Teil bei der barrierefreien Fortbewegung dar (vgl. OPNV).

Ry
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Bestandserhebung und -analyse

Mobilitatskonzept Rommerskirchen

Fazit

Rommerskirchen zeichnet sich zumindest in einigen Teilbereichen der Gemeinde durch
eine kompakte Struktur sowie attraktive Freizeitwege aus und bietet daher gute
Voraussetzungen fir eine fullverkehrsfreundliche Gemeinde. Mit dem angestrebten
Ausbau der Wege in der Natur sowie bestehende Spiel- und Aufenthaltsflachen ist eine
gute Grundstruktur fur die zu Fuld Gehenden geschaffen. Handlungsbedarf besteht in dem
attraktiven und sicheren, barrierefreien Ausbau des FuRwegenetzes sowie der starkeren
Bericksichtigung des FuRverkehrs bei der StralRenraumaufteilung und -gestaltung.

Zentrale Handlungserfordernisse

Mehr & barrierefreie Querungsmaglichkeiten an Hauptverkehrsstrafien schaffen

Zentrale Wegeachsen attraktiver gestalten (gemeinsame Fithrung mit dem Radverkehr
vermeiden, vertragliche Abwicklung des ruhenden Kfz-Verkehrs)

Aufenthaltsqualitat ~ zentraler  Bereiche erhohen  (Begrinung,  Sitzelemente,
Gehwegbreiten erhéhen )

Stralienraumgestaltung verbessern z.B. durch verkehrsberuhigte Bereiche; vorgezogene
Seitenrdume an Engstellen; Ordnung des Parkraums)

FulRverkehr im StraBenraum starker bericksichtigen, insbesondere hinsichtlich
angemessener Gehwegbreiten, Barrierefreiheit und Orientierung

Ausbau der bestehenden Freizeitwege unter Berlicksichtigung eines durchgangigen
Wegenetztes (Querungsanlagen etc.) voranbringen

Schulwegmobilitat mehr Aufmerksamkeit schenken (ggf. Schulwegplane erarbeiten,
schulisches Mobilitatsmanagement etc. )

Weitere Optionen zur Starkung des FuRRverkehrs

Aktionstage, Temporare Aktionen (z.B. StraRen zeitweise komplett fir Kfz sperren)
Grindung AK Nahmobilitst (Austausch)
FulRverkehrs-Checks, Ortsmitten-Checks

1.5 FuRverkehr — Fazit und Handlungspramissen

= langere Wege zwischen den Ortsteilen

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Starken

+ kurze Wege im Gemeindekern

+ eigenstandige Gehwege/ Durchwegungen
+ Freizeitrouten

+ Spiel- & Sitzmaglichkeiten

+ Verkehrsberuhigte Bereiche

+ Querungsanlagen an Zielorten

#+ Ausbauplanungen

‘ ¢ -im'mm'.-z. ¥
%mﬁiimmiiiinuumln Potenziale 4 -

'"lllluu @® Elemente der Barrierefreiheit werden
teilweise eingesetzt (NeubaumalRnahmen;
Haltestellen)

® wenige Wegweisungen & eher unauffallig
® vorhandene Sitzmaglichkeiten tlw. veraltet &
nicht barrierefrei

Schwachen

durch Gemeindestruktur

— begrenzter Seitenraum in den kleineren
Ortsteilen

— Konflikte mit Pkw, Rad und OPNV

= tlw. fehlende Querungsanlagen
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- Bestandserhebung und -analyse 2 Radverkehr Emehrung Mobilitat. Stadt. Dialog.

Fortbewegung mit dem Fahrrad

Der Radverkehr steht vor dem Hintergrund zunehmender Verkehrsbelastung
und Flachenkonkurrenzen als umwelt- und gesundheitsfreundliche sowie
flachenverbrauchsarme  Fortbewegungsart zunehmend im  Fokus der
Mobilitatsentwicklung. Durch das Angebot unterschiedlicher Fahrrader je nach
Einsatzzweck (z.B. Pedelecs, Faltrader, Lastenrdder), Kombinations-
moglichkeiten mit anderen Verkehrstragern und insbesondere durch technische
Entwicklungen, verandern sich einerseits die Nutzungsmaglichkeiten,
andererseits auch die Infrastrukturanforderungen im Radverkehr. So kdnnen
bspw. Pedelecs den Nutzungsradius des Fahrrades erweitern und eine regional
vernetzte Radinfrastruktur gewinnt an Bedeutung. Durch erhdhte
Geschwindigkeiten und einen zumeist steigenden Anschaffungswert entstehen
somit auch erhohte Anforderungen an die Dimensionen und Sicherheit der
Radwegeinfrastruktur und Abstellmdglichkeiten.

Radverkehr in Rommerskirchen

In Rommerskirchen wird das Fahrrad sowohl fir Wege innerhalb und zwischen
den Ortskernen, als auch Uber die Gemeindegrenze hinaus genutzt. Seit 2004
ist Rommerskirchen Mitglied der Arbeitsgemeinschaft fullganger- und
fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V.
(AGFS), was aus dem Einsatz fir den Ausbau von Lickenschlissen und einem
flachendeckenden Wegenetz resultiert. Den Fahrradfahrenden steht eine
Radwegekarte mit Freizeit- und Alltagsrouten sowie weiterfihrenden
Informationen zur Verfigung.

Bestehende Planwerke

Um den Radverkehr zu férdern, bestehen Planungen wie z.B. der Ausbau der
Landschaftsgalerie Strategischer Bashndamm und auch des Gringurtels entlang
der RWE Kohlebahn zwischen Eckum und Gill. Das Wirtschaftswegekonzept
strebt zudem an, die Doppelnutzung der Wirtschaftswege fir den
landwirtschaftlichen und Radverkehr sukzessive auszubauen.
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Radabstellanlagen am Bahnhof

Fihrung des Radverkehrs in den Mischverkehr




Mobilitatskonzept Rommerskirchen _ _ : @ Planersocietat
- Bestandserhebung und -analyse 2.1 Radverkehr — ADFC-Fahrradklimatest Mobilitat. Stadt. Dialog.

ADFC-Fahrradklimatest 2020

Der ADFC-Fahrradklimatest wird seit 1998 alle zwei Jahre durchgefihrt und soll
einen Status Uber die Fahrradfreundlichkeit der Kommunen darstellen. Durch
die Abfrage spezifischer Belange anhand eines Fragebogens, soll so der
.Zufriedenheits-Index der Radfahrenden in Deutschland” (vgl. ADFC, 2021)
abgebildet werden. Rommerskirchen hat 2020 neben 1.023 weiteren Stadten
und Gemeinden zum zweiten Mal an der Umfrage teilgenommen. Die erste
Teilnahme war 2014.

Die rund 230.000 Birgerinnen und Bdirger, die sich an dem ADFC-
Fahrradklimatest beteiligten, haben die Fahrradfreundlichkeit in Deutschland im
Durchschnitt mit 3,9 bewertet, es herrscht somit eine ausreichende
Zufriedenheit bei den Radfahrenden (vgl. ADFC 2021).

Rommerskirchen im Fahrradklimatest

Mit einer Gesamtbewertung des Radverkehrs mit der Note 3,21 belegt
Rommerskirchen in der OrtsgroRenklasse weniger als 20.000 Einwohner*innen
deutschlandweit Platz 31 von 418, in Nordrhein-Westfalen den 13. von 54
Platzen. Die 139 Teilnehmenden bewerteten den Zustand des Radverkehrs in
Rommerskirchen damit besser als der deutschlandweite Durchschnitt.
Besonders positiv wurde die Erreichbarkeit des Stadtzentrums (Note 2,1) sowie
das zigige Vorankommen (Note 2,2) innerhalb Rommerskirchens bewertet.
Eine eher negative Benotung erhielt der Radverkehr in Rommerskirchen in
Bezug auf die Fahrradmitnahme im OV (Note 3,9) und besonders Ffiir das
Angebot von 6ffentlichen Fahrrddern (Note 4,8). Auch fir den Winterdienst auf
Radwegen (Note 3,8) und der allgemeinen Radwegereinigung (Note 3,9) erhielt
Rommerskirchen vergleichsweise schlechte Noten.

Der Fahrradklimatest tragt dazu bei, sowohl die Schwachen als auch Starken
des Radverkehrs innerhalb der Gemeinde zu identifizieren und
dementsprechend Handlungserfordernisse aufzudecken.

e Rommerskirchen
Fahhradklima

Offentliche Fahrrader 5 Stellenwert des Radverkehrs
Radverkehrswegweisung Sicherheit beim Radfahren
4,5
geoffnete EinbahnstralRen Komfort
4

zugiges Radfahren Infrastruktur Radwegenetz

Erreichbarkeit Stadtzentrum Spal oder Stress

Fahrradmitnahme im OV Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer

Fihrung an Baustellen Radfahren durch Alt und Jung

Abstellanlagen Werbung fiirs Radfahren

Radwegeoberflache Medienberichte

Radwegebreite Fahrradforderung in jlingster Zeit

Fahren im Mischverkehr Falschparkerkontrolle Radwege

Fahren auf Radwegen Radwegereinigung
Fahrraddiebstahl Ampelschaltung fir Radverkehr
Hindernisse auf Radwegen Winterdienst auf Radwegen
Konflikte mit Kfz Sicherheitsgefiihl

Konflikte mit FulRverkehr
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Mobilitatskonzept Rommerskirchen _
- Bestandserhebung und -analyse 2.2 Radverkehr - Radverkehrsnetz

Legende | ’

= Radverkehrsnetz NRW \ A
Knotenpunkte 4

o F A/ Ramrat

- Freizeitwegenetz "
= = Freizeitwegenetz (Planung)
StraRenbegleitende Radwege Hoeninden
StraRenbegleitende Radwege
(Planung)
Erlebnisroute Gillbachaue iddeshoven

= Strategischer Bahndamm
@ Stand: Mai 2021
Schematische Karte ohne MaRstab

@ Planersocietat Deele \Evinghove

Mobilitat. Stadt. Dialog,
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< Oekoven

Anstel

Frixheim

Butzheum
! Vanikum

' Ginf / \
A ]

Sinsteden

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Erreichbarkeiten fir den Radverkehr

Das Radverkehrsnetz NRW verbindet Stadte und Gemeinden auf mdglichst direkten Wegen des
Alltagsverkehrs. Auch Rommerskirchen ist Gber mehrere Routen an das Netz angeschlossen. Das
Knotenpunktsystem, das eine zusatzliche Beschilderung durch Knotenpunkte und Tafeln des
umliegenden Routennetzes beinhaltet, erganzt das Angebot. In Rommerskirchen sind alle Ortsteile an
das Radverkehrsnetz NRW angebunden, welches sowohl entlang von Hauptverkehrsstral3en, als auch
im Nebennetz und zum Teil entlang landwirtschaftlich genutzter Wirtschaftswege fihrt. Zusatzlich ist
die Umfahrung der B477 durch eine Beschilderung fir den Radverkehr gegeben.

Neben dem Radverkehrsnetz NRW hat die Gemeinde Rommerskirchen eine Radwegekarte erstellt, die
zusdtzlich Radwege im Freizeitwegenetz aufzeigt. Zudem sind verschiedene Themenrouten und
Sehenswurdigkeiten abgebildet. Dazu gehdren die auch fiur den FuRverkehr relevanten Freizeitrouten
Gillbachaue und der Strategische Bahndamm, die bereits gemeinsam genutzt werden bzw. in Zukunft
weiter ausgebaut werden. In der kartografischen Darstellung wird deutlich, dass Rommerskirchen auf
ein relativ engmaschiges Radverkehrsnetz zurickgreifen kann, welches besonders durch das
Wirtschaftswegekonzept verstarkt wird. Dieses ermdglicht eine Doppelnutzung der Wege fir den
Wirtschafts- & Radverkehr.

Weitere Planungen im Radverkehrsnetz

Aktuell ist das Stadt- & Verkehrsplanungsbiro Kaulen Aachen/Minchen damit beauftragt, ein
.Gesamtregionales Radverkehrskonzept Rheinisches Revier” zu erstellen. Das Projekt wird federfGhrend
vom Zweckverband LANDFOLGE Garzweiler betreut und durch die Kooperationspartner des Rhein-Kreis
Neuss, Rhein-Erft-Kreis, Kreis Heinsberg, Kreis Euskirchen, Kreis Diren, Stadteregion Aachen und die
Stadt Mdnchengladbach unterstitzt.

Ziel des Projektes ist die Forderung des Radverkehrs durch einen Strukturwandel sowie der damit
verbundene Anstieg des Radverkehrsanteils des Modal Splits auf 25 % bis zum Jahre 2025. Um das Ziel
zu erreichen, soll ein regionales Radverkehrsnetz aus Radschnellverbindungen fur Alltagsverkehre mit
der Verknipfung zu Freizeitrouten erstellt werden. Auch Multimodalitat wird in den Planungsprozess
mit einflieBen. Der Entwurf sieht eine Radschnellverbindung zwischen Mdnchengladbach und Kéln
sowie eine Radvorrangroute zwischen Dormagen und Bedburg vor, die durch Rommerskirchen fGhren.
Das ,Gesamtregionale Radverkehrskonzept Rheinisches Revier” befindet sich aktuell in der Vorplanung.
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- Bestandserhebung und -analyse 2.3 Radverkehr - Infrastruktur Mobilitat. Stadt. Dialog.

Anlagen fir den Radverkehr

Das beschriebene Radverkehrsnetz zeigt, dass auf konzeptioneller Ebene nahezu lickenlose
Radverbindungen vorhanden sind und daher gute Ansdtze und Potenziale zur Fortbewegung mit dem
Fahrrad bestehen. Die vorherrschenden konkreten infrastrukturellen Bedingungen im Langsverkehr
lassen allerdings ebenso Nachholbedarf erkennen, sei es durch die Sicherheit oder auch dem Komfort
der Radfahrenden. Besonders im Bezug auf die Fihrungsform lassen sich einige Defizite herausstellen.
Zum einen wechselt die Fihrungsform in Rommerskirchen haufig, was bei der vorhandenen Bebauung
allerdings in vielen Fallen auch nicht anders umsetzbar ist. Zum anderen wird der Radverkehr sehr
haufig im Zweirichtungsverkehr und/oder zusammen mit dem Fullverkehr gefthrt, was
Konfliktpotenzial aufwirft.

Fihrungsformen

Die kartografische Darstellung zeigt, dass der Radverkehr in den Ortsteilen groRtenteils im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt wird. Als Verbindungen zwischen den Ortseilen stehen den
Radfahrenden zumeist gemeinsame Geh- und Radwege im Zweirichtungsverkehr zur Verfligung.
Abseits des StraRenverkehrsnetzes werden sie auf den Wirtschaftswegen im Mischverkehr gefthrt. In
der Ortsmitte (Rommerkirchen, Eckum, Vanikum) sind verschiedene Anlagen, zum Beispiel
Schutzstreifen oder kurze Radfahrstreifen, fir den Radverkehr vorhanden, die besonders auf der
Venloer Stralke haufig wechseln (vgl. Abbildung unten). Selten sind auch Gehwege vorhanden, die fir
den Radverkehr freigegeben sind (nicht benutzungspflichtige Infrastruktur). Sonderformen wie
Fahrradstralien oder freigegebene Busspuren gibt es derzeit nicht.

St

Rommerskirche/ T

y o Eckum
\g\‘f"""%ﬁé\w

Vanikum /’//‘ ,

<A / /

<

-
Legende

=== Fahrradweg
= Radfahrstreifen
=== Schutzstreifen

Gemeinsamer Geh-/Radweg
im Zweirichtungsverkehr

Gemeinsamer Geh-/Radweg
Gehweg - Radverkehr frei

Einbahnstralie fir Radverkehr
frei

@ Stand: Mai 2021
Schematische Karte ohne MaRstab

[ Planersocietat

Mabilitat. Stadt. Dialog.

R Oekoven

Sinsteden

Ramrath
Hoeningen |
" Widdeshoven
Ueckinghover)
Deelen / ‘E_vinghoven
Anstel
Frixheim
Nettesheim
Butzheim
Rommerskirchen/ ~~ga-___
(., ‘ Eckum
Vanikum |
Gill
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- Bestandserhebung und -analyse 2.4 Radverkehr AbSte”anlagen Mobilitét. Stadt. Dialog.

Abstellanlagen

In Rommerskirchen lassen sich nur wenige Abstellanlagen fur den Radverkehr
finden, dabei sind sie ein wichtiger Bestandteil einer ganzheitlichen
Radverkehrsforderung. Um die Nutzung des Fahrrads voranzutreiben, muss ein
Abstellangebot geschaffen werden, das maglichst in Wohnungsnahe sowie an
Zielen des Radverkehrs sicher, standfest, einsehbar und im besten Fall
witterungsgeschitzt gestaltet ist.

Der Bahnhof Rommerskirchen verfigt mit 64 Stellplatzen im Fahrradkafig, 57
abschlielbaren Fahrradboxen und ca. 75 weiteren Stellplatzen an Anlehnbdgeln,
Uber Angebote an Abstellanlagen. Besonders die Radboxen (Kosten: 75 €/a) und
: . e auch der Radkafig (Kosten: 60 €/a), bieten einen sicheren und witterungs-
Schutzstreifen in Vanikum geschiitzten Standort fir zum Beispiel Pendler*innen, die sich intermodal
fortbewegen, also z.B. vom Fahrrad in die Bahn steigen (vgl. OPNV).

Zudem lassen sich vereinzelnd Anlehnblgel an Bushaltestellen, Nahversorgern
oder weiteren 6ffentlichen Standorten, wie z.B. dem Marktplatz, finden. AuRerdem
befindet sich eine Ladestation fir Elektrofahrrader am Bruderschaftspark in
Oekoven. Eine besondere Ausweisung dieser fehlt jedoch. Auch am Bahnhof in

'

I

g

i
: Rommerskirchen ist eine Aufladestation fir Fahrrader mit Elektroantrieb

vorhanden, die allerdings nicht abschlie3bar ist.

B

Mit dem aktuellen Neubau einer Mobilstation am Bahnhof wird das Angebot an
Abstellanagen durch ein Fahrradstation mit Werkstatt und Auflademdglichkeiten
fUr E-Bikes erweitert.

Bestehender Service

T on - Am Bahnhof kann der ,Rommerskirchener Fahrradservice” genutzt werden, um

[/l S,

Fahrradkafig am Bahnhof “Ladestation fiir E-Bikes

beispielsweise kleine Reparaturen vorzunehmen. Zudem besitzt die Gemeinde zwei
Pedelecs, die zum Verleih angeboten werden.

13



3 Mobilitatskonzept Rommerskirchen
Bestandserhebung und -analyse

Fazit

Rommerskirchen weist im Grundsatz eine gute Netzstruktur fir den Radverkehr auf, es
werden aber zum Teil Schwachen bei der Radverkehrsinfrastruktur und Fihrung deutlich.
Der vorhandene Stralienraum Iasst oftmals wenig Platz fur eine Neuordnung des
Straltenquerschnitts, sodass besonders der Ausbau der landwirtschaftlichen Wege
verstarkt werden sollte. Diese bieten Potenzial fir eine hochwertige Vernetzung innerhalb
der Gemeinde. Zudem fehlen an einigen Stellen sichere Radabstellanlagen und die
Madglichkeit einer gesicherten Querung am Ende von Radverkehrsanlagen oder auch auf
freier Strecke.

Zentrale Handlungserfordernisse

» Ausbau Infrastruktur auf dem Radroutennetz (Schaffen / Ausbau von Radverkehrs-
anlagen, Oberflachenmangel ausbessern, Pausenmdglichkeiten schaffen)

» Fahrradfreundliche und sichere Umgestaltung von Knotenpunkten

» Einheitliche FGhrung im Langs- und Querverkehr

» Mehr Radabstellanlagen schaffen, um den Radverkehr und seine Ordnung zu fordern
 Bestehendes Fahrradverleihsystem (zwei Pedelecs) erweitern und bewerben

e Ausbau Infrastruktur in der E-Mobilitat

Weitere Optionen zur Starkung des Radverkehrs
* Aktionstage (z.B. gemeinschaftliche Radtouren planen)
 Grindung AK Nahmobilitat (Austausch)

» Eine regelmaRige Bedarfsprifung kann Aufschluss Uber die Anzahl und Standorte der
zu errichtenden Abstellanlagen geben

 Einrichtung von Bike-Sharing

2.5 Radverkehr — Fazit und Handlungspramissen

++ + +

+ +

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Starken

Wegenetz abseits der HauptverkehrsstralRen
Nutzung landwirtschaftlicher Wege
Freizeitrouten (Nutzung mit FuRverkehr)
Wegweisung und Informationen durch
Knotenpunktsystem & Radverkehrsrouten
Umfahrungen mit Beschilderung (K23 & B477)
Ausbauplanungen (z.B. Mobilstation,
Querungshilfe)

Potenziale

@ Bereits eingesetzte Anlagen fur den
Radverkehr vereinheitlichen (z.B. Venloer Str.)

® | andwirtschaftliche Wege fir den Radverkehr
verbessern (z.B. Oberflache & Markierungen)

@ Strallenlberquerungen sicherer gestalten, z.B.
durch Querungshilfe am Ende eines
Zweirichtungsradweg

Schwachen

FUhrung im Mischverkehr auf
HauptverkehrsstraRen (z.B. Bahnstralke)
plotzlich endende Radverkehrsanlagen mit
FUhrung auf die Fahrbahn

Einseitige Radverkehrsfihrung gemeinsam mit
FuRverkehr im Zweirichtungsverkehr

2.T. fehlende Radabstellanlagen

Keine/kaum &ffentliche Fahrrader (vgl. ADFC-
Fahrradklimatest)
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Bestandserhebung und -analyse 3 OPNV Emehrung Mobilitét. Stadt. Dialog.

Offentlicher Personennahverkehr

Der offentliche Verkehr ermaglicht eine umweltfreundliche Grundmobilitat. Neben
der Sicherstellung der Mobilitatsteilhabe fur alle Bevdlkerungsgruppen soll er im
Rahmen der Daseinsvorsorge zur Schaffung gleichwertiger Lebensverhdltnisse
beitragen. Ein gut ausgebauter, barrierefreier und mit den weiteren Verkehrsmitteln
verknipfter offentlicher Verkehr ist zudem ein wichtiger Standortfaktor fir eine
Kommune, insb. mit Blick auf arbeitsbedingte Pendlerverkehre. Immer mehr
Menschen versuchen aullerdem verschiedene Verkehrsmittel auf einem Weg zu
kombinieren, hierbei ist oftmals der &ffentliche Verkehr ein zentraler Bestandteil.
Daher stellen die Haltepunkte des offentlichen Verkehrs wichtige Umstiegs- und
Verknupfungspunkte dar.

Bestehende Planwerke / Konzepte / Studien

Rommerskirchen gehért zum Rhein-Kreis Neuss, weshalb nach dem OPNVG NRW
dessen Nahverkehrsplan maRgeblich Ffiir die Entwicklung des OPNV in
Rommerskirchen ist. Dieser Nahverkehrsplan beinhaltet verschiedene MaRnahmen
und Prifauftrage mit Bezug zu Rommerskirchen (z.B. die Modernisierung, Anhebung
und Verldngerung des Mittelbahnsteigs, die Prufung einer ganztdgigen und
samstaglichen Bedienung der Regionalbahn-Linie 27 (und ggf. eine
Weiterentwicklung zur S-Bahn-Linie) oder einen Prifauftrag zur grundlegenden
Neuaufstellung des ortlichen Busliniennetzes). Dariber hinaus ist der Bahnhof
Rommerskirchen durch das verbundweite Konzept zur Errichtung von Mabilstationen
des VRR, als Potenzialstandort fir eine Mobilstation identifiziert worden, deren Bau
bereits 14uft. Des Weiteren wird derzeit die Einfiihrung eines zusatzlichen OPNV-
Angebots im Rommerskirchener Stadtgebiet mit dem Projekttitel ,Roki-Liner”
untersucht. Mit diesem Projekt will die Gemeinde Rommerskirchen ein eigenes
OPNV-Projekt aufbauen, dass unterstitzt durch Mittel aus dem Landeswettbewerb
Mobil. NRW - Modellvorhaben innovativer OPNV im landlichen Raum eigenstindig
von der Gemeinde finanziert werden soll.

nach Neuss

-

Ramrath %\ Hoeningen:::

nach

892 ¢

nach Kéln
Nahverkehrsplan
fiir den Rhein-Kreis Neuss

Entwurfsfassung
(Uberarbeitet am 21.02.2018)

21. Februar 2018

i " v/
IVV GmbH & Co. KG
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Regionale OPNV-Erreichbarkeit /

Durch ihren Bahnhof verfigt die Gemeinde Rommerskirchen Uber einen fir den
OPNV erheblichen Standortvorteil gegeniiber vielen in der GroRe vergleichbaren Ll o

Gemeinden. Durch die am Bahnhof Rommerskirchen verkehrenden Bahnlinien, ‘.

den Rhein-Erft-Express (RE8) und die Rhein-Erft-Bahn (RB27) bestehen direkte B X

Anbindungen an die Stadte Koblenz, Kéln und Moénchengladbach. Die 30 min. - Q . .o O O
Uberlagerung der Bahnlinien fuhrt ungefahr zu einem 30-Minuten-Takt, was . P O O

zusammen mit dem fast ganztdgigen Bedienungszeitraum  (siehe ©
nebenstehenden Tabelle) eine ordentliche Bedienqualitat darstellt. Mit etwa
halbstindigen Reisezeiten nach Kéln und Moénchengladbach sind diese
Verbindungen im Vergleich zum MIV absolut konkurrenzfahig, insbesondere
unter Einbeziehung von Staulagen auf den StralRen in Spitzenstunden des
Berufsverkehrs. Die Fahrt nach Dusseldorf bedarf einen Umstieg in
Grevenbroich und dauert dementsprechend etwas ldnger (ca. 40 Minuten). Die
Gleise der Bahntrasse die durch Rommerskirchen Ffihren sind Teil des
Transeuropaischen Netzes (TEN) und werden aufgrund der Verbindung in
Richtung der niederlandischen Seehafen auch fir den Gulterverkehr stark

y Ratingen
Meerbusch

Erkrath

Monchen- Korschen-

broich
A gladbach k. —

Monheim

genutzt.
Verbindung Taktung Besonderheiten Badibr

Ménchengladbach 5:30 — 0:30 Uhr (werktags) 60-Minutentakt eine zusatzliche Fahrt morgens

RES HbF — 5:30 — 0:30 Uhr (samstags) ab 22:30 Uhr nur noch bis Kaln-
Rommerskirchen — 7:30 — 0:30 Uhr (sonn- & Messe/Deutz bzw. ab 21:30 nur noch o
Koblenz Hbf feiertags) bis Rommerskirchen 23 min. &
Ménchengladbach 5:00 - 1:00 Uhr (werktags) 60-Minutentakt Freitags, samstags und vor Feiertagen \"\

RB27 Hbf — 5:00 - 2:00 Uhr (samstags) eine zusatzliche Nachtfahrt Elsdorf
Rommerskirchen — 7:00 — 0:00 Uhr (sonn- &
Koblenz Hbf feiertags) O Frechén
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E l';";ﬁ';'ﬁff:'gfﬁ;ﬁﬁﬁgi”;?e;';'{;gf” 3.1 OPNV - innere und duRere ErschlieBung

Der OPNV in der Gemeinde Rommerskirchen

Die innere ErschlieBung des Gemeindegebiets von Rommerskirchen Gbernimmt der Busverkehr Rheinland
(BVR). Das Busverkehrsangebot ist auf den Schulverkehr ausgerichtet und erméglicht den Schilerinnen und
Schilern zu Schulbeginn bzw. -schluss die Schulen bzw. die Wohnorte zu erreichen. Da das Angebot des BVR
nicht auf die Gemeinde Rommerskirchen an sich, sondern vor allem auf die Verknipfung der verschiedenen
Gemeinden ausgerichtet ist, ist die innere ErschlieRung des Gemeindegebiets und die Verbindung der Ortsteile
untereinander nur in geringem Malle gegeben. Nur wenige Buslinien bieten ein ganztagig regelmalRliges
Angebot innerhalb von Rommerskirchen. Hier wird deutlich, dass die Abhdngigkeiten vom Nahverkehrsplan
sowie die regionalen Zusammenhange des BVR die Potenziale des OPNV innerhalb des Gemeindegebiets
beschneiden. Die fehlenden Qualitdten des OPNV innerhalb des Gemeindegebiets und zwischen den Ortsteilen
soll durch die Einfiihrung des zusatzlichen OPNV-Angebots ,Roki-Liner” angegangen werden.

Verbindung Taktung Besonderheiten

Grevenbroich — 5:30 — 20:30 Uhr (werktags) i.d.R. 60-Minutentakt im Schulverkehr verdichtet
871 Rommerskirchen 7:30 — 18:00 Uhr (samstags) (werktags z.T. engere
— Dormagen Taktung)
Neuss — 6:00 — 22:00 Uhr (werktags) i.d.R. 60-Minutentakt; z.T. einzelne Stunden werktags
872 Rommerskirchen 7:30 — 20:30 Uhr (samstags) Samstags, sonn- & ohne Bedienung
(Oekhoven) 9:30 — 20:00 (sonn- & feiertags)  feiertags 120-Minutentakt
Neuss — keine regelmaRige Bedienung auf Rommerskirchener vereinzelte Fahrten morgens &
874 Dormagen — Stadtgebiet nachmittags (Schulverkehr)
Rommerskirchen
879 Grevenbroich — keine regelmaRige Bedienung einzelne Fahrten (zw. 6:50 —
Rommerskirchen 7:45 Uhr)
Neurath — keine regelmaRige Bedienung auf Rommerskirchener eine Fahrt vormittags & zwei
891 Grevenbroich — Stadtgebiet Fahrten nachmittags
Rommerskirchen (Schulverkehr)
(Vanikum)
Bergheim — 6:00 — 20:00 Uhr (werktags) i.d.R. 60-Minutentakt im Schulverkehr verdichtet
OberauRem — 8:00 - 19:30 Uhr (samstags) (werktags z.T. engere
971 .
NiederauRem — Taktung)

Rommerskirchen

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Neuss

Ramrath Hoeningen

Neuss

Grevenbroich

Dormagen

Grevenbroich

Buslinienverkehr in
Rommerskirchen

O Bushaltestelle

Grevenbroich

== Buslinie (60 min. Takt)
Vanikum o Buslinie (unregelmaRige Bedienung)
O 300m Radius (regeimaRig bediente Haltstelle)

300m Radius (unregelmagig bediente Haltstelle)

(® Bahnhof

@ Swndidpri200 f# Planersocietat

Bergheim
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B O [SErS ARl 3.2 GPNV - Bahnhof und Bushaltestellen

Bahnhof Rommerskirchen

Einerseits verfigt der Rommerskirchener Bahnhof bereits einige wichtige
Merkmale einer modernen Mobilitdtsschnittstelle. Diese Funktion soll der
Bahnhof Rommerskirchen, insbesondere vor dem Hintergrund des Baus der
Mobilitatsstation zukinftig Gbernehmen. In diesem Zusammenhang sind der
P+R-Parkplatz, die direkte N3he der Bushaltestelle, der Fahrradkafig sowie
weitere Radabstellanlagen im Nahbereich der Gleise zu nennen. Auch die
Einrichtung von Kiss+Ride—Stellplatzen sowie die Ausweisung von Stellplatzen
fir Menschen mit Behinderungen tragt zu einem insgesamt positiven
Gesamteindruck bei. Andererseits haben das alte Bahnhofsgebaude sowie
einige Bereiche des Bahnhofsgeldndes Modernisierungs- und laufenden
Pflegebedarf, um die Attraktivitat des Bahnhofs und seines Umfelds zu erhéhen.
Hierbei ist auch zu nennen, dass einige Stellplatze sowie Radabstellplatze nicht
zur Nutzung zur Verfigung stehen, da entweder beschadigte oder kaputte
Fahrrdder oder sichtbar langfristig abgestellte Fahrzeuge den Platz einnehmen.
Einige dieser Flachen sind allerdings in privatem Besitz. Die Detailplanungen der
Mobilstation zeigen, dass insbesondere die verschiedenen Radabstellanlagen
(6ffentlich, vermietet, besondere Qualitdt durch Fahrradboxen) noch besser in
das Gesamtvorhaben integriert werden sollen und darlber hinaus auch das
Thema Carsharing einbezogen werden soll. Des Weiteren sind ein Service-
Center, offentliche Toiletten sowie eine Backerei geplant. AuRerdem soll die
Kapazitat des P+R-Parkplatzes erhoht werden.

Kapazitdt | Auslastung (Stichprobe im
Lockdown Zeitraum)

x % o *hinzu kommen 5 Taxistellplatze (zum
P+R-Stellplatze ca. 175 52 (ca. 30%) Erhebungszeitpunkt 3 versperrt), 5
. N Behindertenstellpldtze & 3 Kiss+Ride-Stellplatze;

Fahrradboxen 57 unklar, da nicht einsichtig daruber hinaus sind einige Stellplatze privat bzw.

durch den Radkéfig nur eingeschrénkt nutzbar
Radkafig 64 3 (ca. 5%)

**einige Rader scheinen seit geraumer Zeit hier
Radanlehnbigel 75 57** (ca. 77%) angeschlossen zu sein (beschadigt, veraltet,

Quelle: eigene Stichprobenerhebung um ca. 9:15 Uhr am 25.02.2021 usw)

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

-~ Radkifig — sichere

Abstellmaglichkeit
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ErschlieRung des Gemeindegebiets

Die Bushaltestellen im Rommerskirchener Gemeindegebiet erschlieffen den
Uberwiegenden Teil der Siedlungsbereiche in einem 300m Radius (s. Karte auf
S.17). Gewisse Defizite in der ErschlieRung bestehen einerseits durch
unregelmaRige Bedienung der Haltestellen (insb. Vanikum und Anstel).
Andererseits sind grofRere Bereiche der Ortsteile Frixheim, Nettesheim und
Butzheim (hier vor allem die westlichen Siedlungsbereiche) sowie ein Teil des
Hauptorts Rommerskirchen (ndrdlicher Siedlungsbereich) nicht in einem 300m
Radius durch Haltestellen erschlossen.

Qualitat der Bushaltestellen

Einerseits finden sich zahlreiche mit Wartehauschen und Sitzgelegenheiten sowie
weiteren Elementen (z.B. Abfalleimer, analoge Informationen) ausgestattete
Bushaltestellen im Stadtgebiet. Auch Bike+Ride—Anlagen sind an ausgewahlten
Bushaltestellen vorhanden. Andererseits fehlen haufig einzelne der genannten
Elemente und z.T. besteht die Bushaltestelle nur aus dem Haltestellenschild. Ein
Ausstattungsmerkmal, das es an Bushaltestellen in Rommerskirchen bisher nicht
gibt, sind dynamische Fahrgastinformationsanzeigen (DFI-Anzeigen), die
Nutzenden des OPNV die Abfahrtszeiten der Busse und weiterfiihrende
Informationen digital bereitstellen. Auffallig ist auRerdem, dass einige
Wartehauschen grofRe Abstande zum eigentlichen Haltepunkt aufweisen. Der
barrierefreie Umbau der Bushaltestellen geht sukzessive voran. Diesen gilt es
aufgrund gesetzlicher Vorgaben weiter zu intensivieren.

Mitfahrerbanke

Eine Besonderheit im Zusammenhang mit Bushaltestellen in Rommerskirchen sind
die Mitfahrerbanke, die sich im direkten Umfeld einiger Bushaltestellen befinden.
An diesen kénnen Personen, die eine Mitfahrgelegenheit zu einem bestimmten Ziel
innerhalb der Gemeinde suchen, dieses Ziel Uber eine vorinstallierte Beschilderung
verdeutlichen und so kdnnen sich Fahrgemeinschaften ergeben.

Mitfahre

B O [SErS ARl 3.2 GPNV - Bahnhof und Bushaltestellen

ank

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Bestandserhebung und -analyse 3.3 OPNV - Fazit und Handlungspramlssen Mobilitét. Stadt. Dialog.

Starken

+ Standortvorteil Bahnhof

+ Attraktive SPNV-Verbindungen nach Kéln & ,
Maonchengladbach

+ groRe Teile der Siedlungsbereiche

Die gutachterlicher Bestandsanalyse hat gezeigt, dass Rommerskirchen tUber Potenziale fir eine
starkere Nutzung des OPNV verfiigt. Grundlage hierfiir ist der Standortvorteil, den der Bahnhof
der Gemeinde Rommerskirchen gibt. Die Nahe zu Kéln, Ménchengladbach oder auch Disseldorf

!
bewirkt, dass die genannten Ziele konkurrenzfdhig zum MIV erreicht werden kdnnen. In {Rommeskiaiies

Verbindung mit der bereits angesprochenen Mabilitatsstation und den daraus entstehenden grundsatzlich vom OPNV erschlossen
Vorteilen fir weitere Mobilitatsarten kann eine attraktive Mobilitatsschnittstelle entstehen. + Ansatze zur Verknipfung von Verkehrsarten
Handlungsbedarfe bestehen insbesondere in der qualitdtsvollen ErschlieRung des + Kommunale Aktivitatim OPNV-Bereich

Gemeindegebiets sowie der Verkniipfung der OPNV-Angebote. Dariiber hinaus muss die
Haltestelleninfrastruktur weiterentwickelt werden.

Zentrale Handlungserfordernisse Potenziale

® fortschreitender barrierefreier Ausbau der
Bushaltestellen

® Modernisierungsplanungen Bahnsteig

@® Bau der Mobilitatsstation

® Planungen fiir ein zusatzliches OPNV-Angebot
auf dem Gemeindegebiet

« Verbesserung der Bedienung des Gemeindegebiets durch den OPNV unter Beriicksichtigung
einer attraktiven Verknipfung mit dem SPNV am Bahnhof Rommerskirchen

* Modernisierung des Bahnsteigs am Bahnhof Rommerskirchen
* barrierefreier Ausbau der Rommerskirchener Bushaltestellen

» Attraktivierung und Angleichen der Ausstattungsmerkmale der Rommerskirchener , ;
Bushaltestellen e A H RN ARNRLRR R
o/ | l‘ a L\ ‘\A \\\ \\

Aufgebaut werden kann im Bereich des OPNV auf den bereits vorhandenen bzw. derzeit in Schwichen
Aufstellung befindlichen Planwerken, Konzepten und Studien sowie den damit einhergehenden
Anstrengungen, welche die Kommune betreibt. Hierbei sind die Planungen zu einem zusatzlichen
OPNV-Angebots im Gemeindegebiet sowie der aktuelle Bau der Mobilititsstation am Bahnhof

— nicht barrierefreier Bahnsteig
— geringe Taktung der regelmaRig
verkehrenden Busse

Rommerskirchen hervorzuheben. Des Weiteren ist zu erwahnen, dass groRe Teile des — Fokussierung auf den Schulverkehr
Gemeindegebiets grundsétzlich vom OPNV erschlossen werden, wobei hier allerdings die — 2.T. groRe Ausstattungsunterschiede der
regelmaRige Bedienung z.T. fehlt. Bushaltestellen

= bisher keine DFI-Anzeigen
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E Bestandserhebung und -analyse & KFz-Verkehr Emehrung Mobilitat. Stadt. Dialog.

Kfz-Verkehr im Wirkzusammenhang

_analyse der B 477n Ortsumgehung Rommerskirchen 230

Kfz-Verkehr verursacht verschiedene Belastungen (Klima, Umwelt, Larm) und
hat einen hohen Fldchenbedarf (StraRen, Parkraum). Verscharfte Klima-
schutzziele (national wie international) und daraus resultierende Diskurse und
identifizierte Handlungsnotwendigkeiten verdeutlichen, dass der Kfz-Verkehr
mit  seinen  Folgeerscheinungen und  Nachteilen  hinsichtlich  der
Verkehrssicherheit und des Flachenverbrauchs zunehmend Probleme erzeugt.
Potenziale zur Minderung dieser bieten neue Technologien wie z. B. emissions-
arme bzw. -freie Antriebsformen. Da durch diese zwar eine Minderung ‘-Ge-Komm
verkehrsbedingter Emissionen erreicht werden kann, allerdings keine verkehrs- Chaslschatt B kommunais nrastrius
mindernden Effekte zur Entlastung von StralRen mit ihnen einhergehen, missen
auch Potenziale zur Verringerung von Kfz-Verkehrsmengen geprift werden.

Wirkungsanalyse der B 477n
Ortsumgehung Rommerskirchen

SSP Consult Beratende Ingenieure GmbH (KdIn)

Dipl.-Ing. Friedhelm Kossmann (Projektleiter)
M.Sc. Brian Haack (Sachbearbeiter)

Bestehende Planwerke / Konzepte / Studien

Prasentation am 23. Januar 2020 in Rommerskirchen

Eine hohe Bedeutung fur den Kfz-Verkehr in Rommerskirchen hat die
Wirkungsanalyse der Ortsumgehung B477n. Diese bescheinigt der bestehenden
B477 eine hohe verkehrliche Bedeutung fir die gesamte Region da sie
bedeutende Verkehrsmengen abwickelt, die vor allem den Hauptort
Rommerskirchen sowie die Ortsteile Anstel, Nettesheim, Butzheim, Frixheim
sowie z. T. auch Gill betreffen. Erhebliche Teile der Verkehrsmengen werden von
Durchgangsverkehren verursacht, die sich nach der Wirkungsanalyse zu groRen
Teilen auf die Ortsumgehung B477n verlagern wirden und so zu deutlichen
Verkehrsentlastungen fihren kdnnen. Weiterhin  hat die Gemeinde
Rommerskirchen ein Wirtschaftswegekonzept erarbeitet. Die Wirtschaftswege
im Gemeindegebiet werden fur den landwirtschaftlichen Verkehr bendtigt,

SSP—e=

Folie 1 Beratende Ingenieure Gr’

haben darlber hinaus als stralienunabhangige Wege zwischen den Ortsteilen = 3 .
aber auch Naherholungs- sowie Verbindungsfunktion. Insbesondere fir den | Gemeinde hommerskKirc
Radverkehr  bestehen in  diesem Zusammenhang Qualitdten. Das Pl Landliches Wegenetzkonzept

" s

Wirtschaftswegekonzept stellt die Grundlage fir eine sukzessive Qualitats-
erh6hung fur straRenunabhangigen Wegeverbindungen dar.
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=0 Bestandserhebung und -analyse 4.1 KFfz-Verkehr — auRRere ErschlieBung, Verkehrssicherheit & Wirtschaftsverkehr Vobilit Stack Dislon

Regionale Kfz-Erreichbarkeit

Rommerskirchen ist mit dem Kfz sehr gut zu erreichen. Die BundesstraRen B477 (Nord-Sid-Achse von Neuss nach
Bergheim) und B59 (Nordwest-Sidost-Achse von Mdénchengladbach nach Kéln) ermdglichen eine ErschlieRung \j

des Gemeindegebiets aus umliegenden Kommunen und binden Rommerskirchen an die Bundesautobahnen A1,

AL46, A57, A61 und A540 an. So besteht die Mdglichkeit viele wichtige Ziele aufl3erhalb des Gemeindegebiets schnell i
zu erreichen. Die Fahrzeiten zu den verschiedenen grof3eren Zielen liegen in Bereichen, die von Pendelnden in Kauf Hoeningen
genommen werden. Nach Leverkusen sind es ca. 25 Minuten, nach Kéln oder Mdnchengladbach ca. 30 Minuten B ddechoven
und nach Dusseldorf ca. 35 Minuten. Dementsprechend stellt die regionale Kfz-Erreichbarkeit einen Standortvorteil

fr den Wohn- und Gewerbestandort Rommerskirchen dar. Insbesondere in groRen Zielstadten wird die Situation [Ménchengladbach_m minj
fUr Kfz jedoch zunehmend komplizierter, weshalb konkurrenzfahige Alternativen in den Fokus zu nehmen sind.

Anschluss an: A46, A61, A540 Ueckinghoven

Evinghoven

Verkehrssicherheit Deelen

Rommerskirchen im Vergleich zu Vorjahr 2019 gesunkene Verkehrsunfallzahlen (71 meldepflichtige Verkehrsunfalle Z‘;L‘Z;?ZZ;;‘EZ,S;

Der Verkehrslagebericht der Kreispolizeibehérde im Rhein-Kreis Neuss aus dem Jahr 2020 zeigt fur Y Ockoven B447 7
zu 88 im Vorjahr). 2020 gab es in Rommerskirchen keine Verkehrstoten, was zum Vorjahr ebenfalls einen )\ G

Frixheim,
r

Riickgang darstellt (2019: 1 Verkehrstote*r). Die Verunglicktenzahl stagniert derzeit mit 33 Verunglickten (2019: ) et B
34), davon 27 Schwerverletze. Hier ist eine Tendenz zu weniger schweren Unfallen erkennbar. Bei Betrachtung der i 859 "\ el
Verunglickten nach Verkehrsmittel zeigt sich, dass insbesondere im Segment der Radfahrer*innen (inkl. E-Bike & snmxﬁj’ndﬁn'gfjj,fjﬁﬁﬁ "%
Pedelec) Zunahmen zu verzeichnen sind. Die Verunglicktenzahl stieg auf 12 (2019: 7) und die Leichtverletzten

nahmen auf 9 zu (2019: 5). Die aktuellen bundesweiten Trends zu mehr Radverkehr zeigen weitreichende Rommerskirchen /‘-‘ 3{?{"1‘[’i}f{ifT;’:f;’)’f;‘ﬁ:;]
Handlungsbedarfe bei der Verkehrssicherheit der vulnerablen Gruppen auf, die sich auch in Rommerskirchen

abbilden lassen. Unfalle lassen sich vor allem entlang der Hauptachsen feststellen (siehe Karte). ko Q

Wirtschaftsverkehr ,

A Eckum
« T

K24 > Pulheim

In Rommerskirchen ist Wirtschaftsverkehr zweierlei Art vorhanden. Einerseits bestehen, wie die Wirkungsanalyse
zur B477n zeigt, relevante Durchgangsschwerverkehre, die nach der zugehorigen Prognose in den kommenden
Jahren weiter steigen werden. Andererseits sind groRere Teile Rommerskirchens von Landwirtschaft gepragt und *
es liegen zahlreiche Hofe im Gemeindegebiet. Die damit zusammenhangenden Wirtschaftsverkehre sind zum einen

fir die Ubergeordneten StraRen relevant und zum anderen betreffen sie die innergemeindlich liegenden

Wirtschaftswege, fir die mit dem Wirtschaftswegekonzept eine Planungsgrundlage besteht.

Kdln - 30 min.
Leverkusen - 25 min.
Anschluss an: Al, A4
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Mobilitatskonzept Rommerskirchen
E Bestandserhebung und -analyse

StraRenhierarchien und Erreichbarkeiten innerhalb von Rommerskirchen

Auch innerhalb des Gemeindegebiets sind die BundesstraRen die determinierenden Verkehrsstrukturen. Zu
den bedeutenden StralRen gehdren auflerdem die Ortsdurchfahrten der jeweiligen Ortsteile sowie einzelne
Strallen in die Umlandkommunen. Diese Ubergeordneten StraRenstrukturen liegen nicht im
Zustandigkeitsbereich der Gemeinde Rommerskirchen. Hier sind Kreis und Land bzw. Bund zustandig. Die
genannten StraRen ermdglichen, dass die Ortsteile untereinander gut mit dem Kfz zu erreichen sind.
Durchgangsverkehre befahren ebenfalls die Ubergeordneten Strafienstrukturen, wodurch innerhalb und
aulderhalb der bebauten Bereiche Barrierewirkungen erzeugt werden. Im Hauptort Eckum fuhrt die B477 noch
durch das bebaute Siedlungsgebiet. Fir Rommerskirchen und Gill ist vor ca. zehn Jahren, fir den Ortsteil
Sinsteden ist kirzlich eine Ortsumgehung der B59 fertiggestellt worden. Die in gemeindlicher Zustandigkeit
befindlichen StralRen sind vor allem als Wohn- und ErschlieBungsstralien ohne weitere Funktion im Orts- oder
im interkommunalen Zusammenhang zu klassifizieren.

Geschwindigkeiten

Innerhalb der Ortsteile von Rommerskirchen sind flachendeckend Tempo-30-Zonen eingerichtet worden. Zum
Teil bestehen im Bereich von Wohngebieten auch verkehrsberuhigte Bereiche. Ausnahmen bei den zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten im Bereich der Ortsteile stellen die Ortsdurchfahrten dar, auf denen Uberwiegend
Tempo 50 erlaubt ist. Eine Ausnahme hierzu stellt die Venloer Stral3e im Hauptort Rommerskirchen dar, auf
der im Wechsel Tempo 30 bzw. Tempo 40 zulassig ist. Auch die Ortsdurchfahrt in Hoeningen stellt mit Tempo
30 eine Ausnahme dar. AuBerhalb der bebauten Strukturen sind auf allen vorliegenden
Stralienklassifizierungen von Kreis-, Gber Landes- bis zur Bundesstraf3e Geschwindigkeiten von tber 70 km/h
erlaubt. Daraus entsteht nicht nur eine bauliche Barrierewirkung, sondern auch eine Barrierewirkung, die auf
die gefahrenen Geschwindigkeiten zurlckzufihren ist. Insbesondere bei Querungen von stralden-
unabhangigen, fur den Ful3- und Radverkehr bedeutenden Wegen sowie bspw. an der Trasse des
strategischen Bahndamms westlich von Anstel sind Konfliktpunkte mdglich (Querung ist jedoch in Planung).
Potenziale, die mit einem maglichen Bau der Umgehungsstralle B477n einhergehen, betreffen insbesondere
auch die zulassigen Geschwindigkeiten auf der durch die Ortsteile Eckum, Gill, Butzheim, Nettesheim, Frixheim
und Anstel fuhrende BundesstralRe, bei der bei Realisierung der Umgehung eine Entlastung und
Verkehrsberuhigung geplant werden kann.

4.2 Kfz-Verkehr — innere Erschliefung und Geschwindigkeiten

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Gestaltung des StralRenraums

Die StraRen in Rommerskirchen sind zu Uberwiegenden Teilen funktional gestaltet
und somit in der Regel auf den Kfz-Verkehr ausgerichtet, dem zumeist 60-90% des
Stralenraums zugestanden werden, wodurch auch stadtebauliche und
Aufenthaltsqualitaten gemindert werden. Dabei sind besonders die gréfieren
Ortsdurchfahrten, v.a. in Rommerskirchen, zu nennen. In vereinzelten Teilbereichen
sind jedoch auch Ansétze integrierter StraRenraumgestaltung erkennbar (z.B. in
Eckum). AuRerhalb der bebauten Bereiche gibt es eher selten straRenbegleitende
Strukturen fir andere Verkehrsmittel. Der Rad- sowie der FuRverkehr werden
vielmehr durch straRenunabhangige Verbindungen zwischen den Ortsteilen
abgewickelt (Wirtschaftswegekonzept). Dadurch werden zwar Konflikte gemindert,
allerdings kann sich so ggf. der Eindruck fir Autofahrende verstetigen, dass ihnen
auch im bebauten Bereich Prioritaten gewdhrt werden. Hier zeigt sich auch die | - hutzstreifen
Bedeutung einer geschwindigkeits-hemmenden und zugleich gestalterisch
attraktiven  Gestaltung von Orts-eingangen, wobei Uberwiegend noch
Verbesserungsmadglichkeiten zu verzeichnen sind. Daridber hinaus fallt im
Gemeindegebiet auf, dass viele der Ortseingange mit einer Verkehrsberuhigung
durch Fahrbahnwdlbungen ausgestattet sind. Deren Wirksamkeit ist nach Vor-Ort-
Eindricken nur bedingt gegeben, auch kdnnen sie fir zusatzliche Larm- und
Schadstoffemissionen durch Bremsen und Wiederanfahren sorgen sowie unginstig
fir Rettungswagen sein. Der Ansatz wird weiterhin verfolgt, wie die aktuellen
Planungen fur die Ortseinfahrt in Anstel zeigen*. Des Weiteren sind vermehrt
Kreisverkehre eingerichtet worden, die dazu beitragen, einen stetigen Verkehrsfluss
zu gewahrleisten. Insgesamt ist zu bemerken, dass viele StralRen meist aufgrund
historischer Bebauung sehr schmal sind (insb. in den Ortsteilen), was zu schmalen
Seitenraumen fuhrt und vor allem in Verbindung mit straRenbegleitendem Parken
Konflikte mit anderen Verkehrsarten bedingt und die Verkehrssicherheit
beeintrachtigt. Insbesondere an solchen Stellen kénnte die Aufhebung des (harten)
Trennprinzips eine Zukunftslésung darstellen.

Weiche Trennung 'des StraBenraur'hs_. e,

*vgl. https://www.rommerskirchen.de/ortseinfahrt-anstel-auf-k27-wird-entschaerft/
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Parken in Rommerskirchen

Der ruhende Verkehr ist in Rommerskirchen bisher kaum regulatorisch
gesteuert. Zwar bestehen in einigen zentralen Bereichen Ansdtze im
Bereich Parkraumbewirtschaftung und Parkraummanagement Uber die
Parkscheibenregelung (z.B. entlang der Venloer StrakRe in Eckum),
allerdings wird in Uberwiegenden Teilen der Gemeinde unreguliert
stralienbegleitend geparkt. Dies ist vor allem im Bereich der ohnehin
schon schmalen StralRen (und Seitenrdume) ein konfliktreiches Problem.
Einerseits werden durch die Notwendigkeit der Nutzung der
Gegenfahrbahn Konflikte im flieRenden Verkehr, auch und insbesondere
mit dem OPNV und Radverkehr, hervorgerufen. Andererseits entstehen
hierdurch auch zahlreiche Konflikte mit zu FuR Gehenden. Fir Personen, Parken auf Platzen
die auf Rollatoren, Rollstihle oder Kinderwagen angewiesen sind
entstehen durch die stralRenbegleitend abgestellten Fahrzeuge Barrieren,
deren Uberwindung weitere, teilweise unlosbare, Konflikte hervorruft und
aullerdem die Verkehrssicherheit beeintrachtigt.

Darlber hinaus beeinflusst der ruhende Verkehr an einigen Stellen des
Gemeindegebiets auch das Stadtbild in negativer Art und Weise,
insbesondere in Bereichen, die sich andernfalls starker als Zentren
herausbilden kdnnten. Ein dazu passendes Beispiel stellt der Markt in
Eckum dar, der vor allem von parkenden Fahrzeugen genutzt wird. Die
hier vorhandenen Potenziale des &ffentlichen Raums kdnnte durch die
Schaffung von Aufenthaltsqualitaten aktiviert und der 6ffentliche Raum
so attraktiviert werden.

Konfliktreiches Gehwegparken
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E=Dl Bestandserhebung und -analyse Kfz-Verkehr — Fazit und Handlungserfordernisse

Zusammenfassend ist zunachst die Kfz-Erreichbarkeit von Rommerskirchen hervorzuheben.
Sowohl (Uber)regionale als auch innergemeindliche Ziele sind mit dem Kfz gut bis sehr gut zu
erreichen. Der Kfz-Verkehr flieBt innerhalb des Gemeindegebiets weitgehend ungehindert.
Insbesondere auf der B477 sind noch nennenswerte Durchgangsverkehre zu verzeichnen, die die
Qualitat der Ortsteile und StralRenraume mindern. DarUber hinaus besteht mit dem
Wirtschaftswegekonzept eine gute Planungsgrundlage zum Ausbau der zwischen den Ortsteilen
liegenden Wegeverbindungen. Handlungsbedarf besteht vor allem in einer integrierten
Straldenraumgestaltung, die dazu beitragt, die unterschiedlichen StraRenraumanspriche adaquat
zu berUcksichtigen und dabei die Themen Nahmobilitat und Aufenthaltsqualitat starker als
bislang in den Fokus rickt.

Zentrale Handlungserfordernisse

* Nutzung von Verkehrsverlagerungseffekten auf Ubergeordnete UmgehungsstraRen zur
Schaffung von Nahmobilitdts- und Aufenthaltsqualitaten

* Entscharfung von Verkehrssicherheits- und Raumkonflikte in beengten StraRenrdumen

+ Starkere Behandlung der StralRe als mdgliches Ortszentrum, als Aufenthaltsraum, als
Verkehrsraum fir Alle (z.B. ehemalige B59, derzeitige StraRenrdume der B477)

* Ausbau kommunaler Steuerung fur den ruhenden Verkehr im Gemeindegebiet

» Evaluation der verkehrsberuhigenden Ansatze im Bereich der Ortseinfahrten und Fortsetzung
der Verkehrsberuhigung auch in den Ortsteilen

Identifizierte Grundlagen

» Wirkungsanalyse zur B477n, die erhebliche Verlagerung von Durchgangsverkehren
prognostiziert

+ Gestaltungplan fir die ehemalige Ortsdurchfahrt Sinsteden

« Erste Bewirtschaftungsansatze von straRenbegleitendem Parkraum (z.B. entlang der Venloer
StraRe)

Starken

+ (Uber)regionale Kfz-Erreichbarkeit

#+ innergemeindliche Kfz-Erreichbarkeit
+ sinkende Verkehrsunfallzahlen

+ Wirtschaftswegekonzept

Potenziale

Wirkungsanalyse zur B477n

Ansatze der Parkraumbewirtschaftung
Gestaltung von Ortseingangen
Umgestaltungen von Ortsdurchfahrten, z.B.
Sinsteden, kunftig auch im Hauptort

Schwachen

— Durchgangsverkehr auf Ortsdurchfahrten

= Funktionale Straflenraumgestaltung

— Siedlungsstrukturen = schmale Stral3en

— wenig / keine Parkraumbewirtschaftung

= Konflikte (insb. Verkehrssicherheit) durch
parkende Fahrzeuge

— steigende Verunglicktenzahlen (vulnerable
Gruppen)
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Mobilitatskonzept Rommerskirchen
Leitbild und Ziele

Mobilitatskonzept Rommerskirchen: Leitbild und Ziele

Die Gemeinde Rommerskirchen steht vor dem Hintergrund des Klimawandels, demografischer und technologischer Entwicklungen sowie sich verandernden Lebens- und
Mobilitdtsansprichen vor vielfaltigen Herausforderungen. Mit dem Mobilitatskonzept méchte Rommerskirchen die Mobilitdtswende einleiten und sich weiter als attraktiver,
lebenswerter Wohnstandort im Rheinischen Revier entwickeln. Dazu werden die Forderung umweltfreundlicher Mobilitatsangebote sowie der Ausbau der Infrastruktur fUr die
Verkehrsmittel des Umweltverbunds in den Fokus gestellt und eine bessere Vernetzung in der Region gleichwie die lokale, lebenswerte Entwicklung der Rommerskirchener
Ortsteile angestrebt. Bei allen Planungen werden die Bedurfnisse aller Bevolkerungsgruppen, insbesondere der vulnerablen Verkehrsteilnehmer*innen besonders bericksichtigt.

Diese Leitziele sowie zugehadrigen Unterziele, die auf den folgenden Seiten dargestellt sind, bilden die Basis des Mobilitatskonzepts sowie die Grundlage aller Verkehrs- und
Mobilitatsplanungen im Rommerskirchen fur die kommenden zehn bis funfzehn Jahre.

Umweltverbund als Mobilitatsrickgrat
in Rommerskirchen N2 OS]

g
Ar @& Lebenswerte Ortsteile mit hohen
@ Ar @
@ \ B Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten
(DE®)

- Mobile Gemeinde Rommerskirchen -
vernetzt im Rheinischen Revier Die nebenstehende Karte

bildet abstrakt die vier

Sichere und gesunde Mobilitat
fur Alle in Rommerskirchen

@@ Leitziele der Gemeinde

Rommerskirchen ab.
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E Leitbild und Ziele Umweltverbund als Mobilitatsrickgrat in Rommerskirchen VOBt Stact. Dialon

Unterziele s @

» Schaffung eines hochwertigen, engmaschigen Alltags- und
Freizeitwegenetzes fir den Ful3- und Radverkehr zur Anbindung
aller relevanten Ziele im Gemeindegebiet

Umweltverbund als Mobilitatsruckgrat in

Rommerskirchen

Im Rahmen einer nachhaltigen und zukunfts-

orientierte Ausrichtung der Mobilitat werden » Weiterentwicklung des OPNV durch Optimierung und
insbesondere die Verkehrsmittel des Umwelt- Kommunikation des Angebots

verbunds, der offentliche Personennahverkehr, » Schaffung und Sicherung von gemeinschaftlich nutzbaren,

der Radverkehr und Mobilitat zu Ful3, gefordert. flexiblen Mobilitatsangeboten zur Forderung der Multimodalitat
Der Umweltverbund soll in Rommerskirchen » Etablierung und Integration neuer Mobilitatsformen und
attraktiver werden und eine konkurrenzfahige alternativer Antriebe als Teil der nachhaltigen

Alternative zum Auto darstellen. Rommers- Mobilitatsentwicklung des Umweltverbunds

ki.rChe” Peken”t sich dazu, die Mobilitatswende » Forderung einer nachhaltigen Mobilitatskultur in der

hin zu einer auf den Umweltverbund aus- Rommerskirchener Stadtgesellschaft durch Kommunikation und

gerichteten Mobilitat aktiv zu steuern und zu Mobilitdtsmanagement
unterstitzen, Mobilitatsalternativen zum Auto
zu fordern und so auch zu den Ubergeordneten
Klimaschutzzielen beizutragen.
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Sichere und gesunde Mobilitat fur Alle in

Rommerskirchen

Mobilitat ist ein Grundbedurfnis der Menschen
und deren Sicherstellung zugleich eine Aufgabe
der Daseinsvorsorge. Vor dem Hintergrund sich
verandernder demografischer Rahmen-
bedingungen, einer Alterung und Diversi-
fizierung der Gesellschaft, aber auch gesund-
heitlicher Risiken, zum Beispiel durch klima-
tische Auswirkungen oder Bewegungsmangel,
stellt die Sicherstellung und Férderung eigen-
standiger Mobilitat fur Alle ein vordergrundiges
Ziel der Gemeinde Rommerskirchen dar. Neben
dem Ausbau barrierefreier Verkehrsinfra-
strukturen und der Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit sind soziale, gesundheitliche und
klimarelevante Aspekte in die Verkehrs- und
Mobilitatsplanung einzubeziehen.

Sichere und gesunde Mobilitat fir Alle in Rommerskirchen

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Unterziele

(3)(8)&)

» Erhéhung der objektiven Verkehrssicherheit sowie des
subjektiven Sicherheitsgefuhls im StraRenverkehr

» Forderung der gegenseitigen Rucksichtnahme, insbesondere
gegenuber schwacheren Verkehrsteilnehmer*innen und
vulnerablen Bevadlkerungsgruppen

» Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur im
Gemeindegebiet (StraRen, Wege, Bushaltestellen, Verbindungen)

» Erhaltung und Forderung der eigenstandigen Mobilitat fur alle
Bevolkerungsgruppen

» Forderung gesunder Mobilitdtsformen (z.B. Rad- und FuRverkehr)

» Reduzierung negativer Folgen von Verkehr und Mobilitat (z.B. auf
Larm, Luft, Klima, Wohnverhaltnisse)

» Klimaresilienz als Teil der Mobilitatsplanung bertcksichtigen und
Grun- sowie Wasserstrukturen im offentlichen Raum verstarkt
nutzen




Mobilitatskonzept Rommerskirchen
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Lebenswerte Ortsteile mit hohen

Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten

Rommerskirchen ist ein beliebter Wohnstandort
im Einzugsgebiet von Koln und Disseldorf.
Dieser Standortfaktor soll durch das
Mobilitatskonzept erhalten und ausgebaut
werden, indem attraktive und lebenswerte
StralRen, Wege und Platze sowie eigenstandige
und verkehrsberuhigte Ortsteile wesentlicher
Bestandteil der Anziehungskraft
Rommerskirchens sind. Daher werden in
Rommerskirchen offentliche Raume, Stadt- und
Mobilitatsplanung zusammen gedacht und mit
Umweltbelangen verzahnt. Dies betrifft
wiederum auch die Stadt der kurzen Wege zum
Beispiel durch gut erreichbare
Nahversorgungsmaglichkeiten und eine
integrierte, nachhaltige Flachenentwicklung.

Lebenswerte Ortsteile mit hohen Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

De®

» Entwicklung und Starkung stralienunabhangiger Alltags- und
Freizeitverbindungen fur den FulR- und Radverkehr

Unterziele

» Verkehrsberuhigung und -entlastung des offentlichen Raums,
insbesondere im Bereich der Ortsdurchfahrten

» Abbau raumlicher Barrieren zur Starkung von FuRR- und
Radwegeverbindungen

» Stralden, Wege und Platze, insbesondere in den Ortszentren
zugunsten von Aufenthalts-, Nahmobilitats- und
Erholungsqualitaten weiterentwickeln

» Schaffung/Sicherung von nahmobil erreichbaren Infrastrukturen
(z.B. Nahversorgungsmaglichkeiten)

» Integrierte Betrachtung von Stadtentwicklung und Mobilitat
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Mobile Gemeinde Rommerskirchen —

vernetzt im Rheinischen Revier

Aus der Lage Rommerskirchens zwischen Koln
und DuUsseldorf, im rheinischen Revier, ergeben
sich regionale Mobilitatsbedurfnisse, die die
Gemeinde Rommerskirchen aufgreift. Mit dem
Bahnhof verfigt Rommerskirchen Uber eine
bedeutende Schnittstelle fir die regionale
Mobilitat. Diese gilt es, neben der Sicherung der
regionalen Erreichbarkeit Uber die StralRe und
Radwege, zu starken und noch besser nutzbar zu
machen. Dazu ist die Anschlussmobilitat an die
Schiene durch lokale Mobilitatsangebote des
Umweltverbunds sowie flexible
Mobilitatsangebote zu fordern. Weiterhin gilt es,
regionale OPNV-Beziehungen zu starken oder neu
auszubilden. Daruber hinaus ist ebenfalls die
regionale Erreichbarkeit Rommerskirchens fur den
notwendigen Pkw-Verkehr und fur
Wirtschaftsverkehre zu erhalten und durch die
Forderung regionaler Radwegeverbindungen
weiter zu verbessern.

Mobile Gemeinde Rommerskirchen — vernetzt im Rheinischen Revier

[ Planersocietat
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Unterziele

» VerkehrsmittelUbergreifende Verbesserung der
Mobilitatsangebote fir Pendler*innen innerhalb von
Rommerskirchen sowie in der Region, auch in interkommunaler
Zusammenarbeit

» Forderung von miteinander verknupften Verkehrsangeboten fur
Pendler*innen aus Rommerskirchen und dem Umland zur
Forderung der Inter- und Multimodalitat

» Verbesserung der Anbindung von Rommerskirchen an die

Nachbarkommunen insbesondere |m Radverkehr (regionale
Radwegeverbindungen) sowie im OPNV

» Sicherstellung der regionalen Pkw-Erreichbarkeit und effiziente
Bindelung und vertragliche Abwicklung der Kfz-Verkehre auf den
Uberdrtlichen Hauptachsen

» Vertragliche Abwicklung des Durchgangs-, Liefer- und
Schwerlastverkehrs Gber unsensible Hauptrouten



Mobilitatskonzept

fur die Gemeinde Rommerskirchen

Anhang I

Projektoptionen und Mallnahmen

Stand Marz 2022

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.



==l Mobilitdtskonzept Rommerskirchen Uberblick E Planersocietat
= Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen Mobilitét. Stadt. Dialog.

S.3 Aufbau der Projektsteckbriefe

S. 4-5 Uberblick {iber die Projektoptionen und weiteren MaRnahmen

Projektoptionen und MaRnahmen in funf Handlungsfeldern

S. 6-12 OPNV und regionale Verknupfung ; %
o)

S.13-23 FuBverkehr und Strallenraumgestaltung %
A

S. 24-31 Radverkehr
S

S.32-38 Vernetzte Mobilitat €3

]

. o
S. 39-45 Marketing, Management und Offentlichkeitsarbeit <@ ¢
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E Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen

Uberblick — Erlduterung

Aufbau der Projektsteckbriefe

Projekttitel

Kurzbeschreibung

Projektbeschreibung

Einordnung

=,

ck
Zielbezug

Seite 1
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Projekttitel
Grafische Darstellung
Beteiligte Akteure und Fotos
» Hauptakteur/Initiator - ( ¢ 4
Weitere zentrale Akteure N
\> u'-;-\\r\¢~-i\~7?
Geschatzte Kosten und — \\\

pOtenZ|e”e Forderzugange *Kosten fur die Gemeinde Rommerskirchen

Kosten*: gering / mittel / hoch Untgr Berlicksichtigung von mégl. Férderung \
gering: ca. unter 20.000 €

« Potenzielle Fordermaglichkeiten | mittel: ca. bis 100.000 €

hoch: ca. ab 100.000 €

Ny oo Y

’\>//‘ i Y
Zeithorizont zur Umsetzung / f
Ab sofort / bis Jahr / ggf. Daueraufgabe // [
Prioritat: B e

gering hoch )
Seite 2
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Uberblick — Projektoptionen

Ubersicht Giber die Projektoptionen

Prioritat

Umsetzungshorizont

[ Planersocietat
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Projektoption

oSS S E

T

T
Wa WA

o (7]
0

o]
0

Prifung der Einrichtung von Schnell-, Direkt- oder
Regionalbusverbindungen auf schienenfernen Achsen

Definition und Aufwertung eines Haupt-
Gehwegenetzes

Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat zentraler
Stadtraume und Platze erhohen

Umgestaltung von Stralenrdumen
Definition und Aufwertung eines Radwegenetzes

Einrichtung von Lastenrad-Abstellplatzen

Einrichtung von Mobilpinktchen

Einrichtung eines digitalen Mobilitatsportals auf
rommerskirchen.de

Malinahmen und Aktionen zur Verbesserung der
Schulwegmobilitat durchfihren

Offentlichkeitskampagnen veranstalten und an
Aktionen teilnehmen, bspw. FuRverkehr-Checks

bis 2030

Umsetzung ab sofort und sukzessive bis
2030

sukzessive bis 2035

bis 2035

Umsetzung ab sofort und sukzessive bis
2035

sukzessive bis 2025

sukzessive bis 2030

bis 2025; Daueraufgabe

ab sofort; Daueraufgabe

Daueraufgabe

Kostenkategorie

mittel

hoch

mittel — hoch
hoch

hoch

gering

mittel — hoch

mittel

gering

gering
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Ubersicht iiber die weiteren MaRnahmen

Weitere MaRnahmen Weitere MalRhahmen

Etablierung des Roki-Liners in erweitertem Umfang als gemeindliches Interkommunale Radschnellverbindungen initiieren/forcieren

‘-"—’ lokales Busverkehrsangebot
iﬁ'i Fgrtfuhrung des barrlgrefrelen Ausbaus von Bushaltestellen unter (%5) Ausbau von Radabstellanlagen
=g Einhaltung von Qualitatsstandards und Erganzung von Komfort-Merkmalen
iﬁ'i Radschnellverbindungen schaffen sowie interkommunale C'&@ Fahrrad-Verleihmaoglichkeiten erweitern und bewerben
e Radwegeverbindungen verbessern
< .. . .
i‘i’i Barrierefreier Ausbau des Bahnsteigs des Haltepunkts GB Aus- und Aufbau offentlicher Leihangebote

" Rommerskirchen (nachrichtlich)

U
LA

o Forderung von Elektromobilitat / Ausbau der Elektro-Ladeinfrastruktur
Ausweitung des SPNV-Angebots (nachrichtlich)

o {2
#H

Offentlichkeitskampagnen veranstalten und an Aktionen teilnehmen

Umsetzung der Mobilstation Bahnhof (nachrichtlich)

J
()
+H

Mobilitatsmanagement fir Neubirger:innen

Ausbau des Freizeit- und Wanderwegenetzes in die Region

o {2
#H

Stelle einer:s Mobilitatsmanager:in etablieren

Barrierefreie Querungsmaglichkeiten schaffen

%
%
[o]
% Nahmobilitats- oder FuRRverkehrschecks durchfiihren

Erweiterung der Fahrrad-Infrastruktur
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OPNV und regionale Verkniipfung (@ Planersocietat
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OPNV und regionale Verkniipfung uy

Projektoptionen und Malinahmen
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OPNV und regionale Verkniipfung— Projektoptionen und MaRnahmen

Projektoption:

* Prifung der Einrichtung von Schnell-, Direkt- oder Regionalbusverbindungen auf wichtigen

schienenfernen Achsen

Weitere MalRnahmen:

OPNV und regionale Verkniipfung — Uberblick

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

==

« Etablierung des Roki-Liners in erweitertem Umfang als gemeindliches lokales Busverkehrsangebot

« FortfUhrung des barrierefreien Ausbaus von Bushaltestellen unter Einhaltung von

Qualitatsstandards und Erganzung von Komfort-Merkmalen

« Radschnellverbindungen schaffen sowie interkommunale Radwegeverbindungen verbessern

* Ausbau des Freizeit- und Wanderwegenetzes in die Region

Nachrichtlich
» Barrierefreier Ausbau des Bahnsteigs des Haltepunkts Rommerskirchen

» Ausweitung des SPNV-Angebots
« Umsetzung der Mobilstation Bahnhof

2 %
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OPNV und regionale Verkniipfung — Projektoption

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Prufung der Einrichtung von Schnell-, Direkt- oder =

Regionalbusverbindungen auf wichtigen schienenfernen Achsen —

Geschwindigkeit und Direktheit sind entscheidende Kriterien fir die Angebotsqualitat und die Verkehrsmittelwahl. Um
diese in umliegende Kommunen zu verbessern, soll ein regionales Schnellbusangebot geprift werden, welches das
SPNV-Netz erganzt und neue Verbindungen auf aufkommensstarken schienenfernen Achsen schafft.

Zu vielen umliegenden Kommunen und wichtigen Zielorten der Rommerskirchener Pendler:innen besteht keine direkte SPNV-Anbindung. Die Verbindung ist daher haufig
mit mehreren Umstiegen und einer langen Reisezeit verbunden. Auch in Iandlicheren Regionen in Rommerskirchen selbst und der Umgebung legen die Menschen weite
Strecken mit dem eigenen Pkw zum nachsten Bahnhof oder direkt zum Arbeitsplatz zuriick. Um besonders Pendlern die tigliche Nutzung des OPNV zu erleichtern, miissen
entsprechende Angebote geschaffen werden, die den Fahrgast schnell und maglichst direkt ans Ziel bringen. Regionale Schnellbuslinien bieten den Vorteil, mehrere
zentrale Ziel- bzw. Umstiegspunkte mit wenigen Halten und kurzen Reisezeiten miteinander zu verknipfen und durch ihre schnelle Punkt-zu-Punkt Verbindung
zusatzliche Nachfrage zu erschlieffen. Auch die Verbindung einzelner Ortsteile mit den Zentren der Stadte und Gemeinden bzw. ausgewahlten Verknipfungspunkten bietet
neue Angebotsqualitaten.

Um diese Qualitatssteigerung auf schienenfernen Achsen zu ermdglichen, ist im VRR ein Schnellbuskonzept erarbeitet worden, welches bereits bestehende als auch neue
Schnellbuslinien nach einheitlichen Rahmenbedingungen konzipiert. Im Rhein-Kreis-Neuss verlauft nur eine Schnellbuslinie im Norden, die sidliche Region um
Rommerskirchen beinhaltet keine Schnellbuslinie. Hier gilt es zu prifen, inwieweit in Zukunft weitere Schnellbuslinien in das Konzept mit aufgenommen werden kénnen.
Besonders eine umstiegsfreie Verknipfung nach Neuss und Disseldorf, die sich auch von vielen Rommerskirchenern in der Online-Umfrage zum Mobilitatskonzept
gewlnscht wurde, bietet sich an. Eine Querverbindung Elsdorf — Bergheim — Rommerskirchen- Neuss / Disseldorf kann viele Nachfragepotenziale der Region biindeln
und Verlagerungen auf den OV bewirken. Auf dieser Achse bestand noch bis in die 1990er Jahre noch eine Bahnverbindung, was das Potenzial einer OPNV-Verbindung auf
der Relation verdeutlicht.

Fur die Umsetzung von Schnellbuslinien im Rahmen von bestehenden Direktvergaben wird derzeit eine Forderrichtlinie beim VRR erarbeitet. Diese soll unter den
Rahmenbedingungen von definierten Qualitatsstandards und der Realisierung des oben genannten Schnellbusnetzes die Mehrleistungen fir die Betriebsleistungen fir
eine Realisierung fordern. Auch und gerade vor diesem Hintergrund, ist eine Erweiterung des Schnellbusnetzes im VRR durch Linien in der Region Rommerskirchen zu
prifen und voranzubringen. Im benachbarten Verkehrsverbund, dem VRS, bestehen ebenfalls Schnellbuslinien und Ausbauplanungen.

Zu prufende erste Handlungsoptionen im Bereich von Schnellbusverbindungen auf schienenfernen Achsen:

« Zusammenschluss mit umliegenden Kommunen sowie Rhein-Kreis-Neuss und Rhein-Erft-Kreis, Einbringung der Idee in die Nahverkehrsplanung

* Anfrage nach Unterstitzung beim Zukunftsnetz Mobilitat NRW und den Verkehrsverbinden VRR/NVR

» Gemeinsame Konzeptstudie beauftragen (Forderung maglich)

» Vernetzung mit weiteren lokalen und regionalen Akteuren

2 %

Zielbezug
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Prufung der Einrichtung von Schnell-, Direkt- oder =

OPNV und regionale Verkniipfung — Projektoption

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Regionalbusverbindungen auf wichtigen schienenfernen Achsen H %

Beteiligte Akteure

 Rommerskirchen und der Rhein-Kreis-Neuss,
Rhein-Erft-Kreis

* VRR, VRS

* ggf. Zukunftsnetz Mobilitat NRW

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: mittel — Konzeptstudie und
Nebenangebote, Betriebskosten ggf. anteilig
«  Weiterleitungsrichtlinie VRR - §12 OPNVG NRW
* Verwaltungsvorschriften OPNV in NRW - §14

* ggf. Fordermaglichkeiten Rheinisches Revier

Zeithorizont zur Umsetzung
bis 2030

Prioritat: B e

Meerbusch

Korschen-
broich

Ménchen-
gladbach

Bedburg

Eagende

““magliche
Schnellbuslinie

mum SPNV-Netz

@ Stand: Februar 2022

Schematische Karte ohne MaRstab

Frechen

@ Planersocietat
Mabilitat. Stadt. Dialog -
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@ =24 Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen OPNV und reglonale Verknupfung weitere Malinahmen E Mobilitét. Stadt. Dialog.
L —
Weitere Malinahmen 1)L
= =

Etablierung des Roki-Liners in erweitertem Umfang als gemeindliches lokales Busverkehrsangebot

Zur Erganzung des bestehenden OPNV—Angebots soll ein lokales Busverkehrsangebot, der ,RoKi-Liner”, etabliert werden.
Dieser soll zeitliche und rdumliche Bedienungslicken im Bestandsangebot schlieRen. Hierzu ist bereits ein Konzept
erarbeitet worden, welches demnachst in die Umsetzung geht. In diesem Kontext sowie vor dem Hintergrund der
Zielsetzungen des Mobilitdtskonzepts sind Qualitatserweiterungen (Taktverdichtung, Abend-/Nachtangebot) fortlaufend
zu prifen (erweiterte Variante des RoKi-Liner-Konzepts).

FortfUhrung des barrierefreien Ausbaus von Bushaltestellen unter Einhaltung von Qualitatsstandards und
Erganzung von Komfort-Merkmalen

Die Haltestellenausstattung soll in erster Linie den Anforderungen der Fahrgaste entsprechen. Sie muss als Teil der
Gesamtleistung des OPNV erkennbar sein und dariiber hinaus einen den Bediirfnissen der Fahrgaste geniigenden Service
bieten. Hierbei kann sich an dem gewahlten Baukastenprinzip des Nahverkehrsplan im Rhein-Kreis Neuss orientiert
werden. Fur die Haltestellen in Rommerskirchen soll neben der Barrierefreiheit eine definierte Grundausstattung
(Mindeststandard) definiert werden, ebenso wie optionale Komfort-Ergdanzungen in Abhangigkeit von der ortlichen
Situation. Zur Grundausstattung gehadren ein barrierefreier Einstieg, eine ausreichend bemessene Warteflache, ein
Haltestellenmast mit Fahrplan und Informationen sowie Beleuchtung und vereinfachte Fahrbahnquerung. Die
Barrierefreiheit bei allen innerdrtlichen Haltestellen wird in Kirze erreicht. Weitere wesentliche Komfort-Elemente vieler
Bushaltestellen sollten Sitzgelegenheiten, ein Fahrgastunterstand sowie Radabstellanlagen sein. Beim Ausbau ist zudem
jeweils die Umgestaltung von Busbuchten zu Buskaps oder Fahrbahnrandhaltestellen zu prifen, um die Verkehrsqualitat
fUr die Busse sowie die Fahrgasten und das Zuful3gehen weiter zu erhdhen.
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OPNV und regionale Verkniipfung — weitere MaRnahmen

Weitere MalRnahmen =2 =
= B

Radschnellverbindungen schaffen sowie interkommunale Radwegeverbindungen verbessern

« Radschnellverbindungen sind Premiumrouten mit breiten (min. 3,00 m) und fir schnelles Fahren ausgelegten Wegen, die
besonders (aber nicht nur) Berufspendler:innen interkommunal (z.B. Kdln, Grevenbroich, Neuss) ansprechen. Sie zeichnen
sich durch maglichst auf einer Strecke durchgehende Wege mit Bevorrechtigung an Knoten sowie sehr guter
Oberflachenqualitdt und Komfortmerkmale. Eine sukzessive Aufwertung interkommunaler Radwegeverbindungen (insb.
Grevenbroich - Rommerskirchen - Pulheim - KéIln / Bergheim - Rommerskirchen Neuss) im Sinne von Radpremiumrouten
bzw. Radschnellverbindungen ist zu empfehlen. Im Rahmen des Radverkehrskonzepts Rheinisches Revier werden
entsprechende Verbindungen und Standards vorgeschlagen, deren Umsetzung weiterverfolgt werden sollte.

Ausbau des Freizeit- und Wanderwegenetzes in die Region

* Die Gemeinde Rommerskirchen und die angrenzende Umgebung bieten eine Vielzahl interessanter Naherholungsangebote
mit Wander- und Radwegen, die z.T. nicht erschlossen sind. Der Ausbau folgender Infrastrukturen sollte angestrebt
werden: Luckenschlisse von Wanderwegen, Ausweisung von thematischen Rundwanderwegen, Verknipfung bestehender
Wander- und Radwege mit Uberregionalen Wander- und Radwegen, attraktives Wegenetz innerhalb der Gemeinde und
VerknUpfung der Hotspots durch Wegweisung und Beschilderung, Einrichtung von spezieller touristischer Infrastruktur
und Schaffung spezieller Angebote fiir die Zielgruppen (Verortung von Routeneinstiegspunkten, Gepacksafes, Infotafeln,
etc.), Férderung von Gastronomie entlang der Wander- und Radwege. Evtl. Aufbau einer Touristeninformation (oder
Entwicklung als Region), weiterfiihrend Aktualisierung und Erweiterung von Kartenmaterial/Informationsbroschiiren und
Angeboten zum Rad- und Wandertourismus auf dem Gemeindegebiet.
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OPNV und regionale Verkniipfung — weitere MaRnahmen

w] Mobilitdtskonzept Rommerskirchen
=4 Handlungskonzept: Projektoptionen und MaRnahmen

Weitere MaBnahmen (nachrichtlich) -
B0 57

Barrierefreier Ausbau des Bahnsteigs des Haltepunkts Rommerskirchen

* Im Rahmen der Modernisierungsoffensive 3 ist eine Anpassung der BahnsteighGhe fir barrierefreien Einstieg sowie
generelle Modernisierung der Bahnsteigaustattung am Bahnhof Rommerskirchen geplant.

Ausweitung des SPNV-Angebots

« Um die Verknipfung in die Region zu verbessern, setzt sich Rommerskirchen dafir ein, das S-Bahn Angebot
voranzubringen und zu starken. Die S-Bahnlinie S6, die derzeit in KéIn endet, soll kunftig bis Monchengladbach verlangert

werden, sodass auch fur Rommerskirchen eine Angebotsverdichtung erfolgt.

Umsetzung der Mobilstation Bahnhof

*  Der Bau der neuen Mobilstation am Bahnhof lauft bereits. Die moderne Verknupfungshaltestelle verbindet in Zukunft
verschiedene Mobilitatsangebote, wie eine Fahrradgarage, ein Taxizentrale und den OPNV und SPNV mit Einrichtungen
des t3glichen Bedarfs. Unter anderem sind Arztpraxen, eine Backerei mit Café, ein 6ffentliches WC und eine

Fahrradwerkstatt geplant.
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FuRverkehr und Strafdenraumgestaltung— Projektoptionen und % 0

MalRnahmen %

Projektoptionen:
» Definition und Aufwertung eines Hauptgehwegenetzes
« Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat zentraler Stadtraume und Platze erhohen

* Umgestaltung von StralRenraumen

Weitere Malinahmen:
» Barrierefreie Querungsmaoglichkeiten schaffen

 Nahmobilitats- oder FulRverkehrschecks durchfUhren

14



Mobilitatskonzept Rommerskirchen
Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen

FuRverkehr und Strallenraumgestaltung

Definition und Aufwertung eines Hauptgehwegenetzes

Ein definiertes Hauptwegenetz stellt relevante Gehwegeverbindungen heraus, die es in Hinblick auf Barrierefreiheit,
Verkehrssicherheit sowie Gehkomfort vorrangig zu optimieren gilt. Der Bau von Querungsanlagen, ausreichend
breiten Gehwegen sowie der Abbau von Konflikten fordert das ZufulRgehen in Rommerskirchen.

Um die Fortbewegung zu Ful? zu férdern, ist ein durchgangiges Wegenetz inklusive Infrastrukturmal3nahmen fur den FuRverkehr zu schaffen. Nur, wer sich im
StralRenverkehr barrierefrei und komfortabel fortbewegen kann und sicher an das Ziel kommt, wahlt auch diese Mdglichkeit. Neben der Sicherheit und schnelles
Vorankommen beeinflussen Attraktivitat sowie der Komfort der Wege ebenfalls die Verkehrsmittelwahl. Mit der Definition eines Hauptgehwegenetzes kann der
Ausbau und die Aufwertung zielgerichtet vorgenommen werden. Das Hauptgehwegenetz setzt sich vorzugsweise aus schnellen Alltagsrouten zusammen. Diese
verbinden dabei die wesentlichen Quell- und Zieleinrichtungen. Dazu zahlen offentliche Einrichtungen, Nahversorgungsbereiche, Freizeiteinrichtungen, Wohngebiete sowie
besonders relevante Zielorte. Das FuRwegenetz zielt im Gegensatz zu Strallen- oder Radverkehrsnetzen weniger auf die allumfassende Verbindung der einzelnen
Gemeindeteile ab, vielmehr liegt de Fokus auf die Nahverbindung der Wohngebiete mit den Gemeindeteilzentren sowie z.T. auch die Verbindung der Ortsteile
untereinander. Freizeitrouten konnen ebenfalls in das Hauptgehwegnetz integriert werden, wenn sie eine schnelle Verbindung mit Alleinstellung darstellen. Bei der
Birger:innen-Beteiligung wurden fehlende Gehwege entlang von HauptverkehrsstralRen (z.B. AntoniterstralRe) sowie fehlende Querungsanlagen (z.B. BahnstraRe)
aufgefuhrt, die zur Sicherstellung eines durchgangigen Netzes unabdingbar sind.

Bei der Aufwertung der Wege steht die Nutzbarkeit und Barrierefreiheit im Vordergrund. Zum Teil sind nur sehr schmale Gehwege in Rommerskirchen vorhanden, die
sowohl den Begegnungsverkehr, als auch das Gehen mit Hilfsmitteln, z.B. einem Rollator, erschweren. Zudem treten immer wieder Konflikte bei der gemeinsamen Nutzung
der Gehwege mit dem Radverkehr sowie mit parkenden Fahrzeugen auf den Gehwegen auf. Die Seitenrdume sind moglichst gemaR der gangigen Regelwerke (z.B. EFA)
anzupassen, ggf. ist das Parken im StraRenraum zu unterbinden. Ist die Umsetzung der Mindestgehwegbreite von 2,5 m nicht mdglich, sollten andere MaRnahmen, wie
z.B. der Bau von Gehwegnasen oder eine komplette Umgestaltung des Straltenraumes, in Betracht gezogen werden.

Umsetzungshinweise zur Aufwertung des Hauptgehwegenetzes:

+ Definition des Netzes anhand wichtiger Quellen und Ziele, insbesondere SchlieRung von Netzliicken (Vorschlag siehe folgende Seite)

« Definition eines Standards sowie Mindestanforderungen gem. Regelwerke fiir: Gehwegbreiten; Querungshilfen, barrierefreie Ubergange (Vereinheitlichung)

 Abbau von Barrieren (z.B. Oberfldchenschaden, behinderndes Stadtmobiliar, auf dem Gehweg parkende Kfz, eingeschrankte Sichtachsen)

* Trennung des Radverkehrs vom FulRverkehr

» Steigerung der Attraktivitat durch Installation von Sitzmdglichkeiten, Beleuchtung, Instandhaltung bestehender Stadtmablierung

« MaRnahmenprogramm bzw. Instandsetzungsplanung und anschlieRende sukzessive Umsetzung der MaRnahmen hinsichtlich der definierten (Mindest-) Anforderungen

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

o

A

Zielbezug
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o)
Definition und Aufwertung eines Hauptgehwegenetzes jo%

/. Ramrath

Beteiligte Akteure

Hoeningen

* Gemeinde Rommerskirchen
* weitere StraRenbaulasttrager

Evinghoven

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange Oekove

Kosten: hoch — bei baulichen MalBnahmen (Anstel

 Forderrichtlinien Nahmobilitat,
 Forderrichtlinien kommunaler StralRenbau

-
Legende

=== Hauptverbindung innerhalb

Zeithorizont zur Umsetzung der Ortschaften

=== Wichtige Verbindung zwischen

Umsetzung ab sofort und sukzessive bis 2035 e — den Ortschaften

@ Stand: Februar 2022

Schematische Karte ohne MaRstab

Prioritdt: hoch L]

f f# Planersocietat
— / Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Definition und Aufwertung eines Hauptgehwegenetzes

SchlieRung von Netzlicken

» Ausbau von Gehwegen im Hauptgehwegenetz
(z.B. AntoniterstraRe, Einmindung Giller
StraRe)

* Querungsmaglichkeiten Uber
HauptverkehrsstralRen schaffen (z.B.
Mittelinsel auf BahnstraRe, FGU auf Venloer

Stra BE) Breite Gehwege mit Trennung
zum ruhenden Verkehr

Aufwertung in der Barrierefreiheit

« Verbeiterung der Gehwege (RegelmaR 2,5 m)
« Barrierefreie Ubergange schaffen/ausbauen

« Abbau von Barrieren (z.B. Gehwegparken,
Poller, Stadtmobiliar in direktem Gehbereich)

« Trennung des Radverkehrs vom FuRverkehr
« Beleuchtung
« Sitzgelegenheiten in regelmaldigen Abstanden
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Mobilitatskonzept Rommerskirchen
Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen

FuRverkehr und Strallenraumgestaltung

Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat zentraler Stadtraume und Platze
erhohen

Attraktive Stadtraume komplettieren neben barrierefrei ausgebauten Wegenetzen das Angebot fir den
FuRverkehr. Orte der Immobilitat laden zum Pausieren und Verweilen ein. Belebte Pl3tze erhdhen das
Miteinander innerhalb der Gemeinde und dienen als Treffpunkt fir Kommunikation.

Attraktive Platze bieten die Maglichkeit, sich wahrend eines Spaziergangs auszuruhen, Menschen fur einen Austausch zu treffen und das Gemeindegeschehen zu
beobachten. Der Aufenthalt im Freien belebt die Gemeinde und macht sie zu einem Ort der Gemeinschaft.

Rommerskirchen verfigt in den einzelnen Ortsteilen z.T. bereits in Ansatzen Uber kleine Aufenthaltsplatze, die als Pausenort oder Treffpunkt genutzt werden konnen.
Um die Nutzbarkeit fir alle Personengruppen zu sichern und die Attraktivitat zu steigern, sollte das vorhandene Angebot Gberprift und gegebenenfalls erweitert
werden. Besonders fir dltere Menschen oder Personen, die in der Bewegung eingeschrankt sind, sind ein komfortabler Zugang sowie Ricken- und Armlehnen an
Sitzmaglichkeiten essenziell. Auch fir Kinder und andere Zielgruppen sind Angebote zu schaffen. Begrinungen und Bepflanzungen werten den Stadtraum nicht nur
aufgrund der Optik auf, sondern sorgen fUr ein positives Klima und kdnnen Larmeinflisse abmildern. Baume dienen im Sommer zur Beschattung und konnen gleichzeitig
vor Regen schitzen.

Neben bereits bestehenden Gemeindeplatzen (z.B. in Anstel) konnen weitere kleine Pocket-Parks in den Ortsteilen entstehen. Kleine Bauliicken, ungenutzte oder
Uberdimensionierte StraRenraume oder Kreuzungen bieten haufig Platz fir Begriinung und Sitzmdglichkeiten, Trinkwasserbrunnen oder auch kleine Spielgerate.
Weitere Potenzialraume in Rommerskirchen, die zu quartiersbezogenen Platzen bzw. Treffpunkten aufgewertet werden konnen und Angebote fir ,Jung und Alt” bieten,
sind der Marktplatz im Hauptort sowie der Bruderschaftspark in Oekoven. Zur Aufwertung des Marktplatzes bieten sich die Reduktion der Kfz-Parkmdglichkeiten
Sitzgelegenheiten, Unterstellmdglichkeiten, eine attraktive Beleuchtung und Grinelemente an. Ebenso kdnnen die Platzflachen um die freiwillige Feuerwehr
(WehrstraRe/KirchstraRe) teilweise entsiegelt und mit Aufenthalts- und Spielmdglichkeiten versehen werden. Fir den Bruderschaftspark sollte die Ausbesserung bzw.
Erneuerung und Integration der zum Teil veralteten und defekten Spiel- und Sitzmdglichkeiten im Vordergrund stehen. Durch das Verbinden der einzelnen Spiel- und
Sitzelemente mit ausgebauten Wegen (z.B. aus wassergebundene Decken) entsteht ein verbesserter und geordneter Zugang sowie die Maglichkeit eines Spaziergangs
durch den Park.

Auch die Integration von Mobilpiinktchen bietet sich besonders durch die vorhandene Ladestation fir Elektrofahrrader am Bruderschaftspark an (siehe Vernetzte
Mobilitat - Projektoption Mobilptnktchen). Auf dem Marktplatz konnen weitere Radabstellanlagen integriert werden.

Umsetzungshinweise zur Erhdhung der Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat von Platzen:

« Uberpriifung der Ausstattung und Zuwegungen an vorhandenen Platzen (Barrierefreiheit, Zuganglichkeit, Sicherheit — veraltete Spielgerate/ Sitzméglichkeiten)
 |dentifikation weiterer Standorte innerhalb der Wohngebiete

» Installation weiterer zielgruppenspezifischer Angebote: Sitzmadglichkeiten, Spielgerate, Bepflanzungen, Trinkwasserbrunnen, ...

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

o
o)

A

Zielbezug
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Attraktivitat und Aufenthaltsqualitat zentraler Stadtraume und Platze 8 o
erhohen %%

Beteiligte Akteure

* Gemeinde Rommerskirchen
» evtl. private Baulasttrager
* Gewerbetreibende, Sponsoren

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: mittel — hoch _ Gestltete Griinflache
e Forderrichtlinie Nahmobilitat

Zeithorizont zur Umsetzung
sukzessive bis 2035

Prioritat: mittel
Pocket-Park
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Mobilitatskonzept Rommerskirchen FuRverkehr und StraRenraumaestaltun E Planersocietat
Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen 9 9 Mobilitét. Stadt. Dialog.

[ XJ o
Umgestaltung von StraRenraumen %
Die Gestaltung des Stralenraums ist ausschlaggebend fir die Funktion und Attraktivitat einer Strale als Teil des Zielbezug

offentlichen Raums einer Stadt. Straldenraume mit deutlichen Defiziten vor allem fir schwachere Verkehrsteilnehmende
sollen starker integriert — also mit Blick auf alle Nutzungsanspriche — betrachtet und sukzessive umgestaltet werden.

o

Stralkenraume sind neben Platzen und Grinrdumen der hauptsachliche Bestandteil des offentlichen Raums einer Stadt bzw. Gemeinde, weshalb ihre Gestaltung einen
bedeutenden Faktor fir die Qualitat des 6ffentlichen Raums darstellt. Hochwertige StraRenraume sind oft belebt, dienen als Begegnungsraum und starken die
Attraktivitat der Gemeinde. Aber auch die Verkehrsqualitdten fir alle Verkehrsteilnehmenden sind zu bericksichtigen — insbesondere die Bedurfnisse der
schwacheren Verkehrsteilnehmenden sind an vielen Stellen in der Vergangenheit vernachlassigt worden. Dabei bedirfen diese einer besonderen Aufmerksamkeit und
Qualitat, um das ZufuRgehen und Fahrradfahren zu fordern. In Rommerskirchen bedarf es in diesem Zusammenhang insbesondere im Bereich der engen
Ortsdurchfahrten neuer Losungsoptionen. Diese sind bisher einerseits deutlich auf die Anspriche des Kfz-Verkehrs ausgerichtet und von diesem gepragt. Andererseits
folgen aus den historisch gewachsenen baulichen Strukturen in vielen Fallen geringe StraRenraumbreiten, die die Gestaltungsoptionen begrenzen. Trotzdem bzw. gerade
deshalb soll die Umgestaltung von StraRenraumen sich in Rommerskirchen an den gesetzten Leitzielen und den aus der Bestandsanalyse hervorgegangenen
Handlungserfordernissen orientieren. Die Umgestaltung von StralRenrdumen ist an verschiedene determinierende Aspekte gebunden. Dies sind zum einen die 6rtlichen
Gegebenheiten, z.B. enge Ortsdurchfahrten sowie Planungen zur B477-Umgehung von Eckum, Butzheim und Frixheim. Zum anderen sind die Regelwerke und
Empfehlungen insbesondere der FGSV relevant (z.B. EFA/RASL) . Sie schreiben Mindestbreiten fiir Seitenrdume vor, geben Empfehlungen fir die Fihrungsform des
Radverkehrs, und die Linienfihrung des 6ffentlichen Verkehrs sowie zu beachtende Verkehrsbelastungen. Auch die StraRenverkehrsordnung (StVQ) nimmt Gber
bestehende Vorschriften zu Geschwindigkeiten Einfluss auf die Gestaltung von StralRenraumen. Aus den determinierenden Aspekten folgen jedoch auch
Handlungsoptionen, die angesichts progressiver Entwicklung (z.B. Tempo 30. Mischverkehrsflachen) fir die Rommerskirchener StraRenrdume anhand der gesetzten
Leitziele und Handlungserfordernissen geprift werden sollten. Die geplante Ortsumgehung der B477 sollte als Anlass gesehen werden, die verbleibenden Ortsdurchfahrten
zu prifen. Weiterhin sollten Lésungen fir besonders enge und konfliktbehaftete Ortsdurchfahrten, z.B. in Evinghoven und Anstel, in den Fokus genommen werden.
Zu prifende Handlungsoptionen im Bereich der Rommerskirchener Ortsdurchfahrten:
» Reduzierung der Geschwindigkeiten auf Tempo 30 (insb. vor dem Hintergrund absehbarer Anpassungen der StVO und von Potenzialen durch Verkehrsverlagerungen)
und gemeinsame Fuhrung des Radverkehrs mit dem Kfz-Verkehr
» Reduzierung der Fldcheninanspruchnahme des Kfz-Verkehrs (vor allem durch Ricknahme des Parkens im StraRenraum) zugunsten der Flache fir den FuRverkehr
* Unter bestimmten Rahmenbedingungen die Auflésung der klaren Trennung zwischen den Verkehrsarten und Schaffung eines Shared-Space-ahnlichen Raums
(Niveauabsenkung des Seitenraums, grundsatzliche Geschwindigkeitsannaherung der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden)
» Begleitende Beteiligungs- und Kommunikationskampagnen zur Grundproblematik sowie auch zu umzusetzenden EinzelmaRnahmen
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0
Umgestaltung von StralRenraumen jo%

Beteiligte Akteure

* Gemeinde Rommerskirchen
« StralRenbaulasttrager

|
Hoeningen/

/ ) Widdeshoven

Uecking)’lé;en
wnghwen
Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange Do
Oekoven <~ )

Kosten: hoch
e Forderrichtlinie Nahmobilitat
 Forderrichtlinien kommunaler StralRenbau

-’knstel

Legende

=== Ortsdurchfahrten mit hiherer
Prioritat

Sinsteden

= Ortsdurchfahrten mit mittlerer

Vanikum

—~—

Zeithorizont zur Umsetzung N o proritat
; ) Jies O Ortsdurchfahrten mit niedriger
bls 2035 - ----- ” S Prioritat

@ Stand: Februar 2022

Schematizche Karte ohne Maistab
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[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialag.
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= Mobilitatskonzept Rommerskirchen FuRverkehr und StraRenraumaestaltun E Planersocietat
Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen 9 9

Umgestaltung von StraRenraumen

Integrierte Betrachtung des StraRenraums

» Berlcksichtigung aller relevanten
Nutzungsanspriche an den jeweiligen
Stral3enraum, vordergrindig jedoch der
Bedurfnisse des Ful3- und Radverkehrs

» BeruUcksichtigung des planerischen Leitprinzips
30:40:30 (Flachenverhaltnis
Seitenraum:Fahrbahn:Seitenraum) sowie den

. . .. Ortsdurchfahrt Rudersberg (nachher)
weiteren Richtlinien und Empfehlungen der FGSV

Beispielhafte EinzelmaRnahmen

« Umnutzung von Kfz-Verkehrsflachen (auch
temporar denkbar) fir Aufenthalt,
Begegnung, Fahrradparken o.A.

 Ruckbau von Parkstanden im StralRenraum
« Aufweitung der Seitenraume

* Nutzung von Pollern, farblichen Markierungen
und Piktogrammen (z.B. fir den Radverkehr)

Breiter Mittelstreifen als Verkehrsberuhigung
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Weitere MalRnahmen % o

A

Barrierefreie Querungsmaoglichkeiten schaffen

* Querungshilfen, FulRgangertuberwege, FuRgangerampeln und andere Querungen sind v.a. im Hinblick auf
Barrierefreiheit und vielseitige Nutzbarkeit zu verbessern bzw. in Hinblick auf die Sicherstellung eines
durchgangigen und engmaschigen FuRwegenetzes neu zu schaffen. Ziel sollte sein, an SammelstralRen
innerorts mindestens alle 200 Meter eine Querungshilfe anzubieten. Handlungsbedarf besteht hier
insbesondere entlang der Bahnstralde, Hohe Rosenweg. Von baulichen Uber temporare und regulative
MalRknahmen sind unterschiedliche Formen der Querungshilfe maglich.

« Die Wahl der Querungshilfe ist von ortlichen Gegebenheiten abhangig und entsprechend zu prufen: u.a.
Fahrbahnbreite, Kfz-Geschwindigkeit, FuBganger- und Kfz-Aufkommen, Anzahl der Fahrstreifen, Lage (z.B.
sensibles Umfeld von Kindergarten, Schulen, Senioreneinrichtungen)

« Elemente der Barrierefreiheit: Differenzierte Bordhohen (Null-Absenkungen mit Sperrfeld und 6 cm Bord mit
Richtungsfeld in Kombination; Kompromisslosung bei beengten Platzverhaltnissen: Bordhdhe von 3 cm),
taktile Leitsysteme, Kontrastfarbe, akustische Signalgeber, angepasste Warte- und Freigabezeiten an LSA,
freizuhaltende Sichtachsen.

« Elemente der vielseitigen Nutzbarkeit: Aufstellflache von Verkehrsinseln sind ausreichend zu dimensionieren
(fFir Kinderwagen/Fahrrader nutzbar).

Nahmobilitats- oder FuRverkehrschecks durchfuhren

* Siehe Marketing und Kommunikation
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Radverkehr

Projektoptionen und Malinahmen
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X Mobilitatskonzept Rommerskirchen Radverkehr E Planersocietat
Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen Mobilitét. Stadt. Dialog.

Radverkehr— Projektoptionen und Malinahmen C%

Projektoptionen:
» Definition und Aufwertung eines Radwegenetzes

* Einrichtung von Lastenrad-Abstellplatzen

Weitere MalRnahmen:

» Erweiterung der Fahrrad-Infrastruktur

* Interkommunale Radschnellverbindungen initiieren/forcieren
* Ausbau von Radabstellanlagen

* Fahrrad-Verleihmaoglichkeiten erweitern und bewerben
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X Mobilitatskonzept Rommerskirchen Radverkehr E Planersocietat
Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen Mobilitét. Stadt. Dialog.

Definition und Aufwertung eines Radwegenetzes

Mit der Definition eines Radwegenetzes werden Verbindungen zwischen wichtigen Ziel- und Quellorten
innerhalb der Gemeinde sowie Uberregionale Verbindungen mit hoher Bedeutung fir den Radverkehr definiert.
Diese gilt es dann prioritar nach festgelegten Standards auszubauen.

Um den Radverkehr zu fordern, gilt es die infrastrukturellen Voraussetzungen zu schaffen. Die Grundlage bildet dabei ein Radhauptnetz, das wichtige Ziel- und Quellorte
innerhalb der Gemeinde verbindet und zudem eine Anbindung an wichtige iberregionale Routen schafft. Es hat somit die Funktion, StraRenrdaume, Wege und
Verbindungen festzulegen, die eine besonders hohe Bedeutung fir den Radverkehr besitzen. Bestehende Freizeitrouten (z.B. Gillbachaue und strategischer Bahndamm)
sollen dabei ebenso Beriicksichtigung finden, wie die vorliegenden Radwegenetze (Radverkehrsnetz NRW und Knotenpunktnetz), die bereits Standards fiir den Radverkehr
festlegen. Bei der Birgerbeteiligung in Rommerskirchen wurden einige Netzliicken (z.B. abgerissene Briicke Heimchenweg) aufgezeigt, die es in diesem Kontext zu
beseitigen gilt. An einigen Stellen ist dazu der Ausbau oder sogar Neubau von Radwegen erforderlich.

Fur Radhauptverbindungen sind hohe Qualitatsstandards anzustreben, die im besten Fall Gber die Mindestanforderungen der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
(ERA) hinausgehen. Die Wahl der Fihrungsform hangt im entscheidenden MalRRe von den Vor-Ort Verhaltnissen ab. An einigen Stellen sind Kompromisse mit anderen
Verkehrsansprichen (z.B. Wirtschaftswegenutzung) zu finden.

Das Radwegenetz soll durchgangig auf ausreichend breiten Wegen und ohne Hindernisse sicher befahrbar sein. Bei ausreichenden Fahrbahnbreiten und hoher Kfz-
Belastung ist zudem der Einsatz von baulichen getrennten Radwegen zu prifen. Verkehrsknoten bzw. Kreuzungen stellen in der Regel die kritischsten Stellen im System
dar. Insbesondere an Kreuzungspunkten, wo eine oder mehrere Radhauptrouten sowie die Hauptverkehrsstralien des MIV zusammentreffen, sind die Radwegefihrungen
besonders sicher zu gestalten. Kann der Radverkehr aufgrund beengter Platzverhaltnisse nur im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt werden, sollte eine Reduktion auf
Tempo 30 gepriift werden. Besonders bei geringen Fahrbahnbreiten sollte der Radverkehr geschiitzt werden (z. B. durch Beschilderung von Uberholverboten). Weitere
EinzelmaRnahmen zur Aufwertung und Vervollstdndigung des Radhauptnetzes kénnen aus der Birger:innen-Beteiligung (Online-Ideenmelder) entnommen werden.

HEE >

Umsetzungshinweise zur Aufwertung des Radwegenetzes:

+ Definition des Netzes anhand wichtiger Quellen, Ziele und Verbindungen (Vorschlag siehe folgende Seite); insb. SchlieRung von Netzlicken

+ Definition eines Standards & Mindestanforderungen gem. Regelwerke fur: Fihrungsform & Breiten Radwege; Fihrung an Knotenpunkten & Querungen
 Abbau von Barrieren: Oberflachenschaden; behinderndes Stadtmobiliar; eingeschrankte Sichtachsen; Konflikte mit ruhendem Verkehr (,Dooring”)

* Trennung des Radverkehrs vom FulRverkehr

* MaRnahmenprogramm gemaR Nationalem Radverkehrsplan (NRVP) sowie Instandsetzungsplanung und anschlieRende sukzessive Umsetzung der MaRnahmen
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X Mobilitatskonzept Rommerskirchen
Handlungskonzept: Projektoptionen und MaRnahmen Radverkehr

Definition und Aufwertung eines Radwegenetzes

Beteiligte Akteure

* Gemeinde Rommerskirchen

* Rhein-Kreis-Neuss, Rhein-Erft-Kreis
« ggf. weitere StralRenbaulasttrager

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: hoch — bei baulicher Umsetzung
* Kommunalrichtlinie NKI

* Richtlinie zur Férderung von Klimaschutz-
projekten im kommunalen Umfeld

 Forderrichtlinie Nahmobilitat

Zeithorizont zur Umsetzung

Umsetzung ab sofort und sukzessive bis 2035

Prioritat: L]

7

Legende
=== \Nichtige Hauptrouten
= Netzllcke

—= Gillbachaue (wichtige
Freizeitverbindung)

Strategischer Bahndamm
== (wichtige Alltags- und
Freizeitverbindung)

@ Stand: April 2022

Schematische Karte ohne MaRstab
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Mobilitat. Stadt. Dialog.
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X Mobilitatskonzept Rommerskirchen Radverkehr E Planersocietat
Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen Mobilitat. Stadt. Dialog.

Definition und Aufwertung eines Radwegenetzes

Aufwertung des Radwegenetzes

« Ausbau von Radwegen im Hauptwegenetz (z.B.
Heimchesweg, B477, Butzheim-Stommeln, K26,
K31, L69)

* Querungsmaglichkeiten Uber
HauptverkehrsstralRen schaffen (z.B.
Bergheimer StraRe/ B477, Venloer StraRe)

« Netzlicken (fehlende Verbindungen) schlieRen ChiicRunusy e FahrradstraRe ”‘

\

Aufwertung der Sicherheit
« Begrenzung der Geschwindigkeit in
Ortsdurchfahrten auf 30km/h

« Abbau von Barrieren (z.B. Parkende Kfz,
Oberflachenschaden, Poller, Umlaufsperren)

« Trennung des Radverkehrs vom Fuldverkehr
* Beleuchtung, Winterdienst im Hauptwegenetz

rrrz‘rkbbj:egespur fir den Radverkehr
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Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen Mobilitét. Stadt. Dialog.

Einrichtung von Lastenrad-Abstellplatzen

Lastenfahrrader stellen eine sinnvolle Erganzung fur den Transport sowohl im gewerblichen als auch im privaten
Bereich dar. Ein Angebot an entsprechenden Abstellmdglichkeiten ist eine wichtige Rahmenbedingung fur die Nutzung
von Lastenfahrradern und starkt ihre Sichtbarkeit und Bedeutung im Verkehr. Daher sollen kurzfristig Abstellplatze
ausgewiesen werden.

Lastenfahrrader liegen als umweltfreundliche Transporthilfe auf kurzen und mittleren Strecken im Trend, die Verkaufszahlen steigen stark. So konnen durch
die Substitution von Kfz-Wegen lokal Luftschadstoffemissionen gemindert werden. Zudem ist der Platzbedarf von Lastenradern zum Fahren und Abstellen sehr
viel geringer, was ihre Mobilitat bei hohem Parkdruck und engen StralRenraumen gegenuber Pkw und Lieferwagen vereinfacht. Durch die in der Regel
vorhandene elektrische Unterstitzung und die relativ kurzen innerstadtischen Wege in Rommerskirchen ist ein leistungsfahiger Einsatz im Rahmen von
lokalen Transporten, (GroR-)Einkdufen, dem Holen und Bringen von Kindern oder fiir Ausfliige in der Regel mdglich. Lastenrader haben im Gegensatz zu
normalen Fahrradern gesteigerte Raumanspriche, mussen jedoch ihre Infrastruktur mitnutzen. So ist eine Nutzung normaler Radabstellanlagen haufig nicht
maoglich, da entweder die Aufstellflache zu kurz bemessen ist, der Abstand zwischen Fahrradbigeln nicht ausreicht oder die Bugel kein sicheres Anschliel3en der
Lastenrader ermoglichen. Es bietet sich somit an, bei Radabstellanlagen grundsatzlich auch die Eignung fiir Lastenrader zu beriicksichtigen (bspw. bei
Gruppen ab finf Bigeln einen dulReren Bigel im Rahmen der Anforderungen von Lastenrddern zu installieren) und sie ggf. um gesonderte Abstellpldtze zu
erganzen. Insbesondere letzteres soll Teil dieser Projektoption darstellen. Hier ist vordergrindig der Bedarf dort zu sehen, wo Transportwege entstehen, also
insbesondere bei Einkaufsmoglichkeiten, Freizeitstandorten, Gewerbe- und Handwerksbetrieben und weiteren zentralen Einrichtungen. Als Auftakt des
Projektes konnen Abstellplatze am Versorgungszentrum CAP entstehen. Neben reinen Abstellmaglichkeiten kann dariber hinaus auch ein lokales Lastenrad-
Sharing in Kooperation mit lokalen Akteuren etabliert werden (vgl. vernetze Mobilitat).

Handlungsoptionen zur Einrichtung von Lastenrad-Abstellplatzen:

« Einrichtung von designierten Abstellplatzen z.B. am CAP (hier als Auftakt der Aktion, eingangsnah am Supermarkt, z.B. die Umwidmung von zwei Kfz-
Stellplatzen), im Bereich der Rudolf-Diesel-Stralke, an der Bahnstralke (Umfeld Bahnhof und Stadtverwaltung), am Friedhof, an Gemeinde-/Schitzenhdusern,
Spielplatzen etc.

* PrGfung und Berucksichtigung im Rahmen von weiteren Malinahmen in Bezug auf das Fahrradparken

« Integration in Offentlichkeitsarbeit
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Mobilitatskonzept Rommerskirchen
Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen

Einrichtung von Lastenrad-Abstellplatzen

Beteiligte Akteure

e Stadt Rommerskirchen
 ADFC,

» Lokale Akteure/Kooperationspartner

Radverkehr

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: gering

* FORI-MM

* FORi Nahmobilitat

* FoORi Klimaschutzprojekte

Zeithorizont zur Umsetzung

sukzessive bis 2025

Prioritat: B e

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Schematische Karte ohne MaRstab
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X Mobilitatskonzept Rommerskirchen Radverkehr E Planersocietat
Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen Mobilitét. Stadt. Dialog.

Weitere MalRnahmen ﬁ

Erweiterung der Fahrrad-Infrastruktur

« MaRnahmen an Querungen & Knotenpunkten (z.B. Radfurten markieren) insb. im Rahmen des definierten Radwegenetzes,
Beschilderung von relevanten Einrichtungen (z.B. E-Ladestation, Verleihstation), Komfort-Elemente (z.B. Tret- oder
Haltebligel an Ampeln, &ffentliche Luftpumpen, Schlauchautomaten)

Interkommunale Radschnellverbindungen initiieren/forcieren
« vgl. MaRnahme unter ,0PNV und regionale Verkniipfung”

Ausbau von Radabstellanlagen

« Ein hochwertiges Angebot an Abstellanlagen bietet Radfahrenden Komfort und Sicherheit. Anhand von Wegezielen und -
zwecken |3sst sich der Abstelltyp bemessen. Als Mindestanforderung sollten Anlehnbugel installiert werden, ein
Witterungsschutz sollte bei hoherem Stellplatzbedarf und Iangerer Abstelldauer berGcksichtigt werden. Abstellplatze fur
Lastenrader sind mitzubericksichtigen. Der Bedarf von Radabstellanlagen kann anhand wichtiger Quellen und Ziele sowie
durch die Burgerbeteiligung definiert werden.

Fahrrad-Verleihmaoglichkeiten erweitern und bewerben

« Ein Fahrradverleihsystem bieten Burger:innen und Besucher:innen Rommerskirchens die Nutzung eines Fahrrads ohne
eigenen Besitz. Ein erweitertes Angebot durch verschiedene Standorte, zusatzlich Pedelecs sowie Lastenradern kann zum
Umstieg auf das Fahrrad animieren. Hier kann mit lokalen Akteuren (Gewerbetreibenden, Initiativen etc.)
zusammengearbeitet werden. Die Aufmerksamkeit auf das Angebot sollte 6ffentlichkeitswirksam, z.B. durch Plakataktionen
oder Briefeinwlrfe, beworben werden.
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Vernetzte Mobilitat

Projektoptionen und Malinahmen

%
=12
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E ?j Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen

Mobilitatskonzept Rommerskirchen Vernetzte Mobilitst E Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog.

Vernetzte Mobilitat— Projektoptionen und MalRnahmen G%

Projektoptionen:
« Einrichtung von Mobilpunktchen

* Einrichtung eines digitalen Mobilitatsportals auf rommerskirchen.de

Weitere Malinahmen:
* Aus- und Aufbau offentlicher Leihangebote

* Forderung von Elektromobilitat / Ausbau der Elektro-Ladeinfrastruktur
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Mobilitatskonzept Rommerskirchen
Handlungskonzept: Projektoptionen und MalRnahmen

Vernetzte Mobilitat

Einrichtung von Mobilpunktchen

Neben der groRen Mobilstation am Bahnhof, kénnen kleinere ,Mobilpinktchen” dezentral im Gemeindegebiet
eingerichtet werden, die unterschiedliche Mobilitatsangebote verknipfen. Damit sollen auch dezentral im
Gemeindegebiet Mobilitatsalternativen fir verschiedene Wegezwecke gebundelt bereitgestellt werden.

Die Bereitstellung von Mobilitatsalternativen kann dazu beitragen, die Abhangigkeit von einem Verkehrsmittel, in der Regel dem privaten Pkw, zu verringern. Dafir
missen Angebote fir unterschiedliche Wegeziele und -zwecke, (z.B. Angebote fiir den Warentransport, Angebote fiir Tagesrandzeiten, gutes oder schlechtes
Wetter, Nah- oder Fernziele etc.) zur Verfligung stehen, sodass maglichst viele individuelle Mobilitatsbedirfnisse abgedeckt werden konnen und eine echte
Wahlfreiheit des Verkehrsmittels geschaffen wird.

Der Rommerskirchener Ansatz soll sich durch sogenannte ,Mobilptinktchen” auszeichnen. Die Mobilpunktchen sollen in Wohnortnahe offentlichkeitswirksam
umweltfreundliche Mobilitatsoptionen bieten. Sie sind vom Umfang bzw. der Ausstattung unterhalb vom Mobilstationen wie z.B. am Bahnhof zu sehen. Bei der
Einrichtung von Mobilptunktchen sind vor allem Radabstellanlagen sowie Sharing-Angebote zu bericksichtigen. Dartber hinaus kénnen hier auch &ffentliche
Lademdglichkeiten fir E-Fahrzeuge bereitgestellt werden. Als gemeinschaftlich genutzte Fahrzeuge bieten sich vor allem Lastenrader und Carsharing (im Sinne
eines Stadtteil- oder Dorfautos, ggf. Dienstfahrzeuge auRerhalb der Dienstzeiten) an. Die Herausforderung besteht dabei vor allem im I&ndlichen Raum,
Mobilitatsangebote flachendeckend wirtschaftlich bereitzustellen und zu betreiben. Daher missen ggf. kleine, lokale Lésungsansatze erprobt werden,
beispielsweise mit der Unterstitzung von lokalem Gewerbe, lokalen Initiativen oder privaten Zusammenschlissen. Durch weitere Komfortausstattungen, wie
bspw. Fahrradzubehér, die Ausleihe von Anhangern, Bollerwagen o. A, eine Packstation oder ein Lebensmittelautomat kann die Nutzung weiter gesteigert und das
Mobilpinktchen als Einheit und Adresse im Ortsteil ausgebildet werden.

Um die Nutzung zu erleichtern, ist es sinnvoll, eine einheitliche Buchungsplattform bereitzustellen, die beispielsweise im Rahmen der Mobilitatsplattform (vgl.
MaRnahme Einrichtung eines digitalen Mobilitatsportals) angeboten wird. Ggf. gibt es lokale Ansprechpartner, die die Mobilitdtsangebote betreuen. Vor diesem
Hintergrund sollte eine entsprechende Integration in die Offentlichkeitsarbeit bspw. im Rahmen einer Offentlichkeitskampagne erfolgen.

Handlungsoptionen zur Einrichtung von Mobilptinktchen:

 Identifikation mdglicher Standorte

 Installation eines ersten Pilot-Standorts, inkl. Marketing und Evaluation

» Schaffung weiterer Standorte und Etablierung von neuen Mobilitatsangeboten

[ Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.
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Zielbezug
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<
Einrichtung von Mobilpunktchen EB

Beteiligte Akteure

» Stadt Rommerskirchen

* Mobilitatsdienstleister

» Zukunftsnetz Mobilitat NRW
» Lokale Akteure

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

(] Evinghoven Kirch

Kosten: mittel bis hoch

«  F6Ri-MM (VM NRW)

* Fdrderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld (BMU)

N ~
Oekoven Spielplatz/Bruderschaftspark
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Sinsteden N\ A
Gewerbegebiet-.
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Sukzessive bis 2030
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Schematische Karte ohne MaRstab
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<
Einrichtung eines digitalen Mobilitatsportals auf rommerskirchen.de €5

Zur Vernetzung von Mobilitatsangeboten kann auch ein digitales Mobilitatsportal als zentrales Steuerungselement Zielbezug

beitragen. Dazu bedarf es dem Aufbau einer geeigneten Website. Auf dieser sind maglichst viele der kommunalen .

sowie regionalen Mobilitdtsoptionen in und um Rommerskirchen in intuitiver Form einzubinden.

Der Aufbau des digitalen Mobilitatsportals bzw. dessen Einbindung sollte auf der stadtischen Homepage (rommerskirchen.de) erfolgen. Zentrales Element des digitalen
Mobilitatsportals sollte eine Karte darstellen, in der Rommerskirchener Mobilitdtsangebote und -themen bekannt gemacht werden (z.B. Radwegenetz, Haltestellen,
Mobilpinktchen, Mobilitdtsangebote, Beteiligungsformate, Service etc.). Zusatzlich zur reinen Verortung bietet es sich auRerdem an, die jeweiligen Standorte zu
bebildern, um den Nutzenden die Orientierung zu vereinfachen und die jeweilige Mobilitatsoption zu vermarkten. AuRerdem kdnnen zusatzliche Informationen wie
beispielsweise die jeweilige Fiihrungsform im Radwegenetz, die Linien und Abfahrtszeiten an OPNV-Haltestellen oder die aktuell bestehende Anzahl an zur Verfiigung
stehenden Fahrzeugen an Mobilpinktchen in der Karte hinterlegt werden. Mit wenigen Klicks sollten 6ffentliche Mobilitatsangebote buchbar sein, durch Integration oder
direkter Weiterleitung zu den Anbietern. Daruber hinaus konnen viele weitere Mobilitatsinformationen, wie z.B. Geschwindigkeitsregelungen im Stadtgebiet, Art und
Anzahl von Parkmadglichkeiten (Kfz & Fahrrad), Informationen tber Baustellen und vieles mehr, zur Karten sowie zum Portal hinzugefigt werden.

Zusatzlich zur Kartendarstellung sind Mobilitatsinformationen in digitaler Form (z.B. Newsletter zu Mobilitatsangeboten, Neubirgerinformationen, Bewerbung von
Mobilitstsaktionen, etc.) integrierbar. Das digitale Mobilitatsportal bietet sich fir ein integriertes Mitfahrer-/Pendlerportal an. Hier konnen Mitnahmeangebote und -
gesuche eingestellt werden. Auch ein kartografisch unterstitzter Mangelmelder zu Mobilitatsthemen kann eingerichtet werden, um den Burger:innen die Maglichkeit zu
geben unburokratisch Hinweise Gber Mangel an die Kommune zu geben.

Uber das digitale Mobilitatsportal besteht auRerdem die Méglichkeit, aktuelle Mobilititsprojekte in textlicher sowie visueller Form zu begleiten. Ein besonderer Fixpunkt
kann hierbei das Mobilitatskonzept Rommerskirchen und die Einleitung der Umsetzungsphase darstellen, zu dessen Umsetzungsstand laufend berichtet werden sollte.
Zu ausgewahlten MaRnahmen kann aufierdem in groRerem Umfang berichtet und visuelles Material bereitgestellt werden. Auch zur Bewerbung von betrieblichem oder
schulischem Mobilitatsmanagement sowie zur Vernetzung der verschiedenen Akteure eignet sich ein digitales Mobilitatsportal.

Vorgehensweise zur Einrichtung eines digitalen Mobilitatsportals:

* Interner oder externer Aufbau einer geeigneten, digitalen Kartengrundlage zur Einbindung Rommerskirchener Mobilitatsangebote und -informationen
* Interne oder externe Zusammenstellung relevanter Informationen zur Integration dieser im digitalen Mobilitatsportal

* Interne oder externe laufende Betreuung und Aktualisierung des digitalen Mobilitatsportals sowie dessen Inhalte und Technik
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Einrichtung eines digitalen Mobilitatsportals auf rommerskirchen.de

Beteiligte Akteure

o Stadt Rommerskirchen
* Kreis, Verkehrsverbund, Mobilitatsdienstleister
* ggf. lokale Akteure

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: mittel — hoch

« FORi-MM (VM NRW)

« Forderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld (BMU)

» Fordermittel Bereich Digitalisierung

Zeithorizont zur Umsetzung

bis 2025; weiterer Ausbau und Betreuung

Prioritat: B e

parkhauser / Parkflachen

‘ 48 % frei .

Name belegt frei Trend
* Adalbertsteinweg 273 181 Ny
* Adalbertstrafe 136 1 Ny
* Couvenstrafie 288 217 Ny
® Eurogress 155 104 —
* Galeria Kaufhof/City 563 LELIN
® Hauptbahnhof 308 404 —>

E-Ladestationen E =
g
Filter
BELEGT . FREI
® ALRV CHIO 2 NnNeeee
Y Bauer + Kirch nee
cherparkplatz Ford ne e

Tantrum

der Stadt Aachen

Fahrbahnrandparken =
BELEGT . FREI
464 frel g0 39
AugustastraBe frei 1% ([ @
FriedrichstraBe frei 49 [ @
MargratenstraBe frei 20% (] @
RolandstraBe frei 174 [ @

Radzdhlstellen =
Anzahl
300
250
200
150
100
50
Fr. 18.02. So, 20.02 D, 22.02. Do, 24.02.
BismarckstraBe I
Driescher G3sschen m
Eilfschornsteinstralie I
Junkerstrafe 1

=

Wetter @ Mobility
heute margen Gbermorgen Filter
AachenMin
o
2 C Adalbertste
ﬁl\' 6} %’ @ Qk Ahorn
1% 88 % 5.5 km/h 5-173° 0=C
AhornstraBe
Bewdlkung abnehmend
Am Kraftver
Aachen erradeln 6} Am Ramerh
Erfolge in 2021 Am Weberh
Durchschnittlich aktive Nutzer*innen pro 1.786 Am WeiBen
Manat
Eingespartes CO3in kg 53.914 An der Birk
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Gesamt Nutzer*innen 4.192 Annuntiater

Verkehrslage

Beispiel Mobilitdtsdashboard Aachen; https:/ /verkehr.aachen.de/
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Weitere MalRnahmen E%

Aus- und Aufbau o6ffentlicher Leihangebote

* Im Kontext der MaRnahme ,Mobilpinktchen” gilt es, in Rommerskirchen erste Strukturen zu schaffen, um
offentlich nutzbare Sharing-Mobility zu etablieren. Dazu gehdrt insbesondere das Ausleihen von Fahrradern
(Pedelecs), Lastenradern und Autos. Dazu sind Informationen bei entsprechenden Mobilitatsanbietern (z.B.
Nextbike, Carsharing-Anbietern etc.) einzuholen oder alternative, lokale Modelle (z.B. mit Sponsoren, lokalen
Akteursgruppen, privaten Initiativen, aus der Stadtverwaltung heraus) zu entwickeln, die eine Umsetzbarkeit
und Wirtschaftlichkeit auch im Iandlichen Raum ermoglichen.

Forderung von Elektromobilitat / Ausbau der Elektro-Ladeinfrastruktur

« Die Verbreitung von emissionsarmen Antrieben, insb. der Elektromobilitat und Wasserstofflosungen, kann
einen Beitrag zur Senkung der Verkehrsemissionen leisten, da zumindest vor Ort der Schadstoff- sowie
Larmausstol’ deutlich reduziert wird. Sowohl eine geeignete Infrastruktur als auch Vergunstigungen und
Anreize konnen die Elektromobilitat im Kfz-Verkehr von kommunaler Seite aus fordern. E-Auto-Parkplatze
und E-Ladesaulen in Rommerskirchen stellen den Beginn einer flachendeckenden Férderung dar. Bei
Privatgebauden, die Stellplatze nachweisen mussen, kann z.B. tber das Instrument der kommunalen
Stellplatzsatzung auch eine Herstellung von Stellplatzen fur Elektroautos gefordert werden. Bei
Neubauvorhaben sollten stets die Anforderungen des GEIG umgesetzt werden. Auch im offentlichen Raum
sollte anhand einer Mindestquote (z.B. Verhaltnis zugelassener E-Autos und Ladesaulen) die Herstellung von
E-Auto-Park- und -ladeplatzen berucksichtigt werden. Mogliche Standort-Schwerpunkte sind in der Karte zu
den Mobilpunktchen grob verortet.
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Management, Marketing und
Offentlichkeitsarbeit

Projektoptionen und Malinahmen
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Management, Marketing und Offentlichkeitsarbeit

Management, Marketing und OFffentlichkeitsarbeit— Projektoptionen und o s
MaRnahmen ——

Projektoptionen:
« MalRnahmen und Aktionen zur Verbesserung der Schulwegmobilitat durchfGhren

- Offentlichkeitskampagnen veranstalten und an Aktionen teilnehmen, bspw.
FuRverkehr-Checks

Malinahmen:
* Mobilitatsmanagement fur Neuburger:innen

» EinfUhren eines kommunalen Mobilitatsmanagements in der Stadtverwaltung und
angegliederten Institutionen

» Stelle einer:s Mobilitatsmanager:in etablieren
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MaRnahmen & Aktionen zur Verbesserung der P4
Schulwegmobilitat durchfuhren v

Schulwege mussen sicher, maglichst umwegfrei und attraktiv fir das Zuful3gehen und Radfahren gestaltet sein. Als Ziel Zielbezug
soll verfolgt werden, dass die Schuler:innen im Rommerskirchen entsprechend ihres Alters die Schulwege maglichst
eigenstandig und nachhaltig zuriicklegen sowie Hol- und Bringverkehr (mit dem Pkw) mdglichst minimiert werden. Zur
Umsetzung sind verschiedene Einzelmaldnahmen maglich.

Die Mobilitat von Kindern und Jugendlichen ist ein wesentlicher Bestandteil der aktuellen und zukiinftigen Mobilitat einer Kommune. Uber MaRnahmen und Aktionen zum
Thema Schulwegmobilitat soll darauf hingewirkt werden, dass Kinder und Jugendliche bereits frih mit dem Thema Mobilitat in Berihrung kommen und ein
Bewusstsein Fiir eine vielfaltige nachhaltige Mobilitat entwickeln. Gelingt es vermehrt, Kinder und Jugendliche fir eine Mobilitat abseits der Gewohnheit in der Familie,
jeden Weg inkl. Hol- und Bringwege mit dem Pkw zu gewinnen, férdert dies deren sichere und eigenstandige Fortbewegung und wirkt auch darauf hin, dass in
zukinftigen Lebensphasen Alternativen zum Pkw genutzt werden. Entscheidende Bedeutung hat in diesem Zusammenhang nicht nur die Initiative der Kommune selbst,
sondern auch der Einbezug der Leitungsebene sowie der Mitarbeitenden in Schulen (und ggf. auch Kitas) sowie der Eltern. Der Einbezug weiterer Akteure, wie
beispielsweise Paolizei oder ADFC, ist zur Verbesserung der Schulwegmabilitat ebenfalls von Bedeutung.

Zur Verbesserung der Schulwegmobilitat ist sowohl ein strategischer, als auch ein praxisorientierter Ansatz sinnvoll. Zur strategischen Ausrichtung ist es von
Bedeutung, die wichtigen Akteure (Verwaltung, Schulen, Elternkreise etc.) anzusprechen, sie zusammenzubringen, fir das Thema und eigenstandige Aktionen zu gewinnen
und so von Vornherein auf eine langfristige Verstetigung des Programms zur Verbesserung der Schulwegmobilitat zu setzen. Als praxisorientierter Teil sind in den Schulen
und im Umfeld dieser unterschiedliche MaRnahmen und Aktionen maglich, welche die relevanten Themen Sicherheit, Umwegefreiheit und Attraktivitat betreffen.

Strategischer Ansatz zur Verbesserung der Schulwegmobilitat:

» Klarung der Zustandigkeit innerhalb der Rommerskirchener Stadtverwaltung und Einrichtung einer interdisziplinaren Arbeitsgruppe zum Thema Schulwegmobilitat

» Ansprache von relevanten Akteuren (Verwaltung, Schulen, Elternkreise, Verkehrsinitiativen etc.) und Abfrage der jeweiligen thematischen Vorerfahrungen sowie der
Maglichkeit und Bereitschaft zur Mitarbeit

 ggf. Zuhilfenahme externer Expertise zur Wissensvermittlung (z.B. Gber Inputvortrdge) oder Begleitung bzw. Organisation von MaRnahmen und Aktionen

Praxisorientierter Ansatz zur Verbesserung der Schulwegmobilitat:

* Prifung bestehender Schulwegplane auf deren Aktualitat und ggf. Neuaufstellung oder Weiterentwicklung dieser; Einbezug des Radverkehrs als Radschulwegplane
 EinfUhrung dauerhafter Programme zur Schulwegmobilitat (z.B. Elternhaltestellen, ,Verkehrszdhmer”, ,kleine Klimaschitzer unterwegs”, ,Walking / Cycling-Bus”, etc.)
 Mobilitatsaktionen in Schulen (z.B. Verkehrssicherheitsaudit auf Schulwegen, Aktionstage ,zu FuR” / ,mit dem Rad zur Schule”, Schul- / Klassenwettbewerbe, etc.)
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MaRnahmen & Aktionen zur Verbesserung der P4
Schulwegmobilitat durchfuhren v

Beteiligte Akteure

o Stadt Rommerskirchen
 Schulen & Kitas sowie Eltern
* Polizei & weitere Institutionen (z.B. AFDC)

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: gering
» Forderrichtlinie Nahmobilitat

Zeithorizont zur Umsetzung

ab sofort; Daueraufgabe

Prioritat: BEBE

Walking Bus L Verkehtstag an: Schulen / Kitas
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Nahmobilitats- oder FulRverkehrschecks durchfuhren

Durch den partizipativen Prozess der Nahmobilitat-Checks werden mit Hilfe von Birger:innen Problemstellen, Zielbezug
aber auch gute Lésungsansatze fir lokale Mobilitatsthemen (v.a. fir den FulR- und Radverkehr) innerhalb eines
ausgewahlten Begehungsraumes innerhalb der Gemeinde herausgestellt.

Gehen, die urspringlichste Form der Fortbewegung, wurde in den vergangenen Jahrzehnten oft vernachlassigt und als ,Sowieso-Verkehr”
angenommen. Mit den Nahmobilitats-Checks sollen Kommunen mit der Beteiligung von Birgerinnen und Burgern dazu ermuntert werden, die
Situation fir FuBganger:innen zu verbessern. Das Kernstick der Checks sind die Vor-Ort-Begehungen auf fir den FuRBverkehr relevanten Routen,
die mit der Kommune abgestimmt werden. Dabei ist zu berUcksichtigen, dass eine Route nicht Ianger als 3 Kilometer sein sollte und auch von
Personen mit einem Rollstuhl oder Rollator zu bewaltigen ist. An neuralgischen Punkten, seien es Positivbeispiele oder Problemstellen, wird ein Stopp
eingelegt, um die Situation naher zu betrachten und dariber zu diskutieren. Thematisch kdnnen auf den Routen wichtige Gehwegverbindungen,
Gefahrenstellen, besonders sensible Bereiche wie Senioreneinrichtungen oder Schulen behandelt werden. Auch Platzsituationen,
Querungsstellen oder FuRgangerzonen bieten haufig Potential fiir einen Austausch. Die Checks konnen zielgruppenspezifisch (z.B. Schulklassen;
Senior:innen) durchgefihrt werden, haufig verdeutlicht der Austausch innerhalb einer gemischten Gruppe aber auch die unterschiedlichen
Bedurfnisse. Durch den Einsatz verschiedener Hilfsmittel konnen Seh- und Gehschwachen simuliert werden und dessen Probleme im Alltag aufgezeigt
werden. Im Anschluss an die Begehungen werden MalRnahmen entwickelt, die zur Verbesserung der Verkehrssicherheit, barrierefreien Gestaltung und
Erreichbarkeit mit dem Umweltverbund dienen.

Die Nahmobilitats-Checks dienen als Einstiegselement und sollen einen Prozess zur systematischen Férderung des FulRverkehrs auslésen und
letztlich dabei helfen, einen Beitrag zur Verkehrswende zu leisten. Dabei sollen die Belange Aller, besonders auch im Sinne der Barrierefreiheit und
Mobilitat von Kindern, bericksichtigt werden.

Beispiele fiir Nahmobilitdtschecks sind der FuRverkehrs-Check (NRW und BaW) und der Ortsmitten-Check in BaWi. Sie werden teilweise oder auch
komplett vom Land gefdrdert.
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Nahmobilitats- oder FulRverkehrs-Checks durchfuhren

Beteiligte Akteure

o Stadt Rommerskirchen
e /Zukunftsnetz Mobilitat NRW
« Bulrger:innen; Politik; Vereine

Lo ¥ c}

Geschatzte Kosten / potenzielle Forderzugange

Kosten: gering

* Forderung durch Ministerium fur Verkehr
Nordrhein-Westfalen (FVC)

Zeithorizont zur Umsetzung
bis 2025, ggf. fortlaufend

“5a . N\
mit Messwerkzeug Bewertung auf den Routen

Prioritat: BE R

. Kinderbegeh>u_r_1qg
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Weitere MaRnahmen

Offentlichkeitskampagnen veranstalten und an Aktionen teilnehmen

Durch eine breite Offentlichkeitsarbeit und eine Einbindung der Biirger:innenschaft kann eine frithzeitige Sensibilisierung sowie ein besseres
Verstandnis fur oft komplexe und umstrittene Mobilitatsthemen geschaffen werden sowie zur Diskussion von Alternativen und
Losungsmoglichkeiten angeregt werden. Doch diese Offentlichkeitsarbeit kann nicht nur aus medialer Présenz bestehen, sondern sollte auch die
Mdglichkeit von Veranstaltungen (zum Beispiel Stadtfeste, temporare MalRnahmen wie temporare SpielstraBen oder umgenutzte Parkplatze) oder
Aktionstage einbeziehen. Magliche Aktionstage wie ,Zu FuRR zur Schule und zum Kindergarten” oder die Teilnahme an Ubergeordneten Aktionen wie
.Stadtradeln” bieten sich ebenfalls an. Ziel sollte es sein, das Thema Mobilitat so in der Gemeindeentwicklung positiv zu verankern und proaktiv zu
gestalten.

Mobilitatsmanagement fur Neublrger:innen

Personen, die gerade ihren Wohnstandort gewechselt haben, befinden sich in einer persdnlichen Umbruchsituation. Diese Situation gilt es zu nutzen
und bei der Neuorganisation der persdnlichen Mobilitat die Moglichkeiten nachhaltiger Mobilitatsformen in Rommerskirchen aufzuzeigen. Auf der
Website der Stadt sollten Neubirgern verschiedenen Informationen zur Verfigung gestellt werden (vgl. auch Projektoption Digitales
Mobilititsportal). Zusatzlich wird empfohlen, ein Neubiirgerpaket zu entwickeln. Dieses kénnte neben einem Informationsblatt z.B. OPNV-
Schnuppertickets (z.B. Tages- oder Monatskarte), Fahrradzubehor, Rad-/FuRwegekarten, Guthaben fir lokale Sharing Mobility oder Einladungen zu
gefUhrten Radtouren enthalten.

Stelle einer:s Mobilitatsmanager:in etablieren

Zur Umsetzung der Ziele, Projektoptionen und MaRnahmen des Mobilitatskonzeptes und der Gestaltung nachhaltiger und umweltfreundlicher
Mobilitat auch im Tagesgeschaft der Verwaltung werden zusatzliche Personalkapazitaten bendtigt. Hierzu empfiehlt sich, die Stelle einer:s
Mobilitatsmanager:in zu schaffen. Die Aufgaben umfassen u.a. die Weiterentwicklung, Umsetzung und Evaluation der Projektoptionen und
MaRnahmen des Mobilitdtskonzepts und dariiber hinaus, sowie weitere Aufgaben im Themenfeld (z.B. Fordermittelakquise, Vertretung der
Interessen der Gemeinde auf regionaler Ebene, Veranstaltungen und Einbeziehung lokaler und regionaler Akteure sowie der Birger:innen).
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Birger*innenbeteiligung beim Mobilitatkonzept Rommerskirchen
Online-Beteiligung ,Ideenmelder”

19.07.2021 - 29.08.2021

Umweltverbund als Mobilitatsriickgrat
in Rommerskirchen - ﬂ@@

.@ AR @ Lebensm{e.rEe Ortsteile mit hohen o
Al ) Nahmobilitats- und Aufenthaltsqualitaten
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Mobile Gemeinde Rommerskirchen -

Sichere und gesunde Mobilitst vernetzt im Rheinischen Revier
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Zusammenfassung der Ergebnisse



Mobilitatskonzept Rommerskirchen — Dokumentation Online-ldeenmelder 2

Zusammenfassung des |deenmelders zum Mobilitatskonzept Rom-
merskirchen

Aktuell wird fur die Gemeinde Rommerskirchen ein neues Mobilitatskonzept erarbeitet. Das Konzept
setzt den Rahmen fir die verkehrliche Entwicklung Rommerskirchens fur die nachsten 10-15 Jahre.
Neben den Grundlagendaten der Gemeinde sowie Eindricken aus der Vor-Ort-Betrachtung seitens
des Planungsburos ist ein wesentlicher Bestandteil bei der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes die
Beteiligung der Offentlichkeit, insbesondere der Biirger*innen Rommerskirchens, die taglich Wege in
der Gemeinde zurUcklegen. Unter www.jetzt-mitmachen.de/rommerskirchen sind die Anregungen der
Birger*innen im Zeitraum vom 19. Juli bis zum 29. August 2021 fur sechs Wochen mittels eines Ideen-
melders online gesammelt worden.

Das Online-Tool hilft dabei, den Kreis an verschiedenen Beteiligten zu erhdhen. Hintergrund dessen
sind insbesondere die derzeitigen Einschrankungen durch die Corona-Pandemie, die eine regulare
Offentlichkeitsbeteiligung in Form von groReren Prasenzveranstaltungen nicht zuldsst. Speziell lassen
sich aber auch jungere Personen, die oftmals in Vor-Ort-Veranstaltungen unterreprasentiert sind,
durch Online-Beteiligungen erreichen. Durch das unterstitzende Online-Tool bestand fur alle Bir-
ger*innen mit Internetzugang die Maglichkeit, auf einer interaktiven Karte ihre Ideen, Winsche oder
Kritik zu verorten und den Themen Fuf3verkehr, Radverkehr, Bus & Bahn, Pkw-Verkehr sowie sonstigen
verkehrsrelevanten Themen zuzuordnen. Zudem konnten alle Anregungen mit einem ,Like” (Idee ge-
fallt mir) oder ,Dislike” (Idee gefallt mir nicht) versehen und abgegebene Beitrage kommentiert wer-
den. Die Eintrage werden durch das beauftragte Blro Planersocietat abschlieRend ausgewertet und
in die weitere Planung mit einbezogen. Die Angaben dieser Auswertung beziehen sich auf den Stich-
tag 29. August 2021; danach vergebene Likes/Dislikes sind nicht mehr bertcksichtigt worden. Diese
Dokumentation gibt die Ideen und Beitrage der Teilnehmer*innen des Online-Dialogs zusammenge-
fasst und aufbereitet wieder und liefert wichtige Erganzungen zum Planungsprozess. Zusatzlich sind
die Eintradge mit den meisten ,Gefallt mir"-Angaben einer jeden Kategorie unverdndert (lediglich ano-
nymisiert) angefigt. Alle Ideen und Kommentare werden der Gemeinde Rommerskirchen zudem lis-
tenartig zur Verfigung gestellt, sodass auch Anmerkungen, die nicht im Rahmen des Mobilitatskon-
zeptes relevant sind, sondern auf andere beispielsweise konkrete Missstande hindeuten, gesondert
behandelt werden kénnen.

Insgesamt sind 69 Ideen und zusatzlich 19 Kommentare von 43 verschiedenen Personen im Ideen-
melder eingetragen worden; dazu gab es in Form von ,Likes” und ,Dislikes” rd. 1.120 Reaktionen auf
die Beitrage. Der Spitzenwert fur Ideen lag bei 98 ,Likes”, zudem wurden zu 19 vorhandenen Beitra-
gen Einzelkommentare abgegeben. Der groRte Anteil an Eintragen liegt mit 42 % beim Themenfeld
Radverkehr. Knapp ein Viertel der Beitrdge betreffen den OPNV, fast jeder siebte Beitrag beriicksich-
tigt das Themenfeld Kfz-Verkehr und 14 % der Eintrage betreffen des Fuldverkehr. Weitere 4 % der
Eintrage fallen unter das Thema ,Sonstiges”, die unter anderem die Thematiken Barrierefreiheit, feh-
lende Spielgerate sowie die Nutzung von Pedelecs beinhalten.
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Abbildung 1: Prozentuale Verteilung der Ideen nach Themen

69 Beitrage insgesamt

Sonstiges 4%

FuRverkehr
15%

PKW-Verkehr
17%

Radverkehr
42%

In der nachstehenden Karte sind die 69 eingegangenen Beitrage in Rommerskirchen verortet und
anhand der finf genannten Kategorien dargestellt. Es wird ersichtlich, dass sich die genannten Ideen
Uber das gesamte Gebiet der Gemeinde verteilen, es aber einige rdumliche Schwerpunkte gibt. Dazu
zahlen besonders der Kern Rommerskirchens und Eckum sowie die Hauptverkehrsachsen der Ge-
meinde. Im ndrdlichen Gemeindegebiet Uberwiegen die Beitrage zum Radverkehr, wohingegen der
Ortskern die Thematiken Kfz- und FuRRverkehr bindelt. Weitere Ideen vervollstandigen die Verteilung

Uber das gesamte Gebiet.

Abbildung 2: Gesamtiibersicht des Ideenmelders
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Nachfolgend werden die Ideen anhand ihrer Kategorie zusammengefasst. Auf dem Beitrag be-
zogene Kommentare, die neue Ideen hervorbringen, werden zusatzlich mit aufgezahlt. Zudem
kdnnen einigen Beitragen mehreren Ideen zugeordnet werden, wodurch sich die Anzahl der
Kommentare teilweise erhdhen kann. AbschlieRend werden beispielhaft die Kommentare mit der
haufigsten Zustimmung (,Likes") aufgelistet.

FuRverkehr

15 % der eingegangenen Ideen betreffen den FuRverkehr. Beim FulRverkehr muss insbesondere be-
rlcksichtigt werden, dass Anmerkungen zu anderen Verkehrstragern (insbesondere Pkw-Verkehr,
aber auch Radverkehr) unmittelbar mit den Bedingungen des FuRverkehrs im Gemeindegebiet zu-
sammenhangen, da zu Fuld Gehende haufig durch negative Auswirkungen dieser Verkehrstrager be-
eintrachtigt werden. Die Beitrage zum FuRverkehr betreffen besonders den Ortskern Rommerskirchen
und Eckum, nur wenige Anmerkungen befinden sich in den Ubrigen Ortsteilen. Ein Grof3teil der Ideen
beschaftigt sich mit dem Thema der Querungsmdglichkeiten und den Wegeachsen. Vorrangig wird
das Fehlen von sicheren Querungsanlagen sowie die fehlende Barrierefreiheit genannt. GroRRe Zu-
stimmung findet dabei beispielsweise die Idee der Schaffung einer Querungsanlage im Kurvenbereich
der Bahnstralte am Bahnhof (42 ,Likes"). Zusatzlich werden Vorschldge fir attraktive Wegeachsen
gemacht, die bisher komplett fehlen oder aufgewertet werden konnten.

Abbildung 3: |[deen zum FulRverkehr
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Kategorie FuRRverkehr Anzahl  Anteil Verortung
5 45% BahnstraRe (Bahnhof); Venloer Str/ Albrecht Direr
Querungsmoglichkeit Str.;Butzheimerstralke (Gleisanlage);Gillerstr.
K26 (FrankenstraRe, Frankenweg, AntoniterstraRe); Gill-
Wegeachsen 2 20% bach
Zustand 1 10% Hohlweg
Barrierefreiheit 1 10% Bahnhof
Konfliktsituation Kfz 1 10% Frixheim (Dorfstr.)
Beleuchtung 1 10% Gillbach
Gesamt N 100%
Nr.  Titel Beschreibung Kategorie @ ’
1 Rad- Leider ist die K26 nicht mit einen Radweg oder FuRgangerweg = Wegeachsen 42 0
weg/FuBgan- = ausgestattet. (FrankenstralRe, Frankenweg, AntoniterstraRe)
gerweg zwi-
schen Eving-
hoven und
Deelen
2 Fehlende Eine Uberquerungshilfe (FuRgangerampel, Zebrastreifen oder = Querungsmog- | 42 1
Uberque- wenigstens eine Verkehrsinsel) wird hier dringend bengtigt. Chne | lichkeit
rungshilfe am | diese MaRBnahme ist die Uberquerung der BahnstraRe gefahrlich,
Bahnhof denn wegen der Kurve sind aus Butzheim kommende Fahrzeuge
zu spat zu erkennen. Wichtig vor allem fur Personen, die mit dem
Bus an der Haltestelle vor der ehemaligen Post ausgestiegen sind
und zum Bahnhof wollen.
3 Zebrastreifen  An dieser Stelle fehlt ein Zebrastreifen. Eine sichere Mdglichkeit  Querungsmdég- 21 1
auf der Ven- far viele Kinder oder Familien mit Kinderwagen die z.B. aus den lichkeit
loer StralRe Baugebieten Albrecht Durer Str. Richtung Eisdiele oder Park die
(Hohe Total StralRe Uberqueren mochten. Der nachste Zebrastreifen bzw. Am-
Tankstelle) pel am Nettesheimer Weg ist viele Meter entfernt.
4 Beleuchtung Auch wenn meines Wissens aus Naturschutzgrinden eine Be- = Beleuchtung 12 0
an der Gill- leuchtung an der Gillbachaue wegen Lichtverschmutzung unter-
bachaue sagt wurde, so hoffe ich, dass hier vielleicht eine Kompromisslé-
sung gefunden werden kann. Wenn zumindest in den Pendel-
zeiten zwischen 6h - 8h und im Winter zwischen 16h - 19h die
Gillbachaue beleuchtet werden konnte, so dass man ohne Ta-
schenlampe den Bahnhof erreichen kénnte, ware den Pendlern
und den Schulkindern schon enorm geholfen. Durch die kurzen
Schaltzeichen ware die Lichtverschmutzung sicher im Rahmen
und mit dem Naturschutz vereinbar.
5 FuRweg,Bir-  Hier fehlt ein FuRgangerweg (westliche Einmindung Gillerstr.von = Querungsmég- 12 6
gersteig Bergheimer Str.) lichkeit
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Radverkehr

Rund 40 % und damit die meistgenannten Ideen entfallen auf den Radverkehr. Wie die nachfolgende
Abbildung zeigt, wurden die Anregungen bzgl. des Radverkehrs besonders entlang der Hauptver-
kehrsstralde B477 genannt. Auch fur die Ost-West-Achse L69 sowie die Venloer StraRRe, beides wich-
tige Verkehrsachsen, wurden einige |deen zum Radverkehr angeregt. Weitere Anmerkungen zum
Radfahren in Rommerskirchen beziehen sich eher auf die Wege auRerhalb der Ortsteile.

Abbildung 4: Ideen zum Radverkehr
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Die eingegangenen Anmerkungen zum Thema Radverkehr befassen sich vorrangig mit mangelnder
Infrastruktur, wie z. B. das Fehlen von Anlagen fiir den Radverkehr (z.B. K27, K31, L69) und fehlender
Querungsmaglichkeiten (z.B. Bergheimer Str./B477). Haufig werden auch fehlende Anbindungen
an bestehende Radwege und die Nachbarkommunen (z.B. von Ramrath nach Gohr oder den nérdli-
chen Ortsteilen nach Wevelinghofen) angemerkt. Auch werden sich Radschnellverbindungen in die
umliegenden grofReren Kommunen wie beispielsweise Grevenbroich und Kéln gewinscht, um Arbeits-
wege mit dem Rad komfortabel zurlckzulegen. Hinzu kommt, dass an unterschiedlichen Orten im
Gemeindegebiet die bestehende Fihrungsform von Radwegen, vor allem fehlende oder zu schmale
Radverkehrs- bzw. Schutzstreifen und die daraus resultierenden Konfliktsituationen mit anderen
Verkehrsteilnehmenden (z.B. ruhendem Kfz-Verkehr) bemangelt wird. Auch der mangelhafte Zu-
stand einiger Wege fir den Radverkehr wurde angemerkt. Besonders auf einigen landwirtschaftlichen
Wegen, die fur den Radverkehr freigegeben sind, wird sich eine Erneuerung der Fahrbahndecke fir
ein sicheres und komfortables Fahren gewlnscht. Den groRRten Zuspruch mit 98 Likes erhalt die Kritik
an einer Unterbrechung der Radwegeverbindung Richtung Stommeln/Pulheim/KéIn. Eine weitere
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Idee, die viel Zuspruch findet ist die Begrenzung der Geschwindigkeit in Ortsdurchfahrten auf 30
km/h, um den Radverkehr sicher auf der Fahrbahn fihren zu kdnnen. Nachtraglich wurde zudem die

Idee eingebracht, den Radverkehr durch eine ausgeschilderte ,Radrunde” durch die Gemeinde zu fih-

ren, die alle Ortsteile anschlief3t. Auf einer Wegelange von ca. 29 km kdnnte somit ein Fokus auf den

Ausbau dieser ,Radrunde” gelegt werden.

Kategorie Radverkehr Anzahl Anteil Verortung

Fihrung

Wegeachsen/Fahrradweg 8 23%  hende Radverkehrsanlagen

Querungsanlage

Mehrere Stellen im Gemeindegebiet, besonders ent-

1 31%  lang von Hauptverkehrsachsen (K26, K31, L69)

Anbindungen an die Nachbarkommunen und beste-

4 1%  Mehrere Stellen der B477; Ortseingang Butzheim

Zustand 3 9% Mehrere Feldwege
Wegeachsen/Radschnellweg 2 6% Verbindung nach Kéln & Grevenbroich
Infrastruktur/Schutzstreifen 1 3% Venloer Str.

Konflikt mit anderen Verkehrs- Venloer Str.

teilnehmenden/Dooring 1 3%

Bordsteinabsenkungen 1 3% Allgemein im Gemeindegebiet
Umlaufsperren 1 3% Allgemein im Gemeindegebiet
Beschilderung 1 3% Allgemein im Gemeindegebiet
Geschwindigkeitsbegrenzung 1 3% Ortsdurchfahrten
Flachenversiegelung 1 3% Allgemein im Gemeindegebiet
Gesamt 35 100%

Nr.  Titel Beschreibung Kategorie é ’

1 Radfahrer-
/FuRganger-
bricke am
verlangerten
Heimchesweg

2 Uberquerung
der B 477 in
Anstel

Seit dem Abriss der an dieser Stelle Gber viele Jahrzehnte exis-
tierenden Bricke vor einigen Jahren ist eine zentrale Achse fir
Radfahrer und Fufliganger in Richtung Stommeln/Pulheim/Kéln
durchschnitten worden. Die Alternativen sind aufgrund der Nahe
zur BundesstralRe bzw. aufgrund der Beschaffenheit der Wege
nur eingeschrankt mit der alten Wegefthrung vor dem Bricken-
abriss vergleichbar. Daher ware, spatestens im Rahmen der et-
waigen Schaffung eines Baugebiets in der Bahnschleife, eine
Radfahrer-/FulRgangerbricke winschenswert.

An dieser Stelle missen Radwanderer von oder nach
Knechtsteden die B 477 Gberqueren. Ohne Verkehrsinsel ist dies

mangelnde Inf-
rastruk-
tur/Fihrung

Querungsmaog-
lichkeit

98 0

42

0
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Nr.

Titel

Fehlender
Radweg Butz-
heim-Stom-
meln

Gefahrliche
Venloer
Stralke

FulRRweg,Bir-
gersteig

Beschreibung

schwierig und auch gefahrlich, vor allem wenn gleichzeitig Fahr-
zeuge aus der WasserburgstraRRe in die Bundesstralle abbiegen
wollen.

Es gibt es keinen Radweg von Anstel/Frixheim/Nettes-
heim/Butzheim nach Stommeln bzw. Pulheim. Dazu sollte die
ZollstraRe in Butzheim bis zur Gemeindegrenze ausgebaut wer-
den.

Viel zu schmale Schutzstreifen fir Radfahrer, kein Sicherheitsab-
stand zu den parkenden Autos: sehr gef3hrlich, wenn unacht-
same Autofahrer plétzlich die Wagentir 6ffnen (sogenanntes
Dooring) sind schwere Verletzungen die Folge. Fazit: Dieser Ab-
schnitt der Venloer StralRe zwischen der B 477 und der Alfred-
Nobel-Allee sollte von Radfahrern gemieden werden.

In allen Ortsdurchfahrten ohne Radweg sollte grundsatzlich
Tempo 30 gelten. Es sei denn, der Biirgersteig kann auch fiir Rad-
fahrer freigegeben werden.

Kategorie

Wegeachsen

mangelnde Inf-
rastruk-
tur/Dooring

Geschwindig-
keitsreduktion

35

21
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Bus und Bahn

Im Ideenmelder wurden ca. 20 % der Ideen zum Thema Bus und Bahn vorgenommen. Die Schwer-
punkte liegen dabei bei der Busanbindung sowohl innerhalb Rommerskirchens, als auch Uber das
Gemeindegebiet hinaus. Auch Ideen zu Bahnanbindung in die grofReren Stadte wurden angebracht.
Viele Beitrage beziehen sich auf eine mangelhafte Taktung, die besonders in der Abends-/Nachtzeit
vorzufinden ist, aber auch auf einen Anschluss zwischen Bus- und Bahnverbindungen, die oftmals als
nicht abgestimmt erscheint. Weitere Anregungen betreffen die Fahrpreise, die oftmals als zu hoch
oder auch undurchsichtig bewertet werden.

Abbildung 5: Ideen zu Bus und Bahn
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Konkrete Vorschlage zur Verbesserung der Anbindung im Bahnverkehr richten sich an die Verbin-
dung in die GroRstadte Neuss und Dusseldorf, auch der Ausbau der S-Bahn in Richtung Kéln wird
vorgeschlagen. Die Ideen zur besseren Anbindung im Busverkehr beziehen sich ebenfalls auf Ver-
bindungen auRerhalb Rommerskirchens, wie beispielsweise nach Dormagen, Stummeln und Pulheim.
Des Weiteren sollen die Umsteigezeiten von Bus auf Bahn und umgekehrt angepasst werden, so-
dass die Anschlussverbindung problemlos erreicht werden kénnen. Ideen, die sich auf den Tarif be-
ziehen, zeigen zum einen, dass eine Erweiterung des VRS-Gebietes und eine damit einhergehende
Tarifanpassung gewunscht wird. Zum anderen wird das Tarifsystem als kompliziert wahrgenommen,
weshalb die Tarifzusammensetzung auf Unverstandnis trifft. Als konkrete Idee wurden die Einrich-
tung eines neuen S-Bahnhaltepunktes zwischen Siidstadt und Oekoven angeregt sowie ein On-De-
mand-Service in den spateren Abendstunden.
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Kategorie OPNV

Busanbindung

Taktung

Bahnanbindung

Anzahl Anteil  Verortung

Nach: Kélner Norden; Sinnersdorf oder nach Kéln-

6 29%  Bocklemiind; Dormagen; Stommeln, Pulheim; Neuss

Abgestimmte Bus- und Bahntaktungen; zeitliche

Taktungen (mehr Fahrten; in die Abendstunden hin-

6 29%  ein)

3 14%  GroRstadte Dusseldorf &Neuss

Tarif 3 14%
Vorschlag: On-Demand Ser- Gesamtes Gemeindegebiet
vice 1 5%
Vorschlag: Pendelbus 1 5% | Vom Bahnhof Rommerskirchen nach Gill
Bahnhaltepunkt anlegen 1 5%  Zw. zwischen Sudstadt und Oekoven
Gesamt 21 100%
Nr.  Titel Beschreibung Kategorie @ ’
1 Anbindung Eine direkte Bahn-Anbindung nach Disseldorf oder zumindest =~ Bahnanbindung = 43
nach Dissel- | nach Neuss wére dringend notwendig. Uber Grevenbroich dauert
dorf alles viel zu lang. Die hohere Taktung andert nichts daran. Wenn
das Autofahren aus Klimaschutzgriinden reduziert werden soll
(was die ich befiirworten wirde), ist die direkte Verbindung zum
n Richtung Neuss/Disseldorf ein wichtiger Schritt. Aktuell fahren
ich und viele Bekannte mit dem Auto nach Dormagen zur Weiter-
fahrt mit der Bahn. Das macht das schéne Leben auf dem Land
echt anstrengend im Job-Alltag.
2 BemUhungen Bessere Anbindung der Orte Deelen, Oekoven, Sinstenden an den = Bahnhaltepunkt | 23
um S-Bahn- Zugverkehr in Richtung Kéln und Disseldorf. Dies wirde zur Auf-
haltestelle wertung der Infrastruktur fir die Orte insgesamt sorgen (inkl.
zw. Stidstadt = P+R).
(GV) und Qe-
koven
3 Bahnverbin- Eine direkte Verbindung Zugverbindung nach Neuss oder zum = Busanbindung 19
dung Dusseldorfer Flughafen ware super. Oder eine Busverbindung in
den Kolner Norden, oder Sinnersdorf oder nach Koln Bocklemind.
4 Erweiterung Bisher reicht das VRS-Gebiet ,nur” bis Stommeln - aus Richtung | Tarif 16
des VRS-Ge- Kéln genau eine Station vor Rommerskirchen. Diese eine Station
bietes auf macht beim Ticketkauf einen erheblichen Preisunterschied. Bei
Rommerskir- = der Ausweitung des VRS-Gebietes auf Rommerskirchen wirde
chen unsere Stadt als Wohnort deutlich attraktiver fir Berufspendler

nach Koln und so zudem verhindern, dass auf das Auto als Ver-
kehrsmittel zuriickgegriffen wird. Dies schont zusatzlich unser
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Nr.  Titel Beschreibung Kategorie @ ’

Klima und die StraRen. Stadte wie Diren oder Norvenich sind bei-
spielsweise auch in zwei Verkehrsverbunden (AVV und VRS), was
das Pendeln erheblich vereinfacht.

5 Vergunstigte Wer eine weite Anreise (Umliegende Dorfer) zum Bahnhof hat, = Tarif 15 §
Fahrradboxen ' sollte auch eine Verglnstigung in Sachen Fahrradboxen am
Bahnhof erhalten. (Staffelpreise). Uberhaupt mussten die Fahr-
radboxen giinstiger werden.

Pkw-Verkehr

Mit 17 % sind die Ruckmeldungen zum Thema Pkw-Verkehr vergleichsweise gering. Der raumliche
Schwerpunkt liegt dabei im Ortskern Eckum und Rommerskirchen. Vereinzelt tauchen auch Ideen fir
die Ortsteile Gill und Deelen bzw. an der Gemeindegrenze auf.

Abbildung 6: Ideen zum Pkw-Verkehr
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Thematisch beziehen sich die eingegangen Ideen des Pkw-Verkehrs besonders auf die Reduzierung
der Geschwindigkeit sowie auf eine generelle Verkehrsbruhigung in Bereichen von Spielplatzen und
Schulen. Eine Tempo 30-Zone wird zum Beispiel fir die Frankenstral3e gefordert, damit Kinder die
Stralle sicher queren kénnen. Die Anregung von Fahrbahnschwellen zur Verkehrsberuhigung, zum
Beispiel im Bereich der Schule, findet nicht bei allen Zustimmung. So wird zum Beispiel beflrchtet,
dass dadurch eine dauerhafte Gerduchsbelastigung entsteht. Weitere Beitrage zum Pkw-Verkehr in
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Rommerskirchen betreffen die Markierung der Fahrbahn, um z.B. die eindeutige Nutzung einer

EinbahnstraRe (Doktorgasse) zu verdeutlichen und auf die Rechts-Vor-Links-Regelung (Albrecht-

Direr-Allee) aufmerksam zu machen. Zudem wird auf mogliche Geschwindigkeitskontrollen in Gill

sowie auf dem Nettesheimer Weg aufmerksam gemacht, um die haufige Uberschreitung der

Geschwindigkeit zu verbessern. Weitere Ideen betreffen die Anpassung der Ampelschaltung am

Knoten B59/Venloer Str. sowie die Verbesserung der StraBenoberflache auf einem Abschnitt des

Gorcheimer Wegs.

Kategorie PKW-Verkehr Anzahl Anteil  Verortung

Geschwindigkeitsreduzierung

(Tempo 30)

Fahrbahnschwelle

Geschwindigkeitskontrolle

3 25%  FrankenstralRe; BahnstraRe;B477

Nettesheimerweg ( Rosenweg/ Alter Wall);

2 17% Gillbachschule

Gill; KVP Nettesheimer Weg/Albrecht-

2 17%  Durer-Allee
Verkehrsberuhigung 1 8%  Albrecht-Direr-StraRe (Spielplatz)
Fahrbahnmarkierung (Einbahn-
straRke) 1 8% Doktorgasse
Fahrbahnmarkierung 1 8%  Albrecht-Direr-Allee/Kathe-Kollwitz-Str.
Zustand 1 8%  Gorchheimer Weg
LSA-Schaltung 1 8%  B59/ Venloer Str.
Gesamt 12 100%
Nr.  Titel Beschreibung Kategorie é ’
1 30er Zone Vom Kreisverkehr bis zum Bahnhof sollte die BahnstralRe zu einer = Geschwindig- 14 4
30er Zone werden, da hier viele Autos deutlich schneller als 50 = keitsreduzie-
km/h fahren. Sowohl fir Fahrradfahrer, fir die es keinen Radweg = rung  (Tempo
gibt, als auch fir Anwohner ist dies eine deutliche Gefahrenmini- = 30-Zone)
mierung.
2 Tempo 30 an Es ware wunderbar, wenn das Tempo 30 an der B477 auf dem = Geschwindig- 9 4
der B477 auf  Abschnitt vom NETTO bis zur Venloer Str. hier eingefihrt werden = keitsreduzie-
dem Ab- kénnte. Ich bin neu hier zugezogen, daher weil ich leider nicht ' rung  (Tempo
schnitt vom ob der Vorschlag bereits besprochen/bearbeitet worden ist - = 30-Zone)
NETTO bis zur = wenn nicht, dann ware es sehr schon den Punkt zu prifen ob es
Venloer Str. realisierbar ware.
3 Hinweis auf Viele Straflen die auf die Albrecht-Durer-Allee fihren sind Spiel- = Fahrbahnmar- 7 0
rechts vor straRen und daher nicht vorfahrtsberechtigt. Vielen Autofahren = kierung

links

fallt nicht aus, dass sich dies bei der Kathe-Kollwitz-Str. anders



Mobilitatskonzept Rom

merskirchen — Dokumentation Online-ldeenmelder

13

Nr. Titel

4 Ampelschal-
tung ver-
kehrsabhan-
gig

5 .Sleeping po-
liceman”

Sonstige Ideen

Beschreibung

verhalt. Hier konnet z.B. durch einen Haltestreifen auf der Fahr-
bahn einfach und kostenglnstig auf die Vorfahrt hingewiesen
werden.

Die Ampel besitzt Kameras, aber eine verkehrsabhangige Schal-
tung ist nicht erkennbar. Eine Prifung der Anlage ist erstrebens-
wert.

Im Bereich um die Schule sollte eine Verkehrsberuhigung durch
sleeping policeman (Hubbel) entstehen, es ist Haufig zu beobach-
ten das zu schnell gefahren wird dabei ist der Bereich GroRrau-
mig um das Sonnenbad sehr stark von FuRgangern und Radfah-
rern frequentiert.

Kategorie

LSA-Schaltung

Fahrbahn-
schwelle

> ¢

Neben den spezifischen Ideen zu den einzelnen Verkehrsarten konnten auch weitere Beitrdge unter

der Kategorie ,Sonstiges” verfasst werden. Der Anteil dieser ist mit 4 % gering und verteilt sich Uber

das Gemeindegebiet.

Abbildung 7: Sonstige Ideen
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Eine Idee unter der Kategorie Sonstiges bezieht sich auf die Barrierefreiheit rund um den Bereich des
Rathauses. Hier bestehe die Problematik des fehlenden barrierefreien Zugangs vom Behindertenstell-
platz iber den Gehweg zum Rathauseingang.

Kategorie PKW-Verkehr Anzahl Anteil  Verortung

Barrierefreiheit 1 33%  Parkplatz am Rathaus

Spielflachen 1 33%  Baugebiet Zur Feldwiese

E-Mobilitat Radwege Richtung Delhoven; Knechtsteden-
1 33%  erstr.

Gesamt 3 100%

Nr.  Titel Beschreibung Kategorie @ ’

1 Barrierefrei Das Rathaus hat zwar vom Parkplatz aus einen barrierefreien Zu- = Barrierefreiheit = 8 0

gang zum Rathaus, welcher aber zu Pandemiezeiten geschlossen
war! Es ist unmdglich vom Parkplatz mit Rollstuhl den Birgers-
teig zu nehmen, da dort das Blumenbeet ist und am Ende auch
kein abgesenkter Stein. Der Weg dann zum Rathaus hoch ist viel
zu steil und man muss vorher vom Birgersteig auf die Stral3e ein
Stick fahren. Ist der Parkplatz sehr voll habe ich dort auf der
StralRe auch sehr oft parkende Autos gesehen und konnte noch
nicht mal sicher vom Parkplatz auf den anderen Burgersteig

wechseln.
2 Fehlender Fehlender Spielplatz im Baugebiet Zur Feldwiese. Spielflachen 5 1
Spielplatz im
Baugebiet Zur
Feldwiese
3 Freigabe fur Mit einem S-Pedelec, einem motorisierten Fahrrad mit einer Un- = E-Mobilitat 0 1
S-Pedelecs terstitzung bis 45 km/h, ist die Nutzung der Radwege inner- und

auRerorts grundsatzlich nicht gestattet. Die Gemeinde kann je-
doch Ausnahmen zulassen. Eine Zulassung fur die Nutzung des
Feldweges und des Radweges Richtung Delhoven wirde zu einer
enormen Erleichterung fihren. Besonders die Fahrt im Kurven-
bereich der Knechtstedenerstr. nahe Anstel bietet aktuell ein sehr
grof3es Gefahrenpotential!



