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1 Einleitung

FuRverkehrs-Checks zum Auftakt der systematischen FuRverkehrsférderung

Gehen ist die urspringlichste und meistgenutzte Art der Fortbewegung, da jede Strecke mindestens mit ei-
nem Fulweg beginnt. Das Gehen ist kostengUnstig, flexibel nutzbar und sozialvertraglich. Zudem tragt das
zu Ful’ Gehen zu einer umweltfreundlichen Bilanz sowie zur Forderung der Gesundheit des Menschen bei.
Neben dem Wegezweck sind die Aufenthaltsqualitat und sichere Fortbewegung von groRRer Bedeutung fur
den FuRverkehr. Eine fuRgangerfreundliche Gestaltung von StraRRen, Platzen und Gehwegverbindungen ist
eine wichtige Voraussetzung, um die Aufenthalts- und Lebensqualitat sowie die Sicherheit fir alle Men-
schen in Stadten und Gemeinden zu erhéhen.

In der Koalitionsvereinbarung von CDU und Grinen in Nordrhein-Westfalen wurde 2022 erstmals festgehal-
ten, den FuRverkehr systematisch mit Hilfe der FuRverkehrs-Checks zu fordern (vgl. CDU und Griine, S. 38).
Das stellt auf politischer Ebene den hohen Stellenwert des Fuldverkehrs auf Bundesebene heraus, wurde
dieser doch in den vergangenen Jahrzenten in der Stadt- und Verkehrsplanung haufig vernachlassigt und
als ,Sowieso-Verkehr” behandelt.

Mit den FulRverkehrs-Checks wollen das Land Nordrhein-Westfalen und das Zukunftsnetz Mobilitat NRW die
Kommunen bekraftigen, die Situation fur alle Zielgruppen des FulRverkehrs zu verbessern. Es soll ein Pro-
zess zur systematischen Férderung des FuRRverkehrs ausgeldst werden und letztlich dabei helfen, einen Bei-
trag zur Verkehrswende zu leisten. Dabei sollen die Belange Aller, besonders auch im Sinne der Barrierefrei-
heit und Teilhabe im 6ffentlichen Raum fir alle Personengruppen berlcksichtigt werden.

In diesem Jahr fand der Wettbewerb um einen FulRverkehrs-Check bereits zum vierten Mal in NRW statt und
fand grofRes Interesse bei den Mitgliedskommunen des Zukunftsnetzes NRW.

2022 konnte sich die Gemeinde Rommerskirchen aus einem Kreis von 32 Bewerber*innen als eine von zwolf
geforderten Kommunen durchsetzen. Mit dem Gewinn des Wettbewerbs hat sich die Gemeinde einen parti-
zipativen Prozess gesichert, der sich im Wesentlichen aus finf Bausteinen zusammensetzt (vgl. Abb. 1). Im
Austausch zwischen kommunalen Vertretenden der Gemeinde Rommerskirchen und dem betreuenden Pla-
nungsbiro Planersocietat wurden in einem ersten Gesprach bereits Schwerpunkte fir die Begehungen ge-
legt. Zum einen wurde der Kernbereich Rommerskirchens mit dem Fokus auf Seniorinnen und Senioren so-
wie auf Kinder festgelegt, zum anderen wurde ein AuRenbezirk herausgestellt, der zukUnftig als Blaupause
fUr weitere Ortsteile dienen kann. Folglich wurden die eng aneinander liegenden Ortsteile Hoeningen und
Widdeshoven mit in die Betrachtungen aufgenommen. Im Anschluss wurden vier Beteiligungsveranstaltun-
gen mit BUrgerinnen und Blrgern sowie kommunalen & politischen Vertretenden durchgefUhrt. Bei dem o&f-
fentlichen Auftaktworkshop am 07. Juni 2022 wurde eine Einfihrung in die FuRverkehrsforderung gegeben;
mit den Teilnehmenden wurden die Routenvorschlage fur die Begehungen diskutiert. AnschlieRend fanden
am 8. sowie am 9. August 2022 die zwei Begehungen in den jeweiligen Ortsteilen statt. Die eruierten Hand-
lungsfelder und mogliche MalRnahmen zur Starkung des FuRRverkehrs vor Ort wurden in dem &ffentlichen
Abschlussworkshop am 12. September 2022 gemeinsam mit den Teilnehmenden diskutiert. Abschliel3end
werden die Ergebnisse im politischen Gremium vorgestellt.

Planersocietat
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Ziel des FulRverkehrs-Checks in Rommerskirchen ist es, sichere und attraktive FuRBverbindungen in allen
Ortsteilen und fir alle Personengruppen zu schaffen. Neben einer komfortablen Gehwegfihrung im Orts-
kern, sollten auch Lésungsansatze fir die schmalen Ortsdurchfahrten der kleineren Ortsteile gefunden wer-
den.

Die FuRverkehrs-Checks sind ein Instrument, um Politik, Verwaltung und die Offentlichkeit fiir den FuRver-
kehr als bedeutsame Gruppe im &ffentlichen Raum zu sensibilisieren und Handlungsansatze zu erarbeiten.
Neben der Integration aller Personen, sollten besonders die Belange von sensiblen Gruppen in den Fokus
rucken; das konnen Personen mit Einschrankungen im Sehen und Gehen, aber auch Kinder und altere Men-
schen sein.

Abb. 1: Ablauf der FuRverkehrs-Checks NRW 2022

Auftakt-Workshop 1. Begehung 2. Begehung Abschluss-Warkshop Politisches Gremium

Quelle: Planersocietat
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2 Analyse

Im Fokus des FuRBverkehrs-Checks 2022 standen der Ortskern Rommerskirchens sowie die beiden Ort-
steile Hoeningen und Widdeshoven. Rund 1/3 der insgesamt knapp 14.000 Bewohner*innen Rommers-
kirchens leben im Kerngebiet Eckum und Rommerskirchen. Im Ortskern befinden sich einige stadtische
Einrichtungen, wie Schulen, Kindertagesstatten, medizinische Einrichtungen und das Rathaus. Zudem
befinden sich vereinzelt Einzelhandelsgesch&fte und Restaurants im Zentrum. Das Center am Park (CAP)
bietet den Anwohnenden Rommerskirchens einen zentralen Einkaufsstandort mit einer vielfaltigen Aus-
wahl an Einkaufsmadglichkeiten. In Hoeningen und Widdeshoven leben lediglich rund 850 Personen. Die
beiden Ortsteile zeichnen sich besonders durch Wohnnutzung aus und werden durch einzelne Hand-
werksbetriebe erganzt. Der Fokus fir die Begehung wurde hier auf die Kinder gelegt, die die Schule und
Kindertagesstatten in dem Gemeindegebiet besuchen.

Die im Sudwesten Nordrhein-Westfalens gelegene Gemeinde Rommerskirchen bildet ein Unterzentrum im
Rhein-Kreis Neuss und gehort dem Regierungsbezirk Dusseldorf an. Rommerskirchen besteht aus 17 Orts-
teilen, welche teils raumlich stark voneinander getrennt sind. Die Gemeinde zeichnet sich mit 223 Einwoh-
nern je km? durch eine relativ geringe Bevolkerungsdichte aus, was durch groRe Distanzen zwischen den
Ortsteilen eine Herausforderung fur den FulRverkehr darstellen kann. Das Gemeindegebiet weist insgesamt
eine eher flache Topographie auf, was das Vorankommen zu Ful? und insbesondere eine barrierefreie Aus-
gestaltung erleichtert. Die in den Abbildungen 2 und 3 dargestellten Isochronen stellen die fulldufige Er-
reichbarkeit ausgehend vom jeweiligen Startpunkt der Begehungen dar.

Abb. 2: Erreichbarkeitsdarstellung im Ortskern Rommerskirchens

Ausgangspunkt -
Rathaus

\(} W e et s [ ; Legende
\ s rerneshol }
; »,; b .:._V\c: :

o

Erreichbarkeitsstufen:

I erreichbarinca. 2 Minuten
erreichbar in ca. 4 Minuten
erreichbar in ca. 6 Minuten
erreichbar in ca. 8 Minuten
erreichbar in ca. 10 Minuten

Quelle: Service © openrouteservice.org | Map data © OpenStreetMap contributors
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Die Erreichbarkeitsdarstellung lasst erkennen, dass innerhalb des Ortskerns viele Ziele in wenigen Minuten
zu erreichen sind'. Auch die Entfernung vom Rathaus zum Bahnhof ist mit ca. 6 bis 8 Minuten als sehr gut
fuRlaufig erreichbar einzuschatzen. Von dort aus sind regionale sowie Uberregionale Verbindungen mittels
OPNV erreichbar. Die Verbindung zwischen Rathaus und CAP kann innerhalb von 8 bis 10 Minuten zuriick-
gelegt werden.

Innerhalb Hoeningens I3sst sich der gesamte Ortsteil in hdchstens 8 Minuten zu FuR erreichen. Von der
Kastanienschule in Hoeningen bis in den Ortskern nach Widdeshoven sind es ca. 10 Minuten zu Ful. Insge-
samt ist daher festzuhalten, dass die Erreichbarkeit zu wichtigen Zielen zu Ful’ in den jeweiligen Ortsteilen
aufgrund geringer Entfernungen positiv zu bewerten ist. Die individuelle Gehgeschwindigkeit jeder Person
kann eine Abweichung der Erreichbarkeitsstufe bedeuten.

Abb. 3: Erreichbarkeitsdarstellung im Ortskern Hoeningen

Legende

Ausgangspunkt -
Kastanienschule

Erreichbarkeitsstufen:

I erreichbar in ca. 2 Minuten
erreichbar in ca. 4 Minuten
erreichbar in ca. 6 Minuten
erreichbar in ca. 8 Minuten
erreichbar in ca. 10 Minuten

Quelle: Service © openrouteservice.org | Map data © OpenStreetMap contributors

Insgesamt ist ein dichtes Netz aus Gehwegen entlang des StraRennetzes und eigenstandigen Fuliwegen
abseits des motorisierten Individualverkehrs (MIV) in Rommerskirchen vorhanden. Das Freizeitwegenetz
wird durch die Erlebnisroute Gillbachaue und den Strategischen Bahndamm erganzt, die naturnahe Routen
far den FuRverkehr bieten. Auch die landwirtschaftlichen Wege stellen ansprechende Verbindungen der
einzelnen Ortsteile untereinander dar.

Neben der zum Teil kleinteiligen Gemeindestruktur und damit verbundenen ,langen Wegen” ergeben sich
far den FuRverkehr weitere Barrieren aufgrund der Infrastruktur. Zum einen erschweren klassifizierte Stra-

Ren, wie zum Beispiel die B477, mit einem vergleichsweise hohen Verkehrsaufkommen das Queren dieser

1 Eine Gehminute entspricht ungefdhr 90 m.
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innerhalb bebauter Gebiete und mindern die Aufenthaltsqualitat. Zum anderen trennt auch die schienenge-
bundene Infrastruktur Rommerskirchen in einen nordlichen sowie einen stdlichen Gemeindeteil und mindert
damit die Durchlassigkeit fir den FuRverkehr.

Die barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raums wurde als Schwerpunktthema in Bezug auf die
Senior:innenunterkinfte einbezogen. Personen mit einer Gehhilfe oder einem Rollstuhl bendtigen in der
Regel mehr Platz im Seitenraum sowie bei Drehungen fir einen Richtungswechsel. Folglich sollte eine von
samtlichen Einrichtungen freigehaltene Gehwegflache von mindestens 2,00 m in der Regel nicht
unterschritten werden, optimal waren 2,50 m. Bei den Begehungen konnte festgestellt werden, dass viele
Gehwege die Seitenraumbreite nicht aufweisen, da dies der Platz der zum Teil historischen
Stralenquerschnitte nicht hergibt. Besonders ist dies in den Ortsdurchfahrten Hoeningen und Widdeshoven
zu erkennen. Teilweise werden die Gehwege aber auch durch Stralienmobiliar oder parkende Kfz auf den
Gehwegen eingeschrankt. Die Kastanienallee in Eckum bietet beispielsweise viel Platz im Seitenraum, durch
fehlende Markierungen und Anweisungen wird dieser jedoch haufig von den parkenden Fahrzeugen genutzt
und zum Teil stark eingeschrankt. Hier ist eine deutliche Trennung der einzelnen Verkehrsteilnehmenden

notwendig.

Die Oberflachengestaltung der Gehwege ist in Rommerskirchen nicht einheitlich, sie befinden sich aber zum
groten Teil in einem guten bis befriedigendem Zustand, sodass sie als barrierearm angesehen werden
konnen. Lediglich vereinzelte Stellen weisen Oberflachenschaden auf Grund von Asphaltflicken oder

Wurzelaufbrichen auf,die es auszubessern gilt.

Bei den Begehungen konnte eine Vielzahl von Querungsanlagen an den HauptverkehrsstraRen ausgemacht
werden. Die neueren Querungsanlagen sind barrierefrei mit einer differenzierten Bordhdhe von 6 cm mit
Richtungsfeld sowie eine Nullabsenkung mit Sperrfeld ausgestattet, bei alteren Anlagen ist mindestens der
Bordstein abgesenkt, um mobilitatseingeschrankten Personen das Queren der Fahrbahn zu erleichtern. Die
Ausgestaltung der Querungsanlagen in Rommerskirchen ist positiv zu bewerten, fir eine sichere und
barrierefreie Querung sollte der Einsatz taktiler Leitelemente fir samtliche Querungsanlagen angestrebt
werden. Die Mittelinsel in Honeingen ist aus der Entfernung nur schwer ersichtlich, weshalb an dieser Stelle
mehr Aufmerksamkeit geschaffen werden sollte. Zudem konnte bei den Begehugnen festgstellt werden,
dass an weniger frequentierten Straeneinmindungen in Wohngebieten, die Bordsteine zum Teil nur gering
oder gar nicht abgesenkt sind. Das stellt eine erhebliche Einschrankung in der Barrierefreiheit dar.

Die einzelnen Ortsteile weisen kleinere Verweilorte, Ruhebanke oder Platze zum Spielen und
Wegeverbindungen mit einem attraktivem Angebot zum Aufenthalt auf. In Widdeshoven ist eine Sitzgruppe
vorhanden, die als Treffpunkt dienen kann, weitere Sitzmdglichkeiten fehlen dort. Auch auf den Iangeren
Wegstrecken, befinden sich nur wenige Banke. Die vorhandenen Sitzméglichkeiten sind haufig nicht
barrierefrei zuganglich. Besonders auffallig waren die fehlenden Sitzmaglichkeiten und fehlenden Schatten
auf dem Vorplatz des Rathauses, welche bei den sonnigen Temperaturen bei der ersten Begehung vermisst

wurden.
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3 Handlungsfelder

Aus den vier partizipativen Veranstaltungen des FuRverkehrs-Checks NRW 2022 in der Gemeinde Rommers-
kirchen haben sich einige Schwerpunktethemen herausgestellt, die nachfolgend in Handlungsfeldern be-
schrieben und durch MaRnahmenvorschldge gestitzt werden. Auf Grundlage der Diskussionen und Anre-
gungen wahrend der Workshops und der Begehungen sowie planerischer Rickschlisse aus den gewonne-
nen Eindrtcken vor Ort konnte ein themenspezifischer MaRnahmenkatalog ausgearbeitet werden.

Im Wesentlichen werden vier Handlungsfelder beschrieben, die um weitere MaRnahmenvorschlage erganzt
werden. Die Handlungsschwerpunkte liegen bei Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit, Sicherheit fir Kinder
und Aufenthaltsqualitat. Dabei ist zu berUcksichtigen, dass einige Malinahmenvorschlage stellvertretend fir
das gesamte Gemeindegebiet stehen und auch auf gleichartige Situationen in anderen Gemeindebereichen
Ubertragbar sind. Zudem uberschneiden sich einige MaRnahmenvarschlage in den einzelnen Handlungsfel-
dern und sind daher ganzheitlich zu betrachten. Eine barrierefreie Querungsanlage dient zum Beispiel auch
der Verkehrssicherheit und ist besonders im Bereich von Schulen und Kindertagesstatten zu empfehlen.

3.1 Barrierefreiheit (A)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert wurde und
damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang fur Menschen mit
Behinderung unter anderem zur physischen Umwelt. Fir Menschen mit Behinderungen ist eine barrierefreie
Mobilitat entscheidend, um am gesellschaftlichen Leben teilhaben zu kdnnen. Insbesondere eine barriere-
freie Ausgestaltung von Haltestellen und Uberquerungsstellen ist daher unabdingbar (siehe dazu auch § 8
(3) PBefG). Freigehaltene Wege mit ebenen Oberflachen erleichtern es seheingeschrénkten Personen, kogni-
tiv und korperlich behinderten Personen ebenso wie Rollstuhl oder Rollator nutzenden Menschen, mobil zu
sein und sich sicher fortzubewegen. Von Barrierefreiheit profitieren durch komfortable Gehwegverbindun-
gen letztendlich alle Menschen. Im Sinne der Inklusion stehen auch Trager cffentlicher Belange in der Ver-
antwortung, Barrieren im offentlichen Raum abzubauen und bei Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung
sicherzustellen (vgl. Landesbetrieb StraRenbau NRW 2012: 7).

Langsverkehr

Von grofRer Bedeutung im Langsverkehr sind die tatsachlich nutzbaren Breiten von Gehwegen. Teilweise
werden die Seitenrdume illegal (aber auch legal) von parkenden Kfz oder anderen Hindernissen, bspw.
Baumscheiben, Verkehrsschildern oder Pollern zusatzlich eingeengt. Besonders bei gering dimensionierten
Gehwegen kann das zu starken Einschrankungen in der barrierefreien Fortbewegung fihren. Es sollte im-
mer ein unbehindertes Vorrankommen von zu Ful? Gehenden, ob mit einem Kinderwagen oder mit einem
Rollstuhl, maéglich sein. Dies gilt auch fir den Begegnungsfall. Ist eine bauliche Aufweitung von Gehwegen
nicht maglich, ist die Nutzbarkeit der vorhandenen Gehwegbreite sicherzustellen. Dies muss ggf. auch durch
ordnungsrechtliche MaRnahmen geschehen. Im Rahmen der personellen Mdglichkeiten sind Schwerpunkt-

kontrollen im sensiblen Umfeld von Kindergarten, Schulen, Senioreneinrichtungen und sonstigen sozialen

Planersocietat
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Einrichtungen zweckdienlich. Abb. 4 gibt einen Uberblick iber die Regelbreiten des Seitenraums nach unter-
schiedlichen Anforderungen, wie zum Beispiel die Nutzung von Sitzmdglichkeiten oder Spielgeraten. Diese
Anforderungen und BedUrfnisse von zu FuR Gehenden bauen auf der Grundlage der Regelwerke EFA und
RASt der FGSV auf. Die Regelbreite fur einen stralRenbegleitenden Gehweg betragt 2,50 m, um den Begeg-
nungsverkehr sowie die Abstande zu Grundsticken und den Sicherheitsabstand zur Fahrbahn einzuhalten.
Auch die Oberflachenqualitat der Gehwege ist von grofRer Bedeutung. Eine sichere und komfortable Fortbe-
wegung ist durch eine ebene Oberflache sicherzustellen. AuRerdem sollte eine Querneigung von 2,5 % nicht
Uberschritten werden. Starke Querneigungen, zum Beispiel an Hauserzufahrten, stellen fir Betroffene einen
zusatzlichen Kraftaufwand beim Gehen mit einem Rollator oder Kinderwagen dar. Besonders bei Umbau-
oder Neubaumalinahmen, die einen Vollausbau der Stral3e vorsehen, gilt es den FulRverkehr in den Vorder-
grund zu ricken. Daher sollte bereits bei der Planung von ,auf3en nach innen” gedacht werden und dem
FuRverkehr der Platz eingeraumt werden, den es fUr eine barrierefreie Fortbewegung bedarf.

Abb. 4: Modellkasten Gehwegbreiten
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Situation der Gehwege in Rommerskirchen

Durch die historischen StraRenquerschnitte in Rommerskirchen, die sich besonders in den eng bebauten
Ortsdurchfahrten bemerkbar machen, bleiben oftmals nur Restflachen im Seitenraum fir den FulRverkehr
Ubrig. Die ohnehin beengten StralRenrdume halten den Platz fir den MIV vor. Auch die Wartebereiche von
Bushaltestellen sind zum Teil in den Gehweg gelegt (z.B. Haltestelle Am Goldberg in Widdeshoven), sodass
sich Warteflache und Gehbereich geteilt werden mussen. Auch Poller auf den Gehwegen, die urspringlich
den Kfz-Verkehr daran hindern sollten, den Gehweg verbotenerweise zu befahren, schranken den Gehbe-
reich ein. Besonders die Fortbewegung fur Personen im Rollstuhl oder mit einem Rollator oder Kinderwagen
kann dadurch soweit eingeschrankt werden, dass sie auf die Fahrbahn ausweichen missen. Das kann einen
zusatzlichen Gefahrenfaktor bedeuten.

Abb. 6: Engstellen auf der Hoeninger StraRe (links) und Im Kamp (rechts) in Widdeshoven

Quelle: Planersocietat

Bei den Begehungen ist der Seitenraum in der Kastanienallee sowie in der GillbachstralRe besonders aufge-
fallen. Durch unterschiedliche Pflasterung erscheint der Seitenbereich in der Gillbachstral3e als Parkflache
und wird auch entsprechend genutzt, obwohl dieser nicht (mehr) dafiir ausgewiesen ist. Der Gehweg wird
durch parkende Fahrzeuge erhebliche eingeschrankt und zusatzlich durch Baumscheiben verschmalert. In
der Kastanienallee sind Seitenraumbreiten zwischen 3,00 und 3,50 m vorhanden, die aber ebenfalls beparkt
werden. Durch abgesenkte Borde und fehlender klarer Markierung des Seitenbereichs findet keine deutliche
Separation der einzelnen Verkehrsteilnehmenden statt und das Fahrzeug wird so abgestellt, wie man es fur

angemessen halt, teilweise zum Nachteil fir den FuRRverkehr.

Abb. 5: Seitenrdume mit unterschiedlichen Oberfldchenbelag: Kastanienallee (links) & GillbachstraRe (rechts)

Quelle: Planersocietat
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Die meisten straRenbegleitenden Gehwege fir den FuRBverkehr in Rommerskirchen sind gepflastert oder mit
Gehwegplatten ausgestattet, wohingegen Wege gemeinsamer Nutzung mit dem Radverkehr asphaltiert
sind. Unabhangige Wege, wie etwa der Naturwanderweg Gillbachaue sind mit wassergebundener Decke
ausgestattet. Zum gréRten Teil befinden sich die beschriebenen Wege in einem guten bis befriedigenden
Zustand, sodass sie als barrierearm angesehen werden konnen. Lediglich vereinzelte Stellen weisen auf
Grund von Asphaltflicken oder Wurzelaufbrichen Oberflachenschaden auf.

Handlungsempfehlung fir Gehwege in Rommerskirchen

Die aufgezeigte Problematik verdeutlicht, dass einige Gehwege in Rommerskirchen nur geringe Breiten auf-
weisen, nicht vorhanden sind oder von Gegenstanden/Kfz versperrt werden und infolgedessen zum Teil
nicht nutzbar sind. In den Ortsdurchfahrten ermdglicht die Anordnung der Hauser nicht immer eine Aufwei-
tung der Gehwege auf 2,50 m, wie es in den Regelwerken gefordert wird. Aus diesem Grund ist die (voll-
standige) Nutzbarkeit der vorhandenen Gehwegbreite sicherzustellen. Das heiRt das Parken von Fahrzeugen
auf den Gehwegen oder auch das Versperren durch Milltonnen, Poller und Verkehrsschildern sollte vermie-
den werden. Durch das Vorziehen von Seitenraumen, kann mehr Platz im Seitenraum fir den FuRverkehr
bereitgestellt werden (vgl. Abb. 7, links). Die Fahrbahnverengung zwingt den Kfz-Verkehr zu warten und
fohrt somit gleichzeitig zur Entschleunigung des motorisierten Verkehrs.

Auf der Kastanienallee und der GillbachstraRe muss die Seitenraumbreite durch eine deutliche Kennzeich-
nung des Parkraums sichergestellt werden. Langfristig ist ein Ausbau der Seitenrdume mit einem einheitli-
chen Oberflachenbelag anzustreben, der verdeutlicht, dass es sich hier um eine Flache fir den FuRverkehr
und nicht um Stellplatze handelt. Kurzfristig kénnen ohne bauliche Veranderungen Hinweisschilder oder
auch Informationsschreiben an die Anwohnenden darauf hinweisen, wie in diesem Bereich zu parken ist.
Eine Markierung des Seitenbereichs auf der Kastanienallee kann halbseitiges Parken ordnen und dazu ver-
helfen, den Gehbereich fiir den FuRverkehr freizuhalten (vgl. Abb. 7, rechts).

Abb. 7: Beispiel Einengung der Fahrbahn zu Gunsten eines breiteren Gehweges (links), Skizze einer Separa-
tion durch Markierung auf der Kastanienallee (rechts)

Quelle: Planersocietat

Die vorhandenen Poller in Rommerskirchen sollten auf ihre Notwendigkeit hin Gberprift werden. Dort, wo es
der Platz zulasst, konnen alternative Maglichkeiten das Gemeindebild verschonern und gleichzeitig einen
Nutzen bieten. Der Einsatz von Sitzmdglichkeiten oder Radanlehnbiigeln kann besonders in Kurvenberei-

chen eingesetzt werden und das verbotene Parken verhindern.

Planersocietat
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Notwendige Poller sollten fir alle Verkehrsteilnehmende deutlich erkennbar sein. Fir Personen mit Sehein-
schrankungen sind daher farbliche Kontraste von grof3er Bedeutung. Besonders in der Dunkelheit sollten
Poller durch Reflektion erkennbar sein. Aus verkehrsplanerischer Sicht werden rot-weiR reflektierende Poller
empfohlen. Einfarbige Poller kdnnen mit Folien nachgeristet werden

Fehlender Gehweg auf Venloer StraRe im Bereich des CAP

Der stdliche Gehweg auf der Venloer StralRe von dem Kreisverkehr der B477 in Richtung Center am Park en-
det auf der Hohe des Unternehmens Schumacher Metall. Uber das Geldnde des Metallunternehmens ist das
Gehen bis zum Parkplatz des Einkaufscenters Rewe madglich. Um auf die andere Seite der Venloer StraRRe
und somit zu weiteren Einkaufsmadglichkeiten zu gelangen, ist keine direkte Gehwegverbindung oder Que-
rungsmoglichkeit vorhanden. Nur durch ungesichertes Queren oder das in Kauf nehmen eines langen Um-
weges erreicht man die gegeniberliegenden Ziele.

Von Seiten der Planersocietat wird an dieser Stelle vorgeschlagen, den vorhandenen Grinstreifen als Geh-
wegfldche auszubauen. Auf einer Ldnge von 30 Metern kann an dieser Stelle ein Gehweg inklusive Sitzmdg-
lichkeit zum Ausruhen ermdglicht werden und somit einem langen Umweg fir den FuRRverkehr entgegenge-
wirkt werden. Der Fuligangeriberweg am Kreisverkehr dient zum sicheren Queren. Um eine direkte Fihrung
des FuRverkehrs sicherzustellen, sollte zudem die Einfahrt Uber die Venloer Strale zum Rewe-Parkplatz ab-
gebunden werden, sodass nur noch die Ausfahrt vom Parkplatz Schumacher Metall maglich ist.

Abb. 8: Skizze Gehwegeinrichtung
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Querverkehr

Der Barrierefreiheit wird auf Grund der Sicherheit an Querungsbereichen eine besonders grofie Bedeutung
zugeschrieben. Neben Nullabsenkungen und Kompromissldsungen? fir die Bedurfnisse von gehbehinderten
Menschen sind auch die Anforderungen sehbehinderter Menschen zu bericksichtigen. Speziell von StralRen
mit lauten Umfeldgerduschen (oder StraRen mit sehr schwachem Verkehr) gehen Gefahren aus. Insbeson-
dere an gesicherten Querungen (wie FuRgangeriiberwegen oder Lichtsignalanlagen) sollten Bodenindikato-
ren zum Standard gehdren und im Falle von Lichtsignalanlagen durch Zusatzeinrichtungen, wie akustischen
und haptischen Signalgebern, erganzt werden (vgl. FGSV 2011: 48ff). Aber auch an Einmindungen sind
Bordsteinabsenkungen elementar fir das Verhindern von Umwegen fir Personen, die im Gehen einge-
schrankt sind und um ein sicheres Queren der StralRe zu gewahrleisten.

Wahrend fir Personen mit Einschrankungen in der Bewegung oder bei Nutzung eines Rollstuhls/Rolla-
tors/Kinderwagens ebene Ubergénge vorteilhaft sind, sind fiir sehbehinderte Menschen Tastkanten wich-
tige Elemente in der Infrastruktur, um sich zu orientieren. Um allen Personengruppen gerecht zu werden,
sollte nach Méglichkeit immer eine getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhohe (6 cm Bord-
hohe fur seheingeschrankte Personen und eine Nullabsenkung fir geheingeschrankte Personen; mit taktilen
Leitlinien in Form von Richtungsfeld und Sperrfeld; vgl. Abb. 9) angesetzt werden. Das hohe Bord fungiert
dabei als Tastkante fur seheingeschrankte Personen und informiert so Uber das Ende des Seitenraums und
den Beginn der Fahrbahn. Der Ubergang mit Nullabsenkung soll einen sicheren und komfortablen Ubergang
mit Radern jeglicher Art sichern, chne die Gefahr, die Bordsteinkante nicht Uberwinden oder gar dariber
fallen zu konnen.

Besonders eine kontrastreiche Ausgestaltung der Ubergange hilft Personen mit einer Seheinschrankung bei
der Orientierung. So sollten Leitlinien und Bordsteine immer in einem starken Kontrast zu der vorhandenen
Oberflache ausgebaut werden. An Lichtsignalanlagen und Ful3gangeriberwegen ist aufgrund der Breite der
Uberwege ein barrierefreier Ausbau mit differenzierten Bordhéhen in den meisten Fallen sehr gut umsetz-
bar. Sollte eine Kompromisslosung gewahlt werden, ist auf eine korrekte Bauausfihrung und eine geringe
Einbautoleranz zu achten (vgl. FGSV 2011: 48ff).

Abb. 9: Beispiel von differenzierter Bordhdhe mit Nullabsenkung und 6 cm Bord

Quelle: Planersocietat

2 Ist eine getrennte Fihrung von seh- und geheingeschrankten Menschen an Querungen nicht maglich, sollte als
Kompromisslésung eine Bordhdhe von 3 cm zum Einsatz kommen.
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Barrierefreiheit im Querverkehr in Rommerskirchen

In der Gemeinde Rommerskirchen findet man bereits einige Querungsanlagen, die mit einer differenzierten
Bordhohe ausgestattet sind, wie zum Beispiel auf dem Nettesheimer Weg in der Nahe der Senioreneinrich-
tung oder auch an der Lichtsignalanlage vor dem Rathaus auf der Bahnstral3e. Somit sind bereits einige
wichtige Verbindungen barrierefrei ausgestattet. In vielen Fallen entsprechen die Querungsanlagen noch
nicht den aktuellen Standards. Bei den Begehungen sind besonders StraReneinmindungen und Querungs-
stellen, an denen haufig gequert wird, aufgefallen, an denen es an einer Absenkung im Allgemeinen fehlt.
Beispielsweise sei die EinmUndung des Olfenweges von der Bahnstral3e aus genannt sowie der Kreuzungs-
bereich Im Kamp/ Breite StralRe/ BruchstralRe in Widdeshoven. In den beschriebenen Bereichen befinden
sich keine Absenkungen der Borde, die es unbedingt zu erstellen gilt. Wenn die Platzverhaltnisse keine dif-
ferenzierten Bordhohen zulassen, sollte eine Bordhohe von 3 cm eingerichtet werden, sodass diese mit Ra-
dern gut zu Gberwinden und gleichzeitig mit einem Langstock fir seheingeschrankte Personen zu ertasten
sind. Da innerhalb der Gemeinde ein Nachholbedarf an Querungsstellen besteht, sollte eine Prioritatenliste
erstellt werden, anhand derer die Querungen aufgenommen und anschlieBend nach aktuellem Standard

sukzessive umgebaut werden.

Eine magliche Priorisierung der Verbesserung an bestehenden Querungsstellen kannten anhand von Indika-
toren vorgenommen werden: etwa der Bedeutung der StraRe im Verkehrsnetz (HauptverkehrsstraRe etc.),
Typ der Querungsanlage (zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden; Querungsanlage mit oder ohne
Vorrang fir den FuRverkehr) und ggf. die Bedeutung im Wegenetz von zu FuR Gehenden wie auch die Um-
feldnutzung (z. B. Senioreneinrichtung). Dariber hinaus sind unbedingt anstehende Vorhaben zu beriick-
sichtigen, um bei Neubaumalinahmen einen barrierefreien Ausbau mit einzuplanen. Defizitare Stellen sind
systematisch zu identifizieren und aufzulosen. Insbesondere neu geschaffene Querungsstellen missen im-
mer barrierefrei geplant und entsprechend ausgebaut werden.

Abb. 10: Beispiel einer Einmindung mit differenzierten Bordhdhen
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Treppen und Rampen

Rampen und Treppenanlagen kénnen wichtige Elemente der FulRwege im Langsverkehr sein. Sie werden zur
Uberwindung von Hohenunterschieden und groRen Geldndespriingen eingesetzt. Die Anlagen sollten im
besten Fall in Kombination auftreten, damit fir alle Personen ein geeignetes Angebot besteht. Treppen sind
keine barrierefreien vertikalen Anbindungen, da sie von den meisten Rollstuhlfahrenden nicht genutzt wer-
den konnen. Fir durchgangige Zuwegungen sind daher immer auch Rampen zu installieren. Konnen Ram-
pen aufgrund der drtlichen Gegebenheiten nicht realisiert werden, sollte der Einsatz von anderen techni-
schen Hilfsmitteln wie zum Beispiel Aufziigen in Betracht gezogen werden (vgl. FGSV 2006: 93). In jedem
Fall sollte frihzeitig auf bestehende Treppenanlagen ohne mdgliche Nutzung einer Rampe hingewiesen
werden, um unnotige Umwege zu vermeiden und ortsfremden Personen den Weg zu leiten. Dies kann in
Form von Beschilderungen oder Piktogrammen umgesetzt werden.

Der Steigungswinkel bei Rampen sollte den Wert von 6 % nicht Gber Iangere Streckenabschnitte Uberstei-
gen. Bei Steigungsstrecken, die weiter als 6 Meter zu befahren sind, sollte ein Zwischenpodest eingerichtet
werden. Steigungsstrecken sind im besten Fall mit Handlaufen zu begleiten. Als Mindestbreite sollte fir
Rampen eine begehbare Breite von 1,20 m errichtet werden. Rampen wie auch Treppen sind mit rutschhem-
menden Oberflachen zu errichten. Eine Rampe sollte nicht gekrimmt oder verschwenkt sein, sondern eine
gerade Fahrspur einhalten. Dies erhéht die Verkehrssicherheit. Auch bei Treppenanlagen gilt es, auf Einbau-
ten fUr die sichere und komfortable Nutzung zu achten. Auf Iangeren Treppenanlagen sollte nach 15 bis 18
Stufen ein Podest das Ausruhen ermdglichen, ohne im Laufweg fir andere zu FuR Gehende zu stehen. Dazu
sollten Podeste errichtet werden, die mindestens 1,35 m tief sind (vgl. FGSV 2006: 93).

Einsatz von Treppen und Rampen in Rommerskirchen

Rommerskirchen ist durch eine eher flache Topografie gekennzeichnet und hat nur leichte Hohenunter-
schiede zu verzeichnen. Die Venloer Stral3e weist eine Neigung auf, die eine Herausforderung darstellen
kann, aber grundsatzlich als bewaltigbar zu bewerten ist. Vielmehr sollten hier Sitzmaglichkeiten eingerich-
tet werden, um Personen eine Pausenmaglichkeit zu bieten.

Der Zugang vom Olfenweg zum Rathaus ist durch eine Treppe oder durch eine Rampe zu erreichen. Die
Treppe ist Uber den dort endenden Gehweg zuganglich und kann mit einem einseitigen Handlauf genutzt
werden. Um die Rampe nutzen zu kdnnen, muss das Bord des Gehweges iberwunden werden. Dies stellt
eine Barriere dar, die sich mit der hohen Bordsteinkante der Rampe und auch des Gehweges an der Bahn-
stralRe fortsetzt.

Abb. 11: Stufen zum Vorplatz des Rathauses mit hohem Bord (links), Rampe mit hoher Kante (rechts)

4 '{

Quelle: Planersocietat
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Handlungsempfehlung Rampen und Treppen

Die Zugange zum Rathausvorplatz sollten sowaohl Uber die Rampe, als auch die Treppe barrierefrei ausge-
staltet werden. Das heif3t im vorliegenden Fall, dass zum einen das Bord des Gehweges abgesenkt werden
muss, um das Erreichen der Rampe mittels Rollstuhl oder Rollator zu erleichtern, zum anderen ist eine Ab-
senkung der Rampe auf Nullniveau zu empfehlen. Die Stufen der Treppe sind kontrastreich herauszustellen,
sodass diese besser sichtbar sind. Anlagen zum Uberwinden der Héhendifferenz sollten immer mit beidsei-
tigen Handlaufen ausgestattet werden. Personen im Rollstuhl oder mit Geheinschrankungen sind haufig auf
die Hilfe des Gelanders angewiesen, um das Vorankommen zu erleichtern.

Abb. 12: Beispiel einer Rampe mit beidseitigem Handlauf und ebener Oberflache (links), Treppe mit kon-
trastreichen Stufen und beidseitig erreichbaren Handlaufen (rechts)

Quelle: Planersocietat

Weitere Aspekte der Barrierefreiheit

Uber die genannten MaRnahmen hinaus gehéren zu einer barrierefreien oder -armen Nutzung des
offentlichen Raums viele weitere Aspekte. Dazu zahlen besondere Anforderungen sehbehinderter Personen
auf Platzsituationen, die Stadtmablierung, die Dimensionierung von Umlaufsperren, die Bewaltigung von
kurzen Treppenanlagen mit einem Kinderwagen, starke Langs- und Querneigungen, ausreichende Grin-
und Raumzeiten an LSA oder die barrierefreie Gestaltung von Verkniipfungspunkten des OPNV. Generell
sollten Stadtmobiliar und andere Hindernisse wie Poller, Pfosten, Masten, Abfallbehalter etc. die nutzbare
Gehwegflache nicht einschranken. Ist dies nicht zu vermeiden, mussen sie fir seheingeschrankte Personen
als Hindernis wahrnehmbar ausgebildet sein. Aulierdem sollten sie visuell und kontrastierend gestaltet sein.
Um eine Erkennung mit dem Langstock zu ermdglichen, ist bei schwebenden Elementen (z. B. Vitrinen,
Abfallbehaltern, Banken, etc.) als Tasthilfe eine Querstrebe in einer Héhe von max. 15 cm anzubringen oder
ein Sockel von mind. 3 cm vorzusehen (vgl. FGSV 2011: 60).

Der Umbau von Bushaltestellen ermaglicht die Teilhabe am 6ffentlichen Leben und stellt daher mit
Hochborden und barrierefreien Zugangen einen essentiellen Anteil in der Barrierefreiheit im 6ffentlichen

Raum dar. In Rommerskirchen werden die Haltestellen bereits sukzessive barrierefrei umgebaut.
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3.2 Verkehrssicherheit (B)

Malnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit des FuRverkehrs beziehen sich gréRtenteils auf die Ge-
staltung von Knotenpunkten und Kreuzungen, da hier die zu Ful? Gehenden die Fahrbahn queren und es zu
einer Begegnung mit dem Kfz-Verkehr und Radverkehr kommen kann. Besonders beim rechts abbiegenden
Kfz-Verkehr konnen Gefahrensituationen mit dem querenden FuRRverkehr entstehen. Ebenso kann es auf
freier Strecke je nach Zielerreichung zu einem hoheren Querungsbedarf kommen. Dies und auch versperrte
Sichtachsen kénnen eine Unfallgefahr fir die schwachere Verkehrsgruppe darstellen. Fir die Bewertung der
Verkehrssicherheit werden daher die Erkennbarkeit, die Ubersichtlichkeit und Begreifbarkeit der Verkehrssi-
tuation fur alle Beteiligten als Kriterium herangezogen. Sollte eines der Kriterien nicht erfllt sein, besteht
dringender Handlungsbedarf.

Bei Uberdimensionierten Knotenpunkten, die lange Querungsstrecken fur den Fuldverkehr erfordern, ist z. B.
ein Rickbau des Knotens bzw. der Ausbau oder das Abmarkieren von Gehwegnasen maglich. Hierdurch ver-
kleinert sich der Konfliktbereich und der Querungsweg fir die zu FuR Gehenden wird kirzer. Zudem fihrt
die Fahrbahnverengung in der Regel auch zu einer Reduktion der Fahrgeschwindigkeiten des motorisierten
Verkehrs und besonders zu besseren Sichtbeziehungen. Aufierdem sieht die Verwaltungsvorschrift zur Stra-
Renverkehrsordnung (VwV-StVO) vor, dass im Konfliktfall das Ziel der Verkehrssicherheit immer Gber das
Ziel des zugigen Verkehrsflusses gestellt werden muss. Die Sicherheit ist der Faktor, den es vorrangig zu
berUcksichtigen gilt. Damit kann z. B. auch geboten sein, an undbersichtlichen Stellen mit hohem Konflikt-

potenzial zwischen FuRR- und Kfz-Verkehr Geschwindigkeitsbegrenzungen anzuordnen.

Eine weitere meist sehr effektive und einfach umzusetzende MaRnahme ist das Freihalten der Sichtbezie-
hungen an Querungsstellen. Diese konnen durch Stralienbegleitgrin, Werbeschilder oder durch den ruhen-
den Verkehr beeintrachtigt werden. Unter Umstanden muissen hier einzelne Parkstande entfallen. Wichtig
ist, dass in diesen Bereichen auf eine konsequente Einhaltung der stralRenverkehrsrechtlichen Regelungen
geachtet wird.

Neben der Verkehrssicherheit von Querungsstellen sollten aber auch andere besonders sensible Bereiche
wie z. B. OPNV-Haltestellen hinsichtlich ihrer Absicherung sowie der Zustand von Wegen und StraRen, die
Beleuchtungssituation sowie die Sichtbarkeit von Markierungen und Schildern untersucht werden.

Sichtbeziehungen

Fur Querungen jeglicher Art ist die Sicherstellung hinreichender Sichtbeziehungen zwischen allen Verkehrs-
teilnehmenden essenziell. Die notwendigen Sichtachsen kdnnen dabei aufgrund raumlicher Gegebenheiten
wie der Umgebungsbebauung bzw. drtlicher Voraussetzungen wie Begrinung negativ beeinflusst werden.
Auch parkende Kfz im unmittelbaren Querungsbereich kdnnen die Sichtbeziehungen bzw. eine frihzeitige
Wahrnehmung anderer Verkehrsteilnehmender beeintrachtigen. Nach § 12 StVO ist das Parken ,vor und hin-
ter Kreuzungen und EinmUndungen bis zu je 5 m von den Schnittpunkten der Fahrbahnkanten” unzuldssig.
Durch Halte- und Parkverbote, Poller oder bauliche Malinahmen, wie etwa der Einsatz von Gehwegnasen,
konnen diese haufig einfach und kostengunstig sichergestellt werden. Die freizuhaltenden Bereiche unter-
scheiden sich entsprechend anliegender und abliegender Fahrstreifen, der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit und ggf. baulicher Auspragungen. Die entsprechenden Werte sind der RASt (FGSV 2006) zu entnehmen.

Planersocietat
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Als bauliche MaRnahme konnen besonders vorgezogene Seitenrdume (Gehwegnasen) auf gerader Strecke
die Sichtachsen zwischen Kfz-Fiihrenden und zu FuR Gehenden (insbesondere bei Kindern) verbessern. Vor-
teile entstehen durch die Verkirzung der Querungsdistanz. Ein vorgezogener Seitenraum zwischen parken-
den Fahrzeugen Iasst zu FuR Gehende in das Sichtfeld von Kfz-Fihrenden gelangen und verschafft ihnen
gleichzeitig einen verbesserten Blick auf die Fahrzeuge.

Wird der Seitenraum an Kreuzungen oder Einmindungen vorgezogen, reduziert sich automatisch der Kur-
venradius fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV). Das hat neben den besseren Sichtbeziehungen und
einer verkirzten Querungsdistanz den Vorteil, dass die Abbiegegeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs entspre-
chend angepasst, also ebenfalls reduziert wird. Der neu gewonnene Platz im Seitenraum kann fir Stadtmo-
biliar wie etwa Sitzmdglichkeiten oder Radabstellanlagen genutzt werden.

Generell sollten Gehwegnasen zum Standardrepertoire bei der Ausbildung der Kreuzungen und Einmindun-
gen im ErschlieRungsstraRennetz gehéren (vgl. FUSS e.V. 2015: 14). Fir eine kurzfristige Losung kann vo-
ribergehend eine Gehwegnase markiert werden (vgl. Abb. 13, links). Diese sollte jedoch aufgrund der Si-
cherheit und Barrierefreiheit langfristig baulich realisiert werden. Die Kosten einer Gehwegnase belaufen
sich je nach UmbaumaRnahme auf 1.000 bis 5.000 €.

Abb. 13: Beispiele fiir vorgezogene Seitenrdume durch Markierung (links), baulich (rechts)

Quelle: Planersocietat

Verkehrssicherheit in Rommerskirchen

Besonders durch die historisch gewachsene Struktur weist Rommerskirchen in den Ortsdurchfahrten nur
geringe Strallenquerschnitte auf. Folglich werden die Sichtachsen durch schmale Seitenraume bei dichter
Bebauung eingeschrankt und Querungsstellen konnen nur schlecht eingesehen werden. Im Ortskern, aber
auch auf den Hauptverkehrsstralien durch die anderen Ortsteile kénnen dadurch gefahrliche Situationen
besonders fur den FuRverkehr entstehen. Zusatzlich stellt der ruhende Verkehr in Rommerskirchen an eini-
gen Stellen ein Problem dar, da er wichtige Gehwegverbindungen versperrt oder Sichtachsen einschrankt.
Bei den Begehungen ist der Kreuzungsbereich Kastanienallee/ MittelstralRe besonders kritisch hervorge-
bracht worden. An dieser Stelle wird unerlaubt im Kreuzungsbereich geparkt, was ein sicheres Queren nicht
zulasst. In Hoeningen auf der StephanusstralRe vor dem Kurvenbereich auf Hohe des Hoeninger Hofs konnte
zudem festgestellt werden, dass die Sichtachsen stark eingeschrankt werden und die parkenden Fahrzeuge

zusatzlich den Seitenraum fir den FulRverkehr einschranken.
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Handlungsempfehlung vorgezogener Seitenraum Kreuzung Kastanienallee/Mittelstrale

Als Ad-hoc-Losung, um Sichtachsen vom ruhenden Verkehr freizuhalten, gilt das Einrichten von Halteverbo-
ten. Dies wird abschnittsweise auf der Stephanusstrake (Hohe Hoeninger Hof) empfohlen, um einen Sicht-
bereich fur den FuRBverkehr sicherzustellen. Auch im Kreuzungsbereich Kastanienallee/ Mittelstralie wird
die Einrichtung eines Halteverbotes aus gutachterlicher Sicht empfohlen. Bisherige BemUhungen seitens der
Gemeinde, wie die Anbringung eines Hinweisschildes mit der Aufschrift ,Bitte nicht im Kurvenbereich par-
ken”, werden von der Bevolkerung nicht angenommen. Zudem sind die personellen Kapazitaten begrenzt,
um regemaRige Kontrollen durchzufihren. Dies kénnte auch zukunftig ein Problem nach Einrichtung eines
Halteverbotes darstellen. Allgemein werden jedoch Halteverbote nach StVO von der Bevdlkerung besser an-
genommen als ein Hinweisschild.

Alternativ kann mit dem Vorziehen des Seitenraums an den Einmindungen und auch des nordlichen Geh-
weges (vgl. Abb. 14, rechts) der Aufstellbereich fir zu FuR Gehende vergréRert werden und die Flache fur
den Kfz-Verkehr verkleinert werden, sodass kein Platz mehr fUr das Parken in dem Bereich maglich ist. Beim
Queren werden durch den freien Bereich die Sichtbeziehungen verbessert und der FuRBverkehr gelangt in
das Blickfeld des Kfz-Verkehrs. Der verringerte Kurvenradius zwingt den Kfz- Verkehr, seine Geschwindig-
keit beim Abbiegen zu reduzieren.

Beim Ausbau des Kreuzungsbereichs ist unbedingt zu berticksichtigen, die Bordsteine abzusenken, um ei-

nen direkten barrierefreien Ubergang zu ermdglichen (vgl. Abschnitt 3.1 Barrierefreiheit).

Abb. 14: Kreuzung Kastanienallee /MittelstraRe (links); Skizze: vorgezogener Seitenraum in Gelb (rechts)

TR 40

Quelle: Planersocietat (links); eigene Darstellung auf Kartengrundlage Google Maps (abgerufen August 2022, rechts)

Markierung zur Erhéhung der Aufmerksamkeit

Querungen von zu Full Gehenden sind haufig nicht punktuell, sondern duRern sich in diversen Querungsmus-
tern. Um auf diesen Bedarf zu reagieren, bieten sich flachige Querungsmaglichkeiten an. Durch eine optische
Hervorhebung des neuralgischen Querungsbereichs kann die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmenden
erhoht werden. Dies kann zum einen baulich, aber auch farblich und damit vergleichsweise kostenglnstig
geschehen. Dabei ist immer zu bedenken, dass ein rechtlicher Vorrang fur Zu FuR Gehende in diesem Zusam-
menhang nicht besteht. Dennoch kann durch geringe Geschwindigkeiten, z. B. 20 km/h, und die entspre-
chenden baulichen Ausfiihrungen (weiche Separationen der Verkehrsteilnehmenden) eine Verbesserung der
Querungssituation und infolgedessen der Verkehrssicherheit fir zu Ful} Gehende erreicht werden.
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Handlungsempfehlung Stephanusstralle in Hoeningen

Die Stephanusstralie in Hoeningen zeichnet sich durch mehrere Kurvenwechsel aus, was den motorisierten
Verkehr generell automatisch entschleunigen sollte. Gleichzeitig ist die Vorausschau auf das Geschehen im
Stralenraum nicht vollends gegeben, was die Situation im Querungsbereich rund um die Bushaltestelle un-
Ubersichtlich erscheinen lassen kann. Da in diesem Bereich auch viele Kinder die Stralke queren, sollte eine
besondere Aufmerksamkeit geschaffen werden. Durch einen Belagswechsel oder eine Einfarbung der Fahr-
bahndecke, kann der Bereich besondere Aufmerksamkeit erhalten (vgl. Abb. 15). Auch das Aufbringen eines
Piktogramms des Gefahrenzeichens " 136-10 Kinder " kann fur mehr Aufmerksamkeit sorgen. Alternativ
kann dieses auch als Verkehrsschild an neuralgischen Stellen (Schulen, Kindertagesstatten, Spielplétze) auf-
gestellt werden. Weitere Bereiche, wie etwa der Querungsbereich des Verbindungsweges zwischen Gillbach-
aue und Bahnhof auf der MittelstralRe kdnnen ebenfalls durch eine farbige Markierung mehr Aufmerksam-
keit fUr den FuRverkehr generieren.

Abb. 15: Beispiel farbige Markierung einer Mittelinsel (links); farbiger Bereich und Piktogramm (rechts)

Quelle: Planersocietat

Einhalten der vorgegebenen Geschwindigkeit

Bei den Begehungen wurde geaduRert, dass die vorgegebenen Geschwindigkeiten haufig nicht eingehalten
werden wirden. Dies fiele besonders in den Bereichen auf, wo die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt
ist. Ob es sich in den vorliegenden Bereichen um ein objektives Empfinden oder die tatsachliche Geschwin-
digkeit handelt, wurde im Rahmen des Berichtes nicht Gberpruft.

Aus gutachterlicher Sicht wird empfohlen, in gemeldeten Bereichen und in besonders sensiblen Bereichen
(z.B. Schulen, Seniorenunterkiinfte) regelmaRige Radarkontrollen durchzufiihren und somit fiir das Einhal-
ten der Geschwindigkeit zu sensibilisieren. Zusatzlich sollte die optische Gestaltung des Stralenraums an-
gepasst werden, sodass der MIV automatisch in der Geschwindigkeit reduziert wird bzw. teilweise auch hal-
ten muss, um ein entgegenkommendes Fahrzeug vorbei fahren zu Iassen. Einbauten, wie etwa Baumschei-
ben oder vorgezogener Seitenraum kdnnen dazu beitragen. Besonders Gehwegnasen, die auf gerader Stre-
cke das Queren fir zu FuR Gehende erleichtern, entschleunigen gleichzeitig den Verkehr, da die Fahrbahn
verengt wird. Zudem sind das Halten und Parken in diesem Bereich nicht mdglich. Um die Sichtachsen frei-
zuhalten, muss das Parken vor der Gehwegnase ebenfalls unterbunden werden.

Das temporare Aufstellen von Geschwindigkeitsdisplays dient zusatzlich als geschwindigkeitsreduzierende
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MalRnahme, die einen psychologischen Effekt bei den Kfz-Fihrenden erzeugt. Eine positive Anzeige erzeugt
Endorphine, die das Einhalten der Geschwindigkeit begunstigt. Gleichzeitig wird das Pflichtbewusstsein an-
geregt. Um die Wirksamkeit des Effekts beizubehalten, sollte eine Geschwindigkeitsanzeige nicht Uber einen
zu langen Zeitraum angebracht werden. Ansonsten entsteht eine Gewdhnung, die die Anzeige Ubersehen
I&sst.

Handlungsempfehlung Im Kamp in Widdeshoven

Die StraRRe Im Kamp fuhrt zu einer Kindertagesstatte und wird generell haufig von Kindern genutzt. Aus die-
sem Grund ist eine erhdhte Sicherheit gefordert. Die Geschwindigkeit wird von Montag bis Freitag im Zeit-
raum zwischen 7 und 17 Uhr bereits auf 30 km/h reduziert. Hier sollte die Uberlegung angestrebt werden,
aus der temporaren Geschwindigkeitsbegrenzung eine dauerhafte Einrichtung von Tempo 30 anzustreben.
In diesem Fall kdnnte eine Fahrbahnmarkierung zusatzlich auf die Geschwindigkeit hinweisen.

Abb. 16: Einbauten zur Entschleunigung des motorisierten Verkehrs (links); Beispiel Dialogdisplay (rechts)

Quelle: Planersocietat

Da auf der StraRe Im Kamp Abschnitte vorhanden sind, die nur sehr schmale Gehwege, zum Beispiel durch
Hauservorspringe oder auch Poller und Verkehrsschilder, bereitstellen, sollte hier ein Umbau stattfinden.
Poller sollten nach Maglichkeit entfernt oder so weit an den Fahrbahnrand gesetzt werden, dass die vorhan-
dene Seitenraumbreite sichergestellt wird.

Da viele Fahrzeuge auf der Fahrbahn parken und somit wiederum die Sichtverhaltnisse fur den FuRRverkehr
beim Queren einschranken, wird das Einrichten einer Gehwegnase sowie von Halteverboten an bestimmten
Bereichen empfohlen, sodass ein Querungsbereich angeboten wird. Eine Gehwegnase sollte dort eingesetzt
werden, wo der Seitenraum ohnehin sehr schmal ist, um zusatzlichen Platz im Seitenraum zu schaffen.
Zudem mussen die Oberflachenschaden der Gehwege ausgebessert werden, um die Barrierefreiheit sicher-

zustellen.
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Quelle: Planersocietat

Auf dem Rosenweg in Eckum wird die Geschwindigkeit der Fahrzeuge ebenfalls als erhoht wahrgenommen.
Zusatzlich ist der StraRenquerschnitt mit ca. 6,0 m (Fahrbahn ca. 3,0 m) auf dem Rosenweg schmal. Durch
die abgesenkten Borde, die dazu dienen, den Seitenraum bei Gegenverkehr Uberfahrbar zu machen, wird
der Gehweg teilweise als ungeschitzt wahrgenommen.

Da der StraRenquerschnitt sehr schmal ist, 1asst sich dieser Bereich durch Einbauten nicht entschleunigen.
RegelmaRige Kontrollen und Hinweisschilder oder Markierungen kdnnen auf den sensiblen Bereich hinwei-
sen. Lasst sich die Problematik langfristig nicht entscharfen, ist aus gutachterlicher Sicht an dieser Stelle die
Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs mit entsprechenden Gestaltungselementen zur Entschleuni-
gung denkbar.

Um das Uberfahren des Gehweges bei Gegenverkehr zu vermeiden, wiirde sich alternativ die Einrichtung
einer Einbahnstrale als Losungsvorschlag anbieten. Eine Einbahnstrallenlésung ist aufgrund von Verkehrs-
verlagerungen zu prifen. Dazu kann sich ein Verkehrsversuch wie z.B. die voribergehende Einrichtung einer
EinbahnstralRe fir 3 Monate anbieten, der Aufschluss tber eine langfristige Einrichtung bieten kann. Eine

Uberwachung und Auswertung des Verkehrsversuchs sind essenziell.

Enge Ortsdurchfahrten entscharfen

Die Gemeinde Rommerskirchen ist durch viele kleinere Ortschaften gepragt, die durch HauptverkehrsstraRen
miteinander verbunden sind. Diese sind bisher einerseits deutlich auf die Anspriche des Kfz-Verkehrs aus-
gerichtet und von diesem gepragt. Andererseits folgen aus den historisch gewachsenen baulichen Struktu-
ren in vielen Fallen geringe StralRenraumbreiten, die die Gestaltungsoptionen und den Seitenraum fir zu
Ful Gehende begrenzen. Im Rahmen des FuRverkehrs-Checks sind besonders die Ortsdurchfahrten in Hoe-
ningen (StephanusstraRe) sowie in Widdeshoven (Hoeninger StraRe) aufgefallen. Die Eingangsbereiche der
Ortschaften werden durch Aufpflasterungen und Markierungen hervorgehoben, was zur Entschleunigung
des MIV beitragen soll. Im weiteren Verlauf ist dem FuRverkehr sehr wenig Flache vorbehalten. Mit Verweis
auf das Mobilitatskonzept Rommerskirchens, werden an dieser Stelle zusammenfassend die dort erwahnten
zu prufenden Handlungsoptionen genannt. Um die Ortsdurchfahrten gestalterisch zu entscharfen, kommt
unter bestimmten Rahmenbedingungen eine Auflosung der klaren Trennung zwischen den Verkehrsarten
und Schaffung eines Shared-Space-ahnlichen Raums (Niveauabsenkung des Seitenraums, grundsatzliche

Geschwindigkeitsanndherung der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden) in Betracht.
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Begleitende Beteiligungs- und Kommunikationskampagnen zur Grundproblematik sowie auch zu umzuset-
zenden Einzelmalinahmen sind dringend zu empfehlen, um Akzeptanz bei den Anwohnenden zu schaffen
und sie an einer ortsbezogenen MaRnahmenentwicklung zu beteiligen.

Information und Kommunikation

Nicht nur bauliche oder temporare Veranderungen kénnen zu einer besseren Verkehrssicherheit beitragen,
sondern auch weiche MaRRnahmen. Die Aufmerksamkeit und Sensibilisierung der Menschen durch Kommu-
nikation und Austausch spielen dabei eine wichtige Rolle. Ohnehin stattfindende Aktionstage oder Veran-
staltungen (z. B. Gemeindefeste) stellen eine Mdaglichkeit dar, an einem Informationsstand oder in anderer
Form Themen wie beispielsweise Barrierefreiheit, Schulmobilitat oder auch Verkehrssicherheit einem breiten
Teilnehmendenkreis zu kommunizieren. Spielerisch und durch Aktionen, die zur Teilnahme anregen, kénnen
die Themen spannend aufbereitet werden. In Bezug auf die Barrierefreiheit stellen ,Altersanziige” (vgl. Abb.
18, links) oder Brillen, die Seheinschrankungen simulieren, Moglichkeiten dar, korperliche Einschrénkungen
selbst zu erfahren und entsprechend das Umfeld wahrzunehmen. Generell sind Aktionstage eine Maglich-
keit, (FuR-)Verkehrsthemen fokussiert und breitenwirksam zu behandeln. Dabei kann sowohl in Bezug auf
die Offentlichkeitswirkung als auch hinsichtlich der Ressourcen bzw. des Aufwands eine Kooperation mit lo-
kalen und Ubergeordneten Partnern angestrebt werden (z. B. Krankenkassen, Fahrradhandel).

Auch temporare Nutzungsanderungen, z. B. auf Schul- oder Kindergartenwegen sowie an neuralgischen
Punkten, haben eine starke Offentlichkeitswirksamkeit und kdnnen ein Zeichen setzen, die Nutzung des 6f-
fentlichen Raumes neu zu Uberdenken und Geschwindigkeiten herabzusetzen. Hierzu kénnten verschiedene
sensible Bereiche temporar fUr den Kfz-Verkehr gesperrt werden und als temporarer Spiel- und Erlebnis-
raum genutzt werden (vgl. Abb. 18, rechts).

Durch die Maglichkeit mit kreativen, individuellen Aktionen auf bestimmte Situationen aufmerksam und be-
sonders diese auch erlebbar zu machen, werden die Menschen an die Thematik herangefthrt und dafur
sensibilisiert. Es kann als probates Mittel eingesetzt werden, sich selbst zu hinterfragen und im besten Fall
zukinftig das Einhalten von Geschwindigkeiten, die Aufmerksamkeit bzgl. aller Verkehrsteilnehmenden und

auch den Vorrang fir den FulRverkehr zu berlcksichtigen.

Abb. 18: Aktionstag mit Simulationsanzug (links); Sperren einer WohnstraRRe fir Kinder (rechts)

Quelle: Planersocietat
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3.3 Sicherheit fir Kinder (C)

Kinder haben die Mdglichkeit, auf ihrem Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandige Mobilitat und
Verantwortung zu erlernen, wenn sie zu Ful3 zur Schule gehen. Durch ein regelmaRiges Gehen werden zu-
dem ihr naturlicher Bewegungsdrang gestillt sowie Bewegungsablaufe und die Motorik trainiert. Ein weite-
rer positiver Nebeneffekt ist die Erhéhung der Konzentrations- und Lernfahigkeit. Der Schulweg zu Ful’ hat
auRerdem auch eine soziale Komponente, da sich Kinder auf ihrem Weg mit anderen Kindern austauschen
kénnen (vgl. ADAC 2019: 7). Daher sollte das Ziel sein, Kindern die Mdglichkeit eines sicheren und attrakti-
ven Schulweges zu bieten, sodass sie diesen gerne bestreiten.

Eine an vielen Schulen festgestellte Problematik sind die Kfz-Verkehre, die durch Hol- und Bringverkehr er-
zeugt werden und entsprechend Gefahrensituationen durch kurzes Halten am Seitenrand entstehen lassen
konnen. Abb. 19 zeigt im inneren Kreis den aktuellen Zustand an vielen Schulen. Durch die selbsterzeugte
Zunahme des motorisierten Kfz-Verkehrs nehmen Eltern den Schulweg oftmals als groRere Gefahr fir ihre
Kinder wahr und bringen diese daher selbst mit dem Auto zur Schule. Das Aufkommen des Kfz-Verkehrs
steigt.

Um einen Ruckwartstrend hervorzurufen, muss der Ansatz verfolgt werden, die Kinder vermehrt zu Fufd und
mit dem Fahrrad zur Schule kommen zu lassen. Dadurch nimmt das Verkehrsaufkommen mit dem Kfz ab
und der kritische Gefahrenbereich vor den Schulen nimmt wieder ab. Eltern sollten daftr zu Beginn die
Schulwege gemeinsam mit ihren Kindern Uben und auf Querungsbereiche und Gefahrenstellen aufmerksam

machen, die ebenso in den Schulwegeplanen festgehalten werden sollten.

Abb. 19: Entstehung und Entgegenwirken von Hol- und Bringverkehr
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Quelle: Planersocietat
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Schulwegesicherheit durch Schulwegplane und Elternhaltestellen

Ein mogliches Instrument, um Schulwege fir Kinder sicherer zu gestalten, die selbstandige Mobilitat von
Kindern zu fordern und gleichzeitig die Eltern zu sensibilisieren, ist der Schulwegplan. Generell sollte dieser
gemeinsam mit der Kommune, der Polizei sowie Eltern, Kindern und Vertreterinnen oder Vertretern der
Schule erarbeitet werden, um einen Beitrag fir sichere Schulwege zu liefern und eine selbststandige Mobili-
tat der Kinder zu fordern (vgl. BASt 2019: 18f). Der Schulwegplan sollte in regelméaRigen Abstanden auf Ak-
tualitat Uberpruft und fortgeschrieben werden, um bspw. stadtebauliche Entwicklungen und neue Fuliwege-
verbindungen aufzunehmen. Die Kinder lernen durch die Beteiligung spielerisch das Umfeld in Rommerskir-
chen kennen und entwickeln so eine Verbindung zu ihrem Schulweg. Bei der Ausarbeitung ist es sinnvall,
auch weiterfGhrende Themen wie Elternhaltestellen oder den Einsatz von Schulerlotsen und Laufbussen zu
betrachten und diese zu verorten. AuRerdem kdnnen besondere Ziele fir Kinder — zum Beispiel Spielgerate,
die auf dem Schulweg liegen — im Schulwegplan verortet werden. Neben dem Plan mit entsprechenden
Hinweisen, sollte ein Schulwegplan auch Handlungsempfehlungen oder erlduternde Fotos fir Schilerinnen
und Schuler sowie Eltern zu konkreten Problemstellen enthalten. Wie verhalte ich mich richtig an einer Bus-
haltestelle, wann darf ich Gber den Zebrastreifen laufen und wo sollte ich wegen schlechter Sichtbeziehun-
gen lieber nicht die Stralte queren? Hinweise, wie die Schulwegplane erstellt werden sollten, sowie Beispiele
zur Gestaltung von Schulwegplanen finden sich in ,Schulwegplane leichtgemacht — Der Leitfaden” der Bun-

desanstalt fir StralBenwesen.

Um Schulwege sicherer zu gestalten, dienen Elternhaltestellen dazu, Hol- und Bringverkehre raumlich zu
entzerren. Diese Haltezonen fir Eltern, die ihr Kind mit dem Pkw zur Schule bringen, sollen durch ihre Ver-
teilung im Raum den Verkehr direkt vor der Schule reduzieren. Dabei sollten sich diese Zonen mindestens
250 m von den Einrichtungen entfernt befinden (vgl. ADAC 2018). Eine zeitliche Begrenzung dieser Haltebe-
reiche ist oftmals sinnvoll und kann durch eine Beschilderung gekennzeichnet werden, da sie zumeist nur zu
Beginn und Ende der Schulzeit genutzt werden. Den Rest des Tages steht die Parkflache dann allen Nutzen-
den zur Verfigung. Um eine Elternhaltestelle einzurichten, muss der Weg zur Schule gesichert sein. Es muss
also gewahrleistet sein, dass ein Kind die StraRe gefahrenlos iiberqueren (z.B. durch ein FGU oder eine LSA)

kann und auf der gesamten Strecke ein sicherer Gehweg ausgebaut ist.

In Rommerskirchen wird aktuell eine Elternhaltestelle direkt auf dem Parkplatz der Gillbachschule angebo-
ten. Berichten zufolge wird diese nicht angenommen, da dafur auf den Parkplatz gefahren und entspre-
chend eine lIangere Strecke zurickgelegt werden muss. Grundsatzlich sind weitere Entfernungen fir die
Einrichtung von Haltestellen empfohlen, um den Verkehr zu entzerren und den Kindern die Mdglichkeit zu
bieten, eine Teilstrecke selbststandig zu laufen. Elternhaltestellen kdnnen als kostenginstige und kurzfris-
tige MalRnahme oftmals sehr groRe Wirksamkeit zeigen. Der richtige Standort ist dabei wichtig und kann im
Falle fehlender Akzeptanz auch noch einmal korrigiert werden. Vordergriindig sollte jedoch das Ziel sein,

Kinder aus der direkten Umgebung zum Gehen oder Radfahren zu motivieren.
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Abb. 20: Beispiel eines Schulwegeplans aus Unna (links); Beispiel Elternhaltestellenschild (rechts)
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Quellen: Kreisstadt Unna (links); ADAC (rechts)

Sichere Schulwege und Querungen

Grundvoraussetzung dafur, dass Kinder eigenstandig zur Schule gehen, sind sowohl sichere, als auch at-
traktive Wege und Querungsmaglichkeiten. Dabei ist die Infrastruktur auf die BedUrfnisse von Kindern auf
dem Schulweg abzustimmen. Kinder widmen ihrer Umwelt eine hohe Aufmerksamkeit, sie reagieren im Ver-
kehr anders als Erwachsene und sind empfindlicher und verletzlicher. Viele Verkehrssituationen sind fur sie
neu, daher konnen sie Gefahren nicht frihzeitig einschatzen. Aufgrund der geringeren KérpergrofRe ist die
Perspektive eine andere und das Blickfeld geringer als bei Erwachsenen. Auch unterscheiden sich die moto-
rischen Fahigkeiten und die Wahrnehmung von denen der Erwachsenen. Beispielsweise kdnnen Kinder bis
zum 10. Lebensjahr Geschwindigkeiten und Entfernungen von Fahrzeugen nicht einschatzen und verstehen
nicht, dass ein Auto nicht sofort anhalten kann (Fussverkehr Schweiz 2009: 11) Ziel der Schulwegsicherung
muss es daher sein, dass Kinder den Schulweg ohne Gefdhrdung zurlGcklegen kdnnen, aber auch Freiraum
zur personliche Entwicklung haben. Schulwege sollten vorwiegend auf separierten, ausreichend breiten
Gehwegen, die frei von Hindernissen (Gehwegparken, Millbehalter etc.) sind, gefihrt werden. An Querun-
gen sind Sichtbeziehungen von besonderer Bedeutung. Auch Wartezeiten an Lichtsignalanlagen und die
Hohe des Druckknopfs sollten auf eingezeichneten Schulwegen kindgerecht bzw. fuRganger:innenfreundlich
gestaltet sein, zudem sind Schulwege zu beleuchten.

Der Strafienraum im direkten Schulumfeld und die Querungen der Schulwege mussen so gestaltet sein, dass
eindeutig angekindigt wird, dass Kinder Uberraschend auf die Fahrbahn treten kénnen. Nach der VwV-StVO
zu Zeichen 274 ,Zulassige Hochstgeschwindigkeit” ist daher im unmittelbaren Bereich von Schulen die zu-
|assige Hochstgeschwindigkeit in der Regel auf Tempo 30 km/h zu beschranken. Damit die Geschwindigkeit

eingehalten wird und die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmenden gesteigert wird, missen Querungen,
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Haltestellen oder andere Gefahrenstellen im Schulumfeld so gestaltet sein, dass diese direkt ,ins Auge
springen”. Dies kann durch farblich abgehobene Aufpflasterungen, Markierungen, Belagswechsel, Fahrbah-
neinengungen oder Mittelinseln erfolgen. In Abb. 22 ist die aktuelle Situation des direkten Schulumfeldes
auf dem linken Bild abgebildet. Durch den vorgezogenen Seitenbereich und das Verkehrsschild ,Achtung
Kinder” wurde hier bereits Aufmerksamkeit fir den Schulverkehr geschaffen. Durch eine farbige Markierung
wirde der Querungsbereich noch weiter hervorgehoben werden und den Kfz-Fihrenden verdeutlicht wer-
den, dass es sich um einen sensiblen Bereich handelt.

Ahnlich kénnte man auch den Bereich vor Kindertagesstatten (z.B. Kita Kleine Strolche in Hoeningen) und

weiteren Schulen hervorheben.

Abb. 22: Aktuelle Situation auf dem Nettesheimer Weg (links); mdgliche farbige Markierung (rechts)

Quelle: Planersocietat
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3.4 Aufenthaltsqualitat (D)

Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des zu FuR Gehens eine besondere Bedeu-
tung zu. Neben den wichtigen baulichen Veranderungen, die besonders zur Sicherheit im Straenverkehr
beitragen, ist bei keiner anderen Verkehrsart die Relation zwischen Fortbewegung und Aufenthalt so unmit-
telbar (vgl. NWSTGB 1998: 7). Die Fortbewegung dient in den meisten Fallen dazu, von A nach B zu kommen.
Die Frage nach der Verkehrsmittelwahl kann durch attraktive Einflisse auch auf das zu FuR Gehen gelenkt
werden. Der Aufenthalt im 6ffentlichen Raum wird zum einen durch das asthetische Empfinden sowie ande-
rer externer Einflisse und zum anderen durch die Erlebbarkeit des Raumes beeinflusst. Dabei kommt den
vielfaltigen und regelmaligen Maglichkeiten der Erlebbarkeit eine wichtige Bedeutung zu, denn nur wer
sich in der nahen Umgebung wohlfuhlt, geht gerne und erledigt alltagliche Wege regelmaRig zu Ful3. Ful3-
verkehrsflachen dienen damit nicht nur dem Zweck, sicher und bequem an ein Ziel zu kommen, sondern ha-
ben im optimalen Fall auch eine Aufenthaltsfunktion (vgl. UBA 2018: 18).

In Rommerskirchen gibt es keinen zentralen Punkt des Aufenthalts. Der Markt wird als Parkplatz genutzt
und nur zu besonderen Anlassen, wie etwa das Rommersfood-Festival, fir den Kfz-Verkehr gesperrt und als
Treffpunkt genutzt. Im Bereich rund um das Rathaus sind Nutzungen des taglichen Bedarfs (Apotheke,
Sparkasse, Restaurant) angesiedelt, sodass dort mehrere Menschen aufeinandertreffen. Offentliche Sitz-
maglichkeiten oder kleine Spielgerate sind nicht vorhanden.

In den vereinzelten Ortsteilen sind an kleinen Platzen Sitzmdglichkeiten zu finden, die zu einer Pause einla-
den, die jedoch haufig nicht barrierefrei zu erreichen sind. Einige Schwerpunktraume sind somit bereits at-
traktiv und einladend gestaltet, bedUrfen aber kleinen Anpassungen bzgl. der Barrierefreiheit. Bei den Bege-
hungen wurde auch festgestellt, dass es an genigend (funktionalen) Sitzmdglichkeiten fehlt. Besonders auf
Hauptverkehrsachsen, die zum Einkaufen auch von alteren Menschen genutzt werden, kdnnen Banke und
andere Sitzmaoglichkeiten als Pausenmaglichkeit dienen und damit den Weg erleichtern.

Besonders attraktiv in der Gemeinde sind die Freizeitwege. Entlang der Gillbachaue kann man im Grinen
spazieren, mit den Kindern auf den Spielplatz gehen oder sich auf einer der Banke ausruhen. Der Gillbach ist

ein besonders attraktiver Aufenthaltsort in Rommerskirchen.

Sitzelemente

In Rommerskirchen treffen verschiedene Personengruppen mit unterschiedlichen Bedudrfnissen aufeinander.
Rund um das Rathaus werden verschiedene Nutzungen angeboten, die vom FulRverkehr angesteuert werden.
Bei den Begehungen wurden auch die Bereiche rund um Seniorenunterkinfte beleuchtet. So konnte unter
anderem festgestellt werden, dass die Venloer StralRe von den Einwohnenden des Seniorenparks Carpe Diem
als Verbindungsstraflte zum Center am Park genutzt wird. Durch die leichte Steigung wird der Weg als an-
strengend beschrieben. Sitzmdglichkeiten auf dieser Achse fehlen komplett. Besonders fir altere Menschen
ist es notwendig, auch ohne ein eigenes Kfz selbststandig mobil zu sein und bleiben zu kdnnen. Hierbei sind
neben barrierefreien Wegen auch regelmaRige Sitz- oder Anlehngelegenheiten wichtig. Personen, die langere
Strecken gehen, bendtigen oftmals eine Sitzmdglichkeit fir eine Pause oder auch einfach nur, um Menschen

zu treffen und sich auszutauschen.
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Daher empfiehlt es sich, Sitzbanke entlang von Hauptrouten in einem Abstand von mindestens 300 m anzu-
bringen (vgl. FGSV 2011: 60). Entlang von Verbindungsachsen (u.a. Venloer StraRe, Bahnstralke) sollte daher
auf den Ausbau von Sitzmdglichkeiten geachtet werden. Diese kdnnen vielfaltig gestaltet sein oder in vor-
handene Elemente des &ffentlichen Raums integriert werden (vgl. Abb. 23). Generationenfreundliche Sitz-
maoglichkeiten, zum Beispiel mit Arm- und Ricklehnen und unterschiedlichen Sitzhéhen, sollten in unbedingt
mitgedacht werden.

Insgesamt kann ein an das Gemeindebild angepasstes Konzept erstellt werden oder aber individuelle Sitz-
maoglichkeiten werden je nach Standort aufgestellt. Wahrend Kinder und junge Menschen meist sehr einfache
Gegebenheiten wie Mauern, Treppen und Brunnenrander akzeptieren, bendtigen altere Menschen haufig
mehr Komfort. FUr diese Personengruppe sind Sitzgelegenheiten u. a. mit Arm- und Ruckenlehne und einer
waagerechten Sitzflache auszustatten, um ein mUheloses Aufstehen zu erleichtern.

Ein guter Mix aus verschiedenen Sitzgelegenheiten bietet allen Benutzergruppen die Méglichkeit zum Ver-
weilen. Die Lage von Sitzmaglichkeiten spielt ebenfalls eine Rolle bei der Haufigkeit der Nutzung. Faktoren
fUr die Positionierung sind Larm, Sonne, Windrichtung und Blickrichtung sowie die umliegenden Ziele.

Bei Sitzelementen wird mit einem Stickpreis von ca. 1.500 € gerechnet, abhangig von der Gestaltung kann
der Preis aber auch variieren. Zudem sollte bericksichtigt werden, dass ein Angebot des Sitzens auch immer
mit einem langeren Aufenthalt verbunden sein kann, weshalb nach Maglichkeit in unmittelbarer Nahe der
Sitzmaglichkeiten Behaltnisse zur Abfallentsorgung bereitgestellt und regelmaRig entleert werden sollten. So
kann eine Verschmutzung des Umfeldes vermieden werden.

Abb. 23: Mehrgenerationenbank (links); Sitzelemente mit Sonnensegel (rechts)

Quelle: Planersocietat

Wie bereits erwahnt befinden sich in den Ortsteilen und auch entlang der Gillbachaue Sitzbanke, die die At-
traktivitat im Gemeindebild verbessern und positiv herauszustellen sind. Teilweise wurden Defizite in der Zu-
ganglichkeit zu den Banken durch Bepflanzung oder Bordsteinkanten (vgl. Abb. 24, links) festgestellt. Um
einen barrierefreien Zugang zu den Sitzmdglichkeiten zu ermdglichen, muss die Oberflache mdglichst eben
und ohne Kanten oder andere Barrieren ausgestaltet sein. Die vorhandenen Sitzmdglichkeiten in Rommers-
kirchen sollten aus diesem Grund auf ihre Zuganglichkeit Gberprift werden und gegebenenfalls barrierefrei
ausgestaltet werden.

Fur den Vorplatz des Rathauses sind Sitzmaglichkeiten unabdingbar. Um Behérdengange zu erledigen und
eventuelle Wartezeiten zu Uberbricken oder den Platz als Treffpunkt zu nutzen, sollte die Aufenthaltsqualitat
verbessert werden. Ausreichend Platz fir Sitzmdglichkeiten ist vorhanden, der sinnvoll genutzt werden sollte.

Besonders bei starker Sonneneinstrahlung ist auch eine Verschattung notwendig. Nach Maglichkeit sollten
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die Sitzmadglichkeiten daher im Bereich der Baume angebracht werden. Alternativ kdnnen auch bauliche MaRk-
nahmen ergriffen werden oder temporar Sonnensegel (vgl. Abb. 23, rechts) eingesetzt werden. Um den Be-
reich auch fir Kinder attraktiv zu gestalten, kdnnen kleine Spielgerate den offentlichen Raum als Spielflache
erweitern.

Abb. 24: Platz vor dem Rathaus ohne Sitzmdglichkeiten (links); Griinflache als Barriere am Gillbach (rechts)

Quelle: Planersocietat

Spielelemente

Im Ortskern Rommerskirchens, aber auch umliegend in den Ortsteilen befinden sich unterschiedliche Ein-
richtungen fur Kinder (Schulen, Kindertagesstatten, Freizeiteinrichtungen) und Wohngebiete, in denen sich
Kinder aufhalten und fortbewegen. Kinder haben spezifische BedUrfnisse an den 6ffentlichen Raum. Neben
der Berucksichtigung kognitiver und motorischer Fahigkeiten von Kindern in der Planung und Unterhaltung
von Strallenrdumen ist auch das bewegungsfordernde Wohnumfeld ein wichtiger Aspekt, um eine eigen-
standige Mobilitat von Kindern zu férdern (vgl. VM BW 2017: 15 und 23). Der 6ffentliche Raum sollte fir Kin-
der so attraktiv, erlebbar und aktivierend sein, dass sie gerne zu FulR gehen und Eltern ihnen die eigenstan-
dige Mobilitat zutrauen. Einzelne Spielelemente mussen nicht immer grof sein, sondern sind in vielen Fallen
auch bei wenig Platz zu realisieren. Auf ihnen kann balanciert oder gesprungen werden, sie knnen wippen
oder gedreht werden (vgl. Abb. 25). GréRere Spielgerate kénnen auf Pldtzen als weiteres Element fir den
Aufenthalt installiert werden. Ebenso ist fir Kinder das Erlebnis kleinerer Spielgerate auf bestimmten We-
gen spannend. In Rommerskirchen werden entlang der Schulwege bereits unterschiedliche Spielgerate ein-
gesetzt, die den Kindern den attraktiven Weg zur Schule leiten. Weitere Einsatzgebiete kénnen Wege zum
Kindergarten oder auch andere Quartierswege sein. Durch ein strukturiertes Netz von einfachen Spielele-
menten kdnnen ganze Themenwege realisiert werden. In diesem Rahmen ist es ebenfalls denkbar, die Kin-
der bei der Gestaltung des Raumes zu beteiligen, beispielsweise durch Mitentscheidung bei der Auswahl der

Spielelemente oder indem der Raum gemeinsam gestaltet wird.

Kleine Spielpunkte in den Siedlungsbereichen, aber auch an zentralen Platzen, wie etwa dem Rathausvorplatz,
erganzen die privaten Maglichkeiten. Auch bei der Umsetzung von Neubaugebieten ist der Einsatz von Spiel-
gerdten zu bertcksichtigen. Das Beratungsangebot ,Planen fir die Zukunft” vom Zukunftsnetz Mobilitat NRW
bietet u.a. Unterstitzung bei der Planung von Neubaugebieten. Fir ein Spielelement kann ca. 1.500 € pro
Stlck angesetzt werden.
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Quelle: Planersocietat

Attraktive Wege durch Bepflanzung

Die Nutzung eines Weges ist abhangig von seiner Attraktivitat, die wiederum durch das Umfeld bestimmt
wird. Dazu gehéren die Gestaltung von StraBen sowie die Asthetik und Nutzung angrenzender Geb3ude
(vgl. ASTRA 2015:18). Personen zu FuR nehmen aufgrund ihrer langsameren Geschwindigkeit die Gestaltung
der Umgebung wie keine anderen Verkehrsteilnehmenden wahr (vgl. Fuss e.V. 2004: 24). Daher findet auf
FulRwegen in einem unattraktiven Umfeld und mit geringer Qualitat haufig geringere Aktivitat statt.

Baume, Grunflachen, Hecken und Blumen sind wichtige Elemente fir den FuRverkehr. Durch die unter-
schiedlichen Jahreszeiten verandern sich diese, wodurch zu Fuld Gehende immer wieder neue Eindricke er-
halten. Der Bereich rund um die Kapelle in Widdeshoven und auch der Platz des neu gestalteten Archaologi-
schen Fensters am Steinbrink weisen einen hohen Anteil an versiegelter Flache auf. Dadurch wirkt der 6f-
fentliche Raum aktuell sehr monoton und wenig einladend. Durch das Einpflanzen von weiteren Baumen
oder das Schaffen von Blumenbeeten werden die Flachen fur den FuRBverkehr attraktiver. Bereits ein gerin-
ger Einsatz von Pflanzen lassen das Gemeindebild attraktiver erscheinen und laden zum Aufenthalt ein.

Durch Sitzmdglichkeiten kann das Angebot erganzt werden.

Abb. 26: Versiegelte Flache in Widdeshoven (links); Beispiel Blumenbeet zur Attraktivitatssteigerung (rechts)
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Quelle: Planersocietat
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Bereich vor der Kastanienschule verbessern

Bei der Begehung des Ortsteils Hoeningen ist die Einfahrt von der StephanusstraRRe in die Strafie Zur Mihle
durch einen grofRen Flachenbedarf des motorisierten Verkehrs aufgefallen. Da in diesem Bereich Schulbusse
verkehren, muss entsprechender Platz zum Wenden bereitgestellt werden. Dennoch erscheint der Bereich
Uberdimensioniert. Zu Fuld gehenden Personen, die lediglich die StephanusstralRe benutzen méchten, wird
kein Querungsangebot im Kurvenbereich geboten. Es konnte beobachtet werden, dass der Einmidndungsbe-
reich der StralRe Zur Mihle dennoch ungeschitzt gequert wird. Dazu wurde entweder der Schutzstreifen
des Radverkehrs genutzt oder aber die bauliche Trennung (Verkehrsinsel) und die groRe Grinflache mit
Baumbestand.

Abb. 27: Einfahrt Zur Mihle an der Kastanienschule

Quelle: Planersocietat

Um den Bereich attraktiver und auch sicherer zu gestalten, konnen AnpassungsmaRnahmen im Bereich der
bestehenden Inseln vorgenommen werden. Abb. 28 skizziert mdgliche Anpassungen. Um das ungesicherte
Queren zu vermeiden, sollte ein Angebot geschaffen werden, Im Verlauf der Stephanusstralke gehen zu kdn-
nen. Auf der Grininsel mit Baumbestand konnte dafir ein Gehweg geschaffen werden, der mit einer Bank
ausgestattet wird, sodass die Grunflache gleichzeitig zum Pausieren einladt. Mit der VergroRerung der Ver-
kehrsinsel, kann der nordliche Querungsweg (Ausfahrt der Buszufahrt) verkirzt werden. An dieser Stelle ist
zu Uberprifen, ob die Schleppkurven des Busses eingehalten werden kénnen. Die vorhandene Verkehrsinsel
auf der StraRRe Zur Mihle, die aktuell als Fahrbahntrennung dient, kann als Querungshilfe umgestaltet wer-
den. Dazu sind die in Kapitel 3.1 beschriebenen Bedingungen zum Querverkehr unbedingt einzuhalten. Ab-
gesenkte Bordsteine, im besten Fall differenzierte Bordhdhen, sind bei der Umgestaltung zu bericksichti-
gen. Zusatzlich sollte auch der Radfahrstreifen deutlicher hervorgehoben werden. Das kann durch eine Rot-
markierung erfolgen oder durch eine Erneuerung der vorhandenen Markierung mit der Erganzung um Fahr-

radpiktogramme.
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Abb. 28: Impulsskizze zur Umgestaltung des Bereichs der Einmindung Im Kamp (Kastanienschule)

HesIIen eines &
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Sitzméglichkeit

Umgestaltung der Verkehrsinsel
als Querungshilfe mit
i abgesenkten Bordsteinen

Prifung der Einrichtung
eines FulRgangeriberwegs

Darstellung Planersocietat; Kartengrundlage: tim-online, Bezirksregierung Koln Geobasis NRW

Um eine Bevorrechtigung des Querens zu schaffen, was aufgrund des Schulweges unbedingt in Betracht
gezogen werden sollte, kann die Einrichtung eines FuRgéangeriiberweges (FGU) gepriift werden. Der Einsatz
eines FGU ist besonders an Stellen sinnvoll, die von zu FuR Gehenden hoch frequentiert sind und/oder um
besonders schutzbedUrftige Personengruppen, wie etwa Schilerinnen und Schiler oder auch alteren Men-
schen zu sichern. Erganzend ist der Einsatz besonders an innerértlichen Kreisverkehren sinnvoll. Es ist zu
beriicksichtigen, dass die Anordnung von FGU im Einzelfall der Genehmigung unterliegt und von der Kraft-
fahrzeugbelastung (Fz/h) sowie des FuRgangeraufkommens (Fg/h) und der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit abhangt (vgl. RASt: Kap. 6; EFA: Kap. 3).

Wird die Anlage eines Fuligangeriberwegs neu angeordnet, ergibt sich die entsprechende Ausstattung aus
den értlichen und verkehrlichen Gegebenheiten (vgl. R-FGU 2001: 37). In der Regel bestehen FuRganger-
Uberwege aus markierten Streifen, Elementen der Barrierefreiheit, im besten Fall in Form eine Doppelbordes
mit einer Kombination aus Nullabsenkung und 6 cm Bordhohe, einer Beleuchtung und Beschilderung mit
dem Zeichen 350 StVO ,FuRgangeriiberweg” (vgl. Abb. 29). Abhdngig von der Umgebung des FuRganger-
Uberwegs kommen als weitere Ausstattungselemente unter anderem auch Kragarme, Baken und Absper-
rungen in Frage. Zur Steigerung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrenden konnen Aufpflasterungen,
weitere Verkehrszeichen wie beispielsweise Zeichen 133 StVO ,FuRganger” oder Zeichen 136 StVO ,Kinder”
verwendet werden, um auf den FuRverkehr hinzuweisen.
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Abb. 29: Ausstattungselemente eines FGU
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Quelle: Planersocietat
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3.5 Malknahmenibersicht

Nachfolgend werden exemplarisch einige Malinahmenvorschlage entlang der Begehungsrouten verortet.
Die Zuordnung dient der Ubersichtlichkeit und soll beispielhaft auf die Handlungsempfehlungen hinweisen,
die auf weitere Stellen im Gemeindegebiet angewendet werden kénnen und sollen. Zur besseren Verstand-
lichkeit sind die Piktogramme durch eine Nummerierung erganzt, die in Kapitel 4.1 Umsetzungshorizont in
Tabelle 1T aufgelistet und benannt werden.

Abb. 30: Verortung der darstellbaren MaRnahmenvorschlage in Eckum
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Abb. 31: Verortung der darstellbaren Malinahmenvorschlage in Hoeningen und Widdeshoven
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4 Verstetigung

41 Umsetzungshorizont

Die vorliegenden MalRnahmenvorschlage der einzelnen Handlungsfelder haben einen zeitlich sehr unter-
schiedlichen Umsetzungshorizont. Eine umfassende Verbesserung des 6ffentlichen Raums zu Gunsten des
FuRverkehrs beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fir eine vorausschauende Planung als auch kurz-
fristige Malknahmen, die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und kirzeren Umsetzungshorizont
besitzen.

Die MaRnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte der Finanzierung,
etwaige politische Beschlisse und ggf. MalRnahmenkopplungen. Ebenso erfolgt eine Umsetzung entspre-
chend der vorhandenen Kapazitaten innerhalb der Verwaltung, die die Malinahmenvorschlage im Einzelnen
prifen und abstimmen muss. Daher wird im vorliegenden Bericht eine zeitliche Einordnung auf Basis des
Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes einzelnen MalRnahmenvorschlags vorgenommen. Diese sind in-
dividuell innerhalb der Kommune zu prifen und ggf. anzupassen. Zum Teil werden MaRRnahmenvorschlage
angesetzt, die keinen direkten ortlichen Bezug aufweisen, sondern als Daueraufgabe betrachtet werden
konnen. Dazu zahlen zum Beispiel die Kontrolle der Einhaltung von Geschwindigkeiten und auch Informati-
onsveranstaltungen zu verschiedenen Themen (z.B. Elternhaltestellen) an Schulen. Es ist ebenfalls zu be-
achten, dass sich Malknahmen je nach Intensitat bzw. ihrem vorgesehenen Umfang in ihrer zeitlichen Ein-

ordnung verschieben kénnen.

Eine Priorisierung von MalRnahmenvorschlagen ist aufgrund der verschiedenen Interessen, Bedurfnisse und
der kleinteiligen Wegebeziehungen jeder zu FuR gehenden Person nur schwer vorzunehmen. In diesem Zu-
sammenhang sei noch einmal darauf hingewiesen, dass wahrend des FulRverkehrs-Checks NRW 2022 nicht
alle potentiellen Problemlagen in Rommerskirchen betrachtet werden konnten, sondern der Fokus auf die
Begehungsrouten gelegt wurde. Aus den formulierten Malinahmenvorschlagen und den Anregungen der
Teilnehmenden, die den Dokumentationen zu entnehmen sind, sind folgende hervorzuheben:

e Nutzbarkeit der Gehwege verbessern durch die Anpassung der Gehwegoberflachen und den Aus-
bau von Gehwegen. Auch Treppen und Rampen missen an die aktuellen Standards angepasst wer-
den. Gehwegnasen konnen die Querbarkeit und Sichtverhaltnisse verbessern.

e Verbesserung der Barrierefreiheit nicht zuletzt in Hinblick auf barrierefreie Zuganglichkeit von
Sitzmaglichkeiten und Platzen (Rampen und Treppen) sowie Bordsteinabsenkungen an StraRenein-
mundungen.

e Verkehrssicherheit von zu FuRR Gehenden, besonders Kindern, fordern, zum einen durch regel-
malige Geschwindigkeitskontrollen, zum anderen durch bauliche Malinahmen wie die Umgestal-
tung enger Ortsdurchfahrten (vgl. Mobilitatskonzept).

e Aufwertung der Platzgestaltung des Rathausvorplatzes und weiterer Platzsituationen mit dem
Fokus auf Sitz- und Spielmaglichkeiten unter Berticksichtigung von Verschattung und die Integra-
tion von Grinelementen, die zur Entsiegelung von Flachen beitragen.

Die Erstellung einer Priorisierung der Einzelmalinahmen ist unter Beriicksichtigung der Personallage, der

Haushaltsmittel sowie bevorstehender MalRnahmen dringend zu empfehlen und sukzessive abzuarbeiten.

Planersocietat



FuRverkehrs-Check NRW 2022 Gemeinde Rommerskirchen — Abschlussbericht 4

—_

Tabelle 1: Umsetzungshorizont der Malinahmen

Kurzfristig ~ Mittelfristig Langfristig

Eckum
Handlungsfeld Barrierefreiheit (A)
A1 Barrierefreier Zugang (Rampe,Treppe) zum Rathausvorplatz
A2 Umgestaltung des Seitenraums (Ausbau Gehwege)
A3 Oberflachenverbesserung des Gehweges Venloer StraRe
Handlungsfeld Verkehrssicherheit (B)
B1 Sichtachsen (Kastanienallee /MittelstraRe) verbessern
B2 FuRwege-Verbindung zw. Gillbachaue - Bahnhof kennzeichnen
B3  Fahrbahnmarkierungen erneuern/ herstellen
Handlungsfeld Sicherheit fir Kinder (C)
C1  Elternhaltestelle verlegen
C1  Information (Elternhaltestellen & Schulwegpléne) Daueraufgabe
C2  Querung vor Gillbachschule sicher gestalten (Markierung)
Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (D)
D1  Aufenthaltsqualitat Rathausvorplatz verbessern

D2  Barrierefreier Zugang zu vorhandenen Sitzmaéglichkeiten

D3  Sitzmaoglichkeiten installieren (entlang Hauptrouten)

D4 Herstellen eines Gehweges KVP am CAP
Kurzfristig  Mittelfristig Langfristig

Hoeningen/ Widdeshoven

Handlungsfeld Barrierefreiheit (A)

A4 Sicherstellung der Gehwegbreiten (z.B. Poller entfernen)

A5 Oberflachenverbesserung und Verbreiterung der Gehwege

A6 Barrierefreier Zugang zu Sitzmadglichkeiten
Handlungsfeld Verkehrssicherheit (B)

B4 Sichtachsen durch Halteverbote verbessern

B5  Querungssicherheit durch farbige Markierung erhéhen

B6 Gehwegnasen installieren (Sichtachsen verbessern)
Handlungsfeld Sicherheit fir Kinder (C)

(3  KiTa sicher gestalten (Markierung/ Aufpflasterung)

C4  Information & Sensibilisierung (Halten/ Parken) Daueraufgabe
Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (D)

D5 Aufenthaltsqualitat Kastanienschule erhéhen (inkl. Querung)

D6  Sitzmdglichkeiten installieren (entlang Hauptrouten)

D7  Versiegelte Flachen durch Pflanzen/Grinflachen erganzen
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4.2 Empfehlungen fur die kommunale FulRverkehrsforderung

Die partizipativen Bausteine des FuRverkehrs-Checks NRW 2022 haben bei den Teilnehmenden eine hohe
Erwartungshaltung in Bezug auf die Forderung des FulRverkehrs in Rommerskirchen erzeugt. Um den Pro-
zess anzustol3en, sollten zu Beginn insbesondere kurzfristig umsetzbare MaRnahmen im Fokus stehen.
Markierungsarbeiten, Informationsveranstaltungen oder die Installation einer Sitzmaglichkeit sind ohne Vor-
planung umsetzbar und konnen offentlichkeitswirksam platziert werden.

Umfangreichere MaRRnahmenvorschlage, wie zum Beispiel der Umbau oder Neubau einer Verkehrsinsel, be-
notigen ggf. eine entsprechende Vorplanung sowie die Beschaffung von Haushaltsmitteln und sollten daher
in die mittel- bis langfristige Umsetzungsplanung der Gemeinde aufgenommen werden. Besonders die als
Daueraufgabe markierten MaRnahmenvorschlage gilt es regelmaliig durch- bzw. fortzufihren und stetig
anzupassen. Informationsabende oder -flyer Uber Elternhaltestellen und Hol- und Bringverkehre sollten
jahrlich durchgefihrt werden.

Uber die einzelnen MaRnahmen hinaus gilt es fir die Gemeinde Rommerskirchen, organisatorische Méglich-
keiten fur eine strukturelle FulRverkehrsforderung zu schaffen, um die Ansatze aus dem FulRverkehrs-Check
heraus zu verstetigen und eine angemessene Berucksichtigung von Belangen des FulRverkehrs sicherzustel-
len. Um die FuRverkehrsforderung dauerhaft zu fordern und in Planungsprozesse einzubinden, empfiehlt
sich die Grindung eines Arbeitskreises zum Thema Mobilitat, die sowohl die einzelnen betreffenden Fach-
bereiche innerhalb der Kommune, als auch Verbande (z.B. VCD) und Vereine (z.B. ADFC) miteinander ver-
netzt. So kann die Nahmobilitat in Gbergeordneten Planungsprozessen direkt eingebunden werden. Eine aus
dem Arbeitskreis ausgewahlte Person kann als Ansprechperson und auch Vermittler:in innerhalb der Kom-
mune sowie fur die BUrgschaft zur Verfigung gestellt werden.

Wahrend der Beteiligungsformate des FuRRverkehrs-Checks kamen viele Hinweise von den Einwohnenden
Rommerskirchens. Diese Expertise vor Ort sollte genutzt und zukinftig im Rahmen von Planungsprozessen
als Kommunikations- und Partizipationselemente aufgegriffen werden.

Im Haushalt sollten zudem speziell Mittel fir FuRverkehrsthemen und Barrierefreiheit beantragt werden.

Der gewonnene FulRverkehrs-Check setzt ein Zeichen als Einstieg fur die FuRverkehrsférderung in Rom-
merskirchen und zeigt deutlich auf, dass sich die Kommune fur die Belange der Burgerinnen und Burger
einsetzt. Sowohl in Bezug auf die Barrierefreiheit, als auch allgemein fur die Sicherheit im Stralienverkehr
und besonders fir die Kinder auf Schulwegen und im Schulumfeld. Und nicht zu vergessen, fir den Komfort
und die Attraktivitat sowohl bei der Fortbewegung zu FuR, als auch bei Pausen zwischen den Strecken.

In Kombination mit dem bereits erstellten Mobilitatskonzept fir Rommerskirchen und den vorliegenden Be-
richt des FuRverkehrs-Checks liegt der Gemeinde ein umfangreiches Arbeitspaket vor, um die Mobilitat auf
kommunaler Ebene zu fordern. Die Bearbeitung dieser sollte vorerst im Vordergrund stehen.

Weitere Mdglichkeiten der systematischen Forderung kdnnen vorausschauend ein FuRverkehrs- oder
Nahmobilitatskonzept fir die Gemeinde sein. Sie dienen der Konkretisierung durch die Erstellung von Wege-
netzen, die durch eine umfangreiche Mangelanalyse und anschliefender MalRnahmenkonzeption erganzt
wird. Nach der Forderrichtlinie “Vernetzte Mobilitat und Mobilitatsmanagement” des Landes NRW kdnnen

Mobilitatskonzepte gefdrdert werden.
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4.3 Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW — Unterstutzung fir Kom-
munen

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW berat und begleitet die Mitgliedskommunen in NRW als Partner auf dem
Weg zur Mobilitatswende Uber drei regionale Koordinierungsstellen in NRW.

Die entscheidende Herausforderung liegt darin, die ganzheitliche Betrachtung des Themas Mobilitat dauer-
haft in den alltaglichen Arbeitspraktiken der gesamten Verwaltung zu verankern. Eine eindeutige Zielvor-
gabe durch die Kommunalpolitik bzw. der Verwaltungsspitze und ein darauf ausgerichtetes kooperatives
Handeln und Planen der Fachbereiche ist dazu notwendig.

Die zielfuhrende Strategie hierzu ist das Kommunale Mobilitatsmanagement. Das Kommunale Mobilitatsma-
nagement hat die Aufgabe, das Planen und Handeln der fir Mobilitat und Verkehr zustandigen Fachstellen
der Kommunalverwaltung mit dem Ziel zu koordinieren, nachhaltige Mobilitatsangebote zu initiieren und die
Mobilitatswende anzustoRen. Dies erfordert einen strukturierten, kontinuierlichen fachbereichsibergreifen-
den Abstimmungs- und Entscheidungsprozess. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW hilft Kommunalverwaltun-
gen diese Schnittstelle einzurichten und die Mitarbeiter*innen mit dem richtigen Know-How auszustatten.

Denn Mobilitat ist eine Querschnittsaufgabe in der Verwaltung.

Die Koordinierungsstellen des Zukunftsnetz Mobilitat NRW unterstitzen die Mitgliedskommunen bei der Ini-
tiierung des Kommunalen Mobilitatsmanagements mit einem Erstgesprach, mit der Beratung zu der verwal-
tungsinternen Prozessgestaltung, mit der Vernetzung mit anderen Kommunen, mit Fortbildungen und mit

konkreten Angeboten zu zielgruppenspezifischen Mobilitatsmanagementmalinahmen.

Die FulRverkehrs-Checks sind eine MalRnahme, die dazu beitragt, in den teilnehmenden Kommunen die
fachbereichsibergreifende Zusammenarbeit zu initiieren bzw. zu verstetigen, sowie gleichzeitig die Politik,

weitere Akteure und Institutionen und natirlich Birger:innen einzubinden.

Bei den FulRverkehrschecks waren zahlreiche Vertretende aus Birgerschaft und Interessensverbanden ein-
gebunden. Nicht zuletzt durch die Teilnahme der jeweiligen Politiker aus den Bezirksvertretungen wurde
signalisiert, dass das Thema FulRverkehr ein politisch relevantes ist und zwingend in die o0.g. I[deen und
Plane eingebunden werden muss. Die Federfihrung fir die FuRverkehrs-Checks lag beim Amt fir Planung,
Gemeindeentwicklung und Mobilitat, Frau Maria Greene. Es bestand eine enge Zusammenarbeit mit ande-

ren Amtern der Stadtverwaltung.

Mitgliedschaft der Gemeinde Rommerskirchen

Rommerskirchen ist seit Dezember 2016 Mitglied des Zukunftsnetz Mobilitat NRW. Die Férderung der nach-
haltigen Mabilitat unter Berlcksichtigung aller Verkehrsmittel und -trager verfolgt die Gemeinde seit Beitritt

ins Zukunftsnetz Mobilitat NRW sehr engagiert.

So wurde in den letzten Jahren mit gutachterlicher Begleitung ein Mobilitatskonzept entwickelt, das als
Handlungsrahmen fur die kinftige nachhaltige und vernetzte Mobilitatsentwicklung in der Gemeinde dienen
und praxisnahe MalRnahmenvorschlage fur die verschiedenen Verkehrsmittel entwickeln soll. Das Mobilitats-
konzept inklusive Malinahmenpaket ist in der Ratssitzung am 22.09.2022 einstimmig beschlossen worden.
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Die dem Zukunftsnetz besonders wichtige fachbereichsiibergreifende verwaltungsinterne Verankerung des

Querschnittsthemas Mobilitat wurde in den letzten Jahren umgesetzt. Zusatzlich wurde ein Arbeitskreis Mo-
bilitat mit Vertreterinnen und Vertretern aus Politik und Verwaltung eingerichtet, der sich mehrmals jahrlich
EriffE.

Rommerskirchen ist eine Pendlergemeinde, bei der die Forderung einer nachhaltigen Mobilitat insbesondere
auf eine gute Anbindung an den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) angewiesen ist. Aus diesem Grunde
werden im weiteren Bahnhofsumfeld die Neubaugebiete rad- und fulRverkehrsfreundlich erschlossen. Grofze
Fortschritte wurden auch beim barrierefreien Ausbau der Haltestellen gemacht.

Derzeit wird die Mobilstation am Bahnhof Rommerskirchen gebaut, die kinftig ein moderner Knotenpunkt
fiir den Offentlichen Verkehr und intermodale Wegeketten sein soll. Er integriert neben verschiedenen
Dienstleistungen auch eine neue Radstation, die u. a. mit dem System DeinRadschloss ausgestattet wird
und mit 200 Platzen der steigenden Nachfrage nach sicheren Abstellanlagen Rechnung tragen soll.

Durch die Teilnahme an den FuRverkehrs-Checks 2022 erhofft sich die Gemeinde einen Erkenntnisgewinn in
Bezug auf die konkreten Probleme und magliche Losungsansatze und MaRnahmenvorschlage fur eine zu-
kinftige Starkung des Fuldverkehrs. Die Bedeutung des FuRverkehrs in der Gemeinde wurde bei den Bege-
hungen sowie dem Auftakt- und Abschluss-Workshop durch den Burgermeister betont, der ebenso wie wei-
tere Vertretende der Verwaltung, der Politik und der Burgerschaft sehr engagiert an den Bausteinen der
FuRverkehrs-Checks teilgenommen hat..
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5 Fazit

Die Forderung des FulRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, andererseits

aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und gemeindestruktureller Situationen eine Herausfor-
derung, die deutlich Uber die landlaufige Einfachheit des ZufulRgehens hinausragt.

Abb. 32: FulRverkehrsforderung
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Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzer-Know-how” bzw. Beobachtungen konnten trotz der Be-

schrankung auf die begangenen Bereiche viele MaRnahmenvorschlage formuliert werden, die auf der einen
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Seite einen strategischen Ansatz zur FuRverkehrsforderung verfolgen und zum anderen punktuelle Prob-
lemlagen und Potentiale beleuchten. Des Weiteren ist die Abhangigkeit einiger Malinahmen von anderen in
der weiteren verkehrlichen Planung zu berlcksichtigen. Dabei sind die Koordination der MaRnahmen und
insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungstragern von hoher Bedeutung. Der FulRverkehrs-Check
NRW 2022 konnte die aktuelle Situation des FulRverkehrs in Rommerskirchen beleuchten und MaRnahmen-
vorschlage zur Verbesserung liefern, die unterschiedlich konkret sind. Einige MalRnahmen kdnnen ggf. noch
im Rahmen laufender Planungen umgesetzt werden oder in bevorstehende Planungen integriert werden.
Kostengunstige MalRnahmen, die keinen Planungsaufwand erfordern, kdnnen kurzfristig umgesetzt werden.

Gleichzeitig konnten aber auch Ansatze und Anregungen fir ein strategisches Vorgehen gegeben werden,
die auch Uber die Grenzen der untersuchten Begehungsrouten hinaus fur die gesamte Gemeinde anwend-
bar sind. Dies betrifft vor allem die MaRnahmen zur Barrierefreiheit, wie das Absenken von Borden und die
Zuganglichkeit von Sitzméglichkeiten und auch die Kommunikationsbausteine, wie zum Beispiel die Uber-
mittlung und der Austausch von Informationen an Schulen und Kindertagesstatten Uber Hol- und Bringver-
kehre. Auch die der Verkehrssicherheit betreffenden MaRnahmen, lassen sich Uber das Untersuchungsge-
biet hinaus anwenden. Insgesamt lassen die MaRnahmenvorschlage bessere Bedingungen fir die zu FuR
Gehenden in Rommerskirchen erwarten, die ebenso eine Impulswirkung fur die dufieren Wohngebiete dar-
stellen konnen. Besonders die Teilhabe aller Personengruppen und folglich die Sicherstellung der Teilhabe

am oOffentlichen Leben muss immer an erster Stelle stehen.

Wahrend des FuRverkehrs-Check 2022 konnte die rege Beteiligung der Bevdlkerung wahrend der vier Vor-
Ort-Veranstaltungen das Interesse der Bewohnerinnen und Bewohner an der Mobilitatsform Fuldverkehr be-
kraftigen.

Durch die zukinftige Umsetzung aufgezeigter Malinahmenvorschldge und dessen Berichtserstattung in den
offentlichen Medien, kann sich die Gemeinde birgernah zeigen und die Einsatzbereitschaft der Forderung

des FuRverkehrs in Rommerskirchen aufzeigen.
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6 Dokumentation

6.1 Protokoll der Auftaktveranstaltung am 23.08.2022

Ort: Pausenhalle Gillbachschule; Nettesheimer Weg 44, 41569 Rommerskirchen
Datum: 23.08.2022

Uhrzeit: 17:00-18:00 Uhr

Anwesende: 6 Vertretende der Verwaltung (inkl. Birgermeister Herr Mertens), 2 Personen des

Planungsbiros Planersocietat

Protokoll: Kristin Hanna, Lara Wohland (Planersocietat)

Auftaktworkshop Rommerskirchen

Der Auftaktworkshop fur die FuRBverkehrs-Checks NRW 2022 in Rommerskirchen fand am Dienstag, den 23.
August 2022 um 17:00 Uhr in der Pausenhalle der Gillbachschule statt. Die Gruppe der Teilnehmenden
setzte sich aus lediglich 8 Personen zusammen, darunter der Birgermeister Rommerskirchens sowie Vertre-
ter*innen der kammunalen Verwaltung und Mitarbeiter*innen des betreuenden Planungsbiros.

Herr Dr. Martin Mertens begrufl3te die Teilnehmenden. AnschlieRend wurde ein kleiner Input von Frau Wohl-

and Uber die Fakten des FuRverkehrs gegeben und die geplanten Routen fir die Begehungen vorgestellt.

Es werden zwei Begehungen stattfinden, welche sich an die Offentlichkeit richten. Der Fokus fiir den FuR-
verkehrs-Check in Rommerskirchen soll zum einen auf den Ortskern mit den Wegen zur Nahversorgung und

zu den Unterkinften fir Seniorinnen und Senioren gelegt werden.

Zum anderen sollen mit den Ortsteilen Hoeningen und Widdeshoven die AulRenbezirke naher betrachtet
werden. Thematisch soll ein besonderer Fokus auf die Barrierefreiheit sowie die Sicherheit im Bereich der

Schulen und Kindergarten gelegt werden.
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Routen-Entwurf 1 - Ortskern Rommerskirchen

Fhaus dec Gesyndheit *

Quelle: Planersocietat

Die zweite Route fuhrt durch die Ortsteile Hoeningen und Widdeshoven und behandelt die Themenfelder
Schule und Kindergarten, genauso wie das Wohnumfeld.

Routen-Entwurf 2 - Hoeningen und Widdeshoven
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Rickfragen und Diskussion zu den Routenvorschlagen
AnschlieRend fand in kleiner Runde ein Austausch Uber die potenziellen Routenverldufe statt. Nachfolgend

werden die Anmerkungen aufgelistet:

Routen-Entwurf 1:

e Es wurde der Vorschlag gemacht, die Route vom Rathaus aus entlang der Kastanienallee zu fihren,

um einen groReren Teil der Gillbachaue zu begehen.

e Der Weg entlang der Gillbachaue wurde als teilweise sehr dunkel und durch die Bepflanzung als
schlecht einsehbar beschrieben. Dazu wurde angemerkt, dass bereits Uber eine Beleuchtung ent-
lang der Gillbachaue diskutiert wurde, diese aber aufgrund des groRen Eingriffs in die Natur kri-

tisch gesehen werde.

e Gillbachaue soll als Achse zum Bahnhof auch nachts mit einem positiven Gefihl genutzt werden

konnen.

Routen-Entwurf 2:

e Es wurde darUber diskutiert, ob fir die Begehung die Verbindung Uber die westlichen landwirt-
schaftlichen Wege zwischen der ,Naturgruppe” und dem nardlichen Ortseingang Widdeshovens
mitaufgenommen werden sollte. Besonders Schulkinder nutzen diesen Weg, um der unattraktive-

ren Hoeninger Stralle auszuweichen.

e Die Teilnehmenden stellten fest, dass die landwirtschaftlichen Wege zwar haufig genutzt werden
wirden, gleichzeitig aber auch kein groRer Bedarf zur Veranderung bestehe. Eventuell kdnnte man

2 Banke aufstellen.

e Es wurde festgehalten, dass am Tag der Begehung spontan entschieden werden kénne, ob ein Teil

des landwirtschaftlichen Weges begangen werden soll.

e Um die Hoeninger Stralie/ Breite StralRe nicht doppelt zu begehen wurde der Vorschlag gemacht

die BruchstralRe und Am Goldberg zu begehen. Dies wird fur die Begehung aufgenommen.

Allgemeine Anmerkungen

e Entlang von Schulwegen werden in Rommerskirchen bereits Spielgerate aufgestellt, um so attrak-

tive Wege fur Kinder zu kennzeichnen.

e Es wurde zudem festgehalten, dass fur die Begehungen mehr Werbung fir die Teilnahme gemacht

werden mussen. Dies kann zum Beispiel in Form von Plakaten oder Wurfsendungen passieren.
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6.2 Protokoll der 1. Begehung am 08.08.2022

Ort: Eckum, Rommerskirchen

Datum: 08.08.2021

Uhrzeit: 16:00-18:30 Uhr

Anwesende: ca. 20 Personen

Protokoll: Kristin Hanna, Lara Wohland (Planersociet&t)

Begehung im Ortskern Eckum

Die erste Begehung des FulRverkehrs-Checks NRW 2022 beginnt am Montag, den 08. August 2022, um 16:00
Uhr am Rathaus von Rommerskirchen. Die Gruppe der Teilnehmenden setzt sich aus ca. 20 Personen zusam-
men, darunter Vertretende der kommunalen Verwaltung, politische Vertretende, Polizei und Birgerschaft so-
wie Mitarbeitende des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW und der Planersocietat.

FuRverkehrs-Check Rommerskirchen - Route 1
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mmmmm  Routenverlauf (ca. 3,0 km)
Startpunkt Rathaus

Gillbachaue

Gillbachschule & Elisabethhaus
Querungshilfe Albrecht-Direr-Allee
Venloer StraRe

Kreisverkehr BahnstraRe
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Endpunkt CAP

Quelle: Planersocietat (eigene Darstellung); Kartengrundlage: Land NRW 2020

Ablauf der Veranstaltung

Herr Dr. Martin Mertens, Birgermeister der Gemeinde Rommerskirchen, Frau Maria Greene, Mobilitatsbeauf-
tragte der Gemeinde Rommerskirchen und Frau Lara Wohland, Mitarbeiterin der Planersocietat, begrifRen die
anwesenden Personen. Zu Beginn fihrt Frau Wohland die Anwesenden kurz in die Thematik der FulRverkehrs-
Checks NRW 2022 ein und erlautert die Routenfihrung fur die heutige Begehung. Frau Wohland betont, dass
die geplante Route inklusive Stationen als Orientierung diene und diese wahrend der Begehung in kleinen
Teilen angepasst werde kdnne. Die Anwesenden werden zur Diskussion wahrend der Begehung aufgefordert.
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1. Station: GillbachstraRe

Die erste Station bildet die GillbachstraRRe. Die Burgerschaft merkt an, dass die Pkws halb auf dem Gehweg
und halb auf der Fahrbahn parken. Aufgrund der Pflasterung des Gehweges, entstehe der Eindruck, dass das
Parken hier erlaubt sei. Jedoch gilt rechtlich ein Parkverbot auf dem Gehweg. Das Parken auf dem Gehweg
wird zwar von der Verwaltung und der Burgerschaft geduldet, dennoch wird aufgrund der Parksituation die
Benutzung des Gehweges stark eingeschrankt. Durch die vorhandene Baumscheiben wird der Seitenraum
zusatzlich auf zum Teil nur 0,80 m reduziert. Besonders fir Personen mit Geh- sowie Sichteinschrankungen
stelle dies eine Gefahrensituation dar. Des Weiteren wird gedulert, dass der Stralenraum zu wenig Schat-
tenplatze und Ruherdaume biete. Dem hohen Versiegelungsgrad solle durch neue Bepflanzungen entgegen-
gewirkt werden. AbschlieRend wird berichtet, dass ein erhdhtes Lkw-Aufkommen von der Anwohnerschaft
beobachtet worden sei. Der Stralenquerschnitt sei jedoch fUr diese Art der Belastung nicht ausgelegt. Die
Gillbachstralie werde aber in der Routen-Navigation den Lkw-Fahrenden anzeigt. Leitsysteme sowie Ge-
wichtsbegrenzungen fir einfahrende Fahrzeuge kdnnen dieser Problematik entgegenwirken.

Parksituation GillbachstraRRe

Quelle: Planersocietat

2.Station: Kastanienallee

Die Kastanienallee stellt die zweite Station der Begehung dar. An dieser Stelle wird ebenfalls das Gehweg-
parken angemerkt. Auch hier erwecke die Pflasterung den Eindruck, dass das Parken auf dem Gehweg recht-
lich erlaubt sei und gewiinscht sei. Des Weiteren stelle die Baumbepflanzung auf dem Gehweg ein Problem
fUr die Barrierefreiheit dar. Die Anordnung der Bepflanzung schmalere den Gehweg, sodass die Mindestmale
fir Gehwege nicht erflllt werden. Die Stralienbreite lieRe jedoch eine Verbreiterung der Gehwege zu. Als
potenzielle Losung fir die Problematik, kénnen Parkmarkierungen herangezogen werden. Allgemein wird von
der Blrgerschaft geauRert, dass ein hoher Parksuchverkehr herrsche und dass die Sichtachsen fir den Rad-
und FuRverkehr oft durch die parkenden Pkws eingeschrankt werden. Diese stellt eine Gefahrensituation dar.
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Parksituation und Bepflanzung — Kastanienallee

Quelle: Planersocietat

3.Station: Kreuzungsbereich Kastanienallee und Mittelstrale

Die Teilnehmenden merken an, dass der Kreuzungsbereich Kastanienallee/ Mittelstralie schlecht einzusehen
sei. Im Besonderen die parkenden Pkws im Kurvenbereich schranken die Sichtverhaltnisse vom FulRverkehr
stark ein. Der Wunsch nach mehr palizeilicher oder ordnungsamtlicher Kontrollen wird geduRert. Des Weiteren
konnen Markierungen der Parkflachen dem Pkw-Fahrenden schneller signalisieren, in welchen Bereichen sie
parken durfen. Abschlief3end erldutert die BUrgerschaft, dass das Parkverbots-Schild bereits ein guter Ansatz
sei, jedoch aufgrund der Position und Grofie selten und zu spat vom Pkw-Verkehr gesehen werde. Zudem
wird sich mehr Kommunikation und Aufklarung seitens der Gemeinde sowie gegenseitige Ricksichtnahme
aller Verkehrsteilnehmender gewUnscht.
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Eingeschrankte Sichtverhaltnisse (Kreuzungsbereich); Hinweisschild - Parkverbot

Bitte nicht im
Kurvenbereich

Quelle: Planersocietat

4.Station: Gillbachaue

Die vierte Station bildet der Kreuzungsbereich Steinbrink/ Apfelmarkt sowie die Gillbachaue. Die Teilnehmen-
den geben zur Kenntnis, dass der Steinbrink wenig Verkehrsaufkommen aufzeige und der FulRverkehr die
Fahrbahn als Gehweg nutze, da der eigentliche Gehweg kaum vorhanden und an den meisten Stellen sehr
schmal sei. Des Weiteren wird kritisch angemerkt, dass der Geh- und Radweg zum Park und Ride Parkplatz
am Bahnhof Hovelhof abrupt ende und entsprechend keine FUhrung fortgesetzt werde.

AnschlieRend wird geduRert, dass der Weg am Gillbach nur unzureichend beleuchtet sei und besonders in
den Abendstunden der Weg fUr einige Teilnehmenden sich als Angstraum aufRRere. Hier wendet die Verwaltung
ein, dass die Untere Naturschutzbehdérde eine Beleuchtung abgelehnt habe. Die Gemeinde wirde grundsatz-
lich eine Beleuchtung aus Grinden der Sicherheit befirworten.

Bricke - Steinbrink
— p—

Quelle: Planersocietat
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5.Station: Neubaugebiet — Rommerskirchen

Weiter fUhrt die Begehung durch das Neubaugebiet in Rommerskirchen. Die Teilnehmenden merken an, dass
die Gestaltung des neu erbauten Platzes positiv wahrgenommen werde. Im Besonderen das ,Grine Klassen-
zimmer” werde als Bereicherung fir die Schulen gesehen. Jedoch werde der hohe Versiegelungsgrad, welcher
durch das Neubaugebiet bedingt sei, auch fir die Platzgestaltung kritisch betrachtet. Um diesem entgegen-
zuwirken, winsche sich die Burgerschaft mehr Bepflanzung sowie Schattenplatze- und Ruherdaume. Die Ver-
kehrsflachen (Fahrbahn, Parkplatze, Gehwege) direkt im Neubaugebiet werden jedoch von den Teilnehmen-
den als ausreichend dimensioniert beschrieben und dass hier ein geringes Verkehrsaufkommen herrsche.
Auch die Geschwindigkeitsbegrenzung des Verkehrsberuhigten Bereiches werde gut eingehalten.

Platzgestaltung und Verkehrsflachen im Neubaugebiet

uelle: Planersocietat

6.Station: Schule, Kindergarten und Pflegeeinrichtung

Weiter fUhrt die Begehung zu der Gillbachgrundschule, zu der angrenzenden Kindertagesstatte sowie zum
Hallenbad. Hier wird verdeutlicht, dass der fuRlaufige Schulweg, aufgrund des hohen Hol- und Bringverkehrs
an der Schule, als sehr unsicher wahrgenommen werde. Die meisten Kita- sowie Schulkinder werden mit dem
Pkw zur Einrichtung gebracht. Dies erzeuge im Besonderen in den Morgen- und Mittagsstunden ein sehr
hohes Verkehrsaufkommen. Des Weiteren wird berichtet, dass die extra fur den Hol- und Bringverkehr der
Schule eingerichtete Zone nicht genutzt werde. Weiter wird gedul3ert, dass die Schilerlotsen der Grundschule
als sehr positiv wahrgenommen werden und die Organisation sehr gut funktioniere. Der Birgermeister von
Rommerskirchen, Herr Dr. Mertens merkt hierzu an, dass die Sensibilisierung der Eltern und die enge Zusam-
menarbeit von Schulverwaltung und Elternschaft eine entscheidende Rolle fur die Sicherheit des Schulwegs
spielen. Auch die Zusammenarbeit mit dem ortlichen Ordnungsamt und der Polizei von Rommerskirchen
konne zu mehr Sensibilisierung beitragen.
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Querungsmaglichkeit fir den FuRverkehr und Hol- und Bring-Zone an der Schule

Quelle: Planersocietat

Weiter verlauft die Begehung entlang der Pflegeeinrichtung ,Elisabeth-Haus". Hier erhalten die Teilnehmen-
den die Mdglichkeit, selbst einen Blindenleitstock auszuprobieren, um sich in die Lage zu versetzten, wie ein
taktiles Leitsystem funktioniert sowie das Thema Barrierefreiheit aus einer anderen Perspektive wahrzuneh-
men. Die Teilnehmenden merken an, dass das neu installierte taktile Leitsystem gut ausgebaut sei. Der Aus-

bau des Leitsystems soll weiterverfolgt werden, um den Bewohnenden der Pflegeeinrichtung die bestmagli-
che Infrastruktur zu gewahrleisten.
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Taktiles Leitsystem am Elisabeth-Haus

Quelle: PIanecietét
7. Station: Rosenweg

Zu Beginn merkt die BUrgerschaft an, dass der Pkw-Verkehr oft die zugelassene Geschwindigkeit von 30 km/
h Uberschreite und ein hohes Verkehrsaufkommen herrsche. Viele Pkw-Fahrende nutzen den Rosenweg als
Umgehungstralle der Venloer Stralie, da hier unter anderem, besonders in den Abendstunden, keine Ver-
kehrskontrollen stattfinden wiirden. Die Verwaltung gibt zur Kenntnis, dass nach offiziellen Verkehrsmessun-
gen kein erhohtes Verkehrsaufkommen nachgewiesen werden konnte. Die anwesende Vertreterin der Polizei
auRert, dass punktuelle Verkehrskontrollen oft schwierig sein, da die Burgerschaft sich oft gegenseitig in
Kenntnis setze, wo und wann Kontrollen stattfinden.

Weiter wird geduRert, dass der Gehweg gehauft Uberfahren werde, da der StralRenquerschnitt nicht fir die
Begegnung von zwei Pkws ausgebaut sei. Daher komme es taglich zu Gefahrensituation mit dem FuRverkehr.
Besonders Kinder kdnnen die Situation oft nicht einschatzen. Die Fahrbahn und der Gehweg wurden damals
bei Erbauung der StraRRe absichtlich auf einem Niveau gelegt, damit bei Begegnung auf den Gehweg ausge-
wichen werden kénnen. Der Gehweg darf daher in solchen Situationen Uberfahren werden. In der Diskussion
kommen unterschiedliche Meinungen zum Funktionieren der Situation auf. Zum einen wird gegenseitige
Ricksichtnahme beschrieben, andere berichten Gber gefahrliche Situationen fir den FulRverkehr.
Losungsansatze seitens der Teilnehmenden kdnnte zum Beispiel eine EinbahnstraBenregelungen (Begeg-
nung von zwei Pkws dann nicht mehr mdglich), Aufstellung von Blumenkibeln auf dem Gehweg (Barriere-
freiheit wird dann jedoch nicht mehr gewsahrleistet) sowie die Installation eines einseitigen Gehweges mit
deutlicher Abgrenzung zur Fahrbahn sein. Des Weiteren kdnnen Bodenschwellen ebenfalls als mdgliche Lo-
sung Uberdacht werden. Bodenschwellen bedeuten jedoch oft Einschrankungen fur Versorgungsfahrzeuge
(Feuerwehr, Rettungswagen, etc.). Die Einzelfallsituation misse jedoch im Nachhinein nochmals ausfihrlich
gutachterlich geprift werden, ob die Umsetzung einzelner Malinahmen oder in Kombination aus mehreren
Malinahmen, gerechtfertigt und im Sinne aller Verkehrsteilnehmenden liege. Abschliefiend wird vermerkt,
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dass die Beschilderung sowie Markierung der Tempo-30-Zone erneuert werden solle, da besonders Orts-
fremde Pkw-Fahrende nicht immer erkennen konnen, welche Geschwindigkeitsbeschrankung herrsche. Von
der Kommune wird berichtet, dass bereits Markierungsarbeiten an verschiedenen Stellen in der Gemeinde
beauftragt worden sind, unter anderem auch auf dem Rosenweg.

Rosenweg — Uberfahrbarer Gehweg

Quelle: Planersocietat

8.Station: Carpe Diem (Pflegeeinrichtung)

Bei der funften Station der Begehung merken die Teilnehmenden an, dass der Pkw-Verkehr die zugelassene
Geschwindigkeit von 30 Km/ h groRtenteils einhalte und allgemein mehr auf dem Ful3- sowie Radverkehr
geachtet werde als in den NebenstraRen. Der FuRgangeriberweg (Zebrastreifen) werde von der Bewohner-
schaft der Pflegeeinrichtung gut angenommen und auch der Pkw-Verkehr registriere Querungsstelle schnell
und halte an. Jedoch wird festgestellt, dass der Gehweg in Richtung CAP Mangel aufweise. Die Pflasterung ist
teilweise nicht barrierefrei ausgebaut und zu schmal.

Des Weiteren nutze die Bewohnerschaft der Pflegeeinrichtung gehauft den Lieferantenausgang auf der
StralRe ,Am Eckinghof”, um so auf die Eggershover Gasse zu gelangen. Dieser Bereich werde als Bewegungs-
raum genutzt. Auf beiden Stralien sei jedoch nur ein sehr schmaler Gehweg vorhanden. Des Weiteren entste-
hen gehauft Gefahrensituationen mit dem Lieferverkehr der Pflegeeinrichtung, da dieser tGber die StralRe ,Am
Eckinghof” 1auft.
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Querungshilfe — Carpe Diem

Quelle: Planersocietat

9.Station: CAP

Die letzte Station der ersten Begehung durch Rommerskirchen endet beim CAP. Die Burgerschaft merkt an,
dass Banke sowie Bepflanzung fehlen. Die Teilnehmenden winschen eine Steigerung der Aufenthaltsqualitat.
Des Weiteren fehle ausreichender Beleuchtung. Besonders in den Wintermonaten fihlen sich einige Teilneh-
menden unsicher. Die Verwaltung gibt an, dass sie das Problem bereits aufgenommen haben. Jedoch sei das
CAP ein Privatgrundstick und daher sei der Spielraum zum Eingreifen stark begrenzt.

Eine Gehwegverbindung von dem Unternehmen ,Schumacher Metall” entlang der der Venloer Stralse zum
Kreisverkehr wird angeregt, da sonst der Umweg Uber den Rewe Parkplatz oder die ungesicherte Querung
Uber die Venloer Stralte gegangen werden musse. Hier lasse sich ein Gehweg auf der Grinflache inklusive
Bank installieren.
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Situation am CAP

Quelle: Planersocietat

Verabschiedung und Ausblick

Frau Wohland, Frau Greene und Herr Mertens bedanken sich fir die rege Teilnahme und die aktive Beteiligung.
Frau Wohland kidndigt den Abschluss-Workshop am 12.09.2022 in Rommerskirchen an und Iadt dazu herzlich
ein. Weiter erlautert Frau Wohland, dass bis dahin MalRnahmen entwickelt werden, welche auf dem Abschluss-
Workshop vorgestellt und gemeinsam mit der Burgerschaft diskutiert werden. AbschlieBend I8dt Frau Wohl-
and zur zweiten Begehung zum FulRverkehrs-Check in Rommerskirchen am Dienstag, den 09.08.2022 ein und
beendet die Begehung.
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6.3 Protokoll der 2.Begehung am 09.08.2022

Ort: Hoeningen/ Widdeshoven (Rommerskirchen)
Datum: 09.08.2022

Uhrzeit: 16:00-18:00 Uhr

Anwesende: ca. 16 Personen

Protokoll: Kristin Hanna, Lara Wohland (Planersociet&t)

2.Begehung in Hoeningen/ Widdeshoven (Rommerskirchen)

Die zweite Begehung des FuRverkehrs-Check NRW 2022 beginnt am Dienstag, den 09. August 2022 um 16:00
Uhr an der Kastanienschulen in Rommerskirchen-Hoeningen. Die Gruppe der Teil-nehmenden setzt sich aus
ca. 16 Personen zusammen, darunter Vertreter:innen der kommunalen Verwaltung, politische Vertreter:innen,
Polizei und Burgerschaft sowie Mitarbeiterinnen der Planersocietat.

FuRverkehrs-Check Rommerskirchen - Route 2
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Quelle: Planersocietat

Ablauf der Veranstaltung
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Herr Dr. Martin Mertens, Birgermeister der Gemeinde Rommerskirchen, Frau Maria Greene, Mobilitatsbeauf-
tragte der Gemeinde Rommerskirchen und Frau Lara Wohland, Mitarbeiterin der Planersocietat, begrifRen die
anwesenden Personen. Zu Beginn fihrt Frau Wohland die Anwesenden kurz in die Thematik der FulRverkehrs-
Checks NRW 2022 ein und erldutert die Routenfihrung fir die heutige Begehung. Frau Wohland betont, dass
die geplante Route nur als Orientierung diene und diese bei der Begehung flexible sowie entsprechend der
Anmerkungen der Teilnehmenden angepasst werde.

1.Station: Kindertagesstatte — Kleine Strolche

Die erste Station bildet die Kindertagesstatte ,Kleine Strolche” in Hoeningen (Rommerskirchen). Die Teilneh-
menden merken an, dass der Hol- und Bringverkehr der Kindertagesstatte ein besonders hohes Verkehrs-
aufkommen erzeuge und sich fur Kinder Gefahrensituationen ergeben. Die meisten Eltern halten direkt auf
der StraRRe vor der Kindertagesstatte und bringen anschliefend ihre Kinder hinein. Aufgrund der vielen hal-
tenden Pkws sind die Sichtachsen fir den FulRverkehr und im Besonderen fir Kinder stark eingeschrankt.
Des Weiteren fehle eine sichere Querungsmaglichkeit fur Kinder der Kindertagesstatte und auch der Geh-
weg sei sehr schmal angelegt. Der Parkplatz der gegenibergelegenen KastanienstralRe biete zwar im Nor-
malbetrieb ausreichend Stellplatze, jedoch wird angezweifelt, dass dort fir die Kindertagesstatte aufgrund
der Distanz geparkt werden wirde. Frau Wohland betont die Wichtigkeit von Frihkindlicher Verkehrserzie-
hung im Rahmen von Kindertagesstatten sowie Schulen. Besonders die Eltern missen geschult und infor-
miert werden und ihr eigenes Verkehrsverhalten anpassen. Die Kindertagesstatte habe diese Problem selbst
bereits erkannt und stellt jeden Morgen wahrend des Betriebs Warnschilder fir den Pkw-Verkehr auf. Eine
weitere Losung bestehe in der farblichen Markierung von Gehwegen. Diese erhohe direkt die visuelle Wahr-
nehmung aller Verkehrsteilnehmenden und sei zu dem kostengunstig. Positiv herauszustellen ist das Kon-
zept der Schulwegegestaltung. Auf den Schulwegen sind je nach Etappe Spielgerate und ein Mitmachange-

bot installiert worden, um den Kindern den richtigen und sicheren Weg zur Schule zu weisen.

Abb. 33: Zufahrt der Kindertagesstatte ,Kleine Strolche”
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2.Station: Bushaltestelle Hoeningen
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Die Bushaltestelle in Hoeningen stellt die zweite Station der Begehung dar. Hier wird angemerkt, dass die
Bushaltestelle barrierefrei inklusive Bordsteinabsenkungen ausgebaut werde sowie weitere Haltestellen in
Rommerskirchen. Weiter wird berichtet, dass der Kurvenbereich regelmaRig als Parkflache genutzt werde
und so Sichtbeziehungen eingeschrankt werden. Daher wird die Bitte laut, zusatzlich ein Parkverbotsschild
fUr diesen Bereich anzubringen.

Des Weiteren kénne die bereits bestehende Mittelinsel im Haltstellenbereich des Schulbusses als Querungs-
maoglichkeit umgebaut werden, da bereits viele erwachsene Personen diese Abkirzung nehmen. Durch eine
Gehwegverbindung auf der gréRReren Mittelinsel, auf der bereits mehrere Baume bestehen sowie die Etab-
lierung von Sitzmaglichkeiten kdnnte die Aufenthaltsqualitat erhoht werden sowie, auch im Sinne der Barri-
erefreiheit, die Maglichkeit fir Pausen gegeben werden. AbschlieBend dulert die Birgerschaft, dass in
Abendstunden sowie in den Wintermonaten Beleuchtung fehle. Die Installation von Leuchten erhdhe das
Sicherheitsempfinden signifikant und ermdglicht bessere Sichtbeziehungen zwischen den Pkw- und FuRver-
kehr.

Kurvenbereich und potenzielle Querungsmaglichkeit vor Schule

Quelle: Planersocietat

3.Station: Platz kleine Kapelle

Auf dem Weg zur dritten Station werden bereits einige Anmerkungen laut. Die Anordnung der Poller sowie
Bepflanzung verschmalere die Breite der Gehwege. Dies stelle besonders fir Geh- und Seheingeschrankte
Personen erhebliche Einschrankungen dar. Des Weiteren sollten die Poller eine hellere oder reflektierende

Farbe erhalten, sodass diese besser wahrgenommen werden kénnen.
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Der Platz vor der Kapelle wird als Parkflache genutzt. Dies wird auch offiziell von der Verwaltung sowie der
Anwohnerschaft geduldet, da der Platz nicht als Aufenthaltsbereich genutzt werde. Zur Starkung des Platz-
charakters sowie zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat konnten schmale Blumenkibel um die Kapelle
herum installiert werden. Dies lindere ebenfalls den hohen Versiegelungsgrad.

Gehwegverengung aufgrund der Poller-Anordnung sowie Bepflanzung

Quelle: Planersocietat

Parkflache — Kapelle; Sitzmadglichkeiten ohne barrierefreien Zugang
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Weiter auf der Route zur vierten Station, wird auffallig, dass die meisten Sitzmdglichkeiten nicht vollstandig
barrierefrei zuganglich sein. Auch die Beschilderung der Naturwanderwege in der Region sein sehr klein und
schnell zu Gbersehen.

4, Station: Naturgruppe

Die BUrgerschaft merkt an, dass der Parkplatz gegentber nur sehr selten in kompletter Auslastung genutzt
werde und bedingt durch diesen ein hoher Versiegelungsgrad entstehe. Des Weiteren wirke die Parkflache
ungepflegt und mindere die Aufenthaltsqualitat. Weiter wird gedulRert, dass ein hohes Verkehrsaufkommen
herrsche und der Pkw-Verkehr die zugelassene Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/ h haufig Gber-
schreite. Besonders fir die Kinder der angrenzenden Kindertagesstatte stelle dies eine Gefahrensituation
dar. Auch fehle eine sichere Querungsmaglichkeit fir den FulRverkehr. Seitens der Verwaltung wird ange-
merkt, dass bereits eine Ausbauplanung fir den Bereich vor dem Neubaugebiet ,Im Kamp” bestehe, der
eine Mittelinsel sowie den Gehwegausbau beinhalte.

Die Gehwege auf ,im Kamp" weisen streckenweise zu schmale Breiten auf sowie eine schlechte Oberfla-
chenbeschaffenheit. Die Gehwege sein besonders fur Kinder, aber auch fur Personen mit Kinderwagen so-
wie mit Seh- und Geheinschrankungen kaum nutzbar. Es wird sich ein Ausbau der Wege gewinscht.

Hoher Versiegelungsgrad bei geringer Nutzung

Quelle: Planersocietat
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Schmale Gehwege und schlechte Oberflachenbeschaffenheit

Quelle: Planersocietat

5. Station: Altes Rathaus

Die letzte Station bildet das alte Rathaus in Widdeshoven. Die Birgerschaft stellt fest, dass keine Querungs-
maglichkeiten sowie barrierefreie Absenkungen vorhanden sein. Durch parkende Pkws auf der Fahrbahn
werden die Sichtachsen und -beziehungen fur und zwischen Ful3- und Pkw-Verkehr eingeschrankt. Jedoch
wird angemerkt, dass der GroRteil der Anwohnerschaft auch die Fahrbahn als Gehflache nutzen wurde. Auf-
grund der historischen Bauweise und des Denkmalschutzes sei oft eine Verbreiterung der Gehwege und In-

stallation von Querungsmaglichkeiten nur bedingt realisierbar.
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Eingeschrankte Sichtachten durch parkende Pkws; Nicht-barrierefreie Pflasterung

Planersocietat

Verabschiedung

Frau Wohland und Frau Greene bedanken sich fir die rege Teilnahme und die aktive Beteiligung. Frau Wohl-
and kindigt den Abschluss-Workshop am 12.09.2022 in Rommerskirchen an und 8dt dazu herzlich ein.
Weiter erlautert Frau Wohland, dass bis dahin MalRnahmen entwickelt werden, welche auf dem Abschluss-

Workshop vorgestellt und gemeinsam mit der Burgerschaft diskutiert werden.
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6.4 Protokoll der Abschlussveranstaltung am 12.09.2022

Ort: Pausenhalle Gillbachschule; Nettesheimer Weg 44, 41569 Rommerskirchen
Datum: 12.09.2022

Uhrzeit: 17:00 — 18:30 Uhr

Anwesende: 15-20

Protokoll: Lotta Philippi, Lara Wohland (Planersocietat)

Der Abschluss-Workshop fir den FuRverkehrs-Check NRW 2022 in Rommerskirchen fand am 12.
September 2022 um 17.00 Uhr statt. Die Gruppe der Teilnehmenden setzte sich aus etwa 15-20
Personen zusammen, darunter Reprasentant:innen der Kommune, Vertretende der kommunalen
Verwaltung, Birgerschaft sowie Mitarbeitende des Zukunftsnetzes Mobilitat NRW und der Planer-
societat.

Frau Wohland (Planersocietat) und Frau Maria Greene (Gemeinde Rommerskirchen, Amt fur Pla-
nung, Gemeindeentwicklung und Mobilitdt) begriRen die Anwesenden und bedanken sich fir ihr
Erscheinen. Anschlieffend erlautert Lara Wohland den Ablauf des Abschluss-Waorkshops in Rom-
merskirchen.

BegriiRung und Riickblick auf den FuRverkehrs-Check durch Herrn Ulrich Hornig (Zukunftsnetz
Mobilitat NRW)

Herr Hornig stellt das Zukunftsnetz Mobilitat NRW und dessen Aufgaben im Rahmen des Ful3ver-
kehrs-Checks NRW kurz vor. Anschliel3end gibt er einen kurzen Ruckblick Uber den vorangegange-
nen Auftaktworkshop sowie die Begehungen in Eckum und Hoeningen/Widdeshoven. Daran an-
knUpfend erlautert er seine Impressionen, die sich fir ihn aus den beiden Begehungen ergeben
haben. Um eine Verbesserung im FulRverkehr herbeizufihren, sieht er besonderen Handlungsbedarf
in den Bereichen der Aufenthaltsqualitat und Barrierefreiheit rund um das Rathaus. Zudem sollte
die Zielgruppe Kinder (Schulen und Kindertagesstatten) in Rommerskirchen mehr in den Vorder-
grund rucken und ein besonderes Augenmerk auf die Aufenthaltsqualitat im Allgemeinen gelegt
werden. Man kdnne beispielsweise ein Projekt ansetzen, welches die Aufenthaltsqualitat an Platzen
verbessert: 10 begrinte Sitzmaglichkeiten bis 2023" und entsprechende Standorte dafir auswah-
len.

Abschliefend erlautert Herr Hornig, dass das Abschlussdokument des FuRverkehrs-Checks als
Grundlage fur weitere Planungen der FuRverkehrsforderung in Rommerskirchen dienen solle.

Vorstellung der Handlungsfelder und MaRnahmen durch Frau Wohland (Planersocietat)

Frau Wohland erlautert zunachst rickblickend, wodurch sich eine fuligangerfreundliche Kommune
auszeichnet. Anschlief3end stellt sie die wesentlichen Handlungsfelder des FuRRverkehrs in Rom-
merskirchen vor, die sich aus den Begehungen und der Analyse ergeben haben. Im Mittelpunkt

Planersocietat



68 FuRverkehrs-Check NRW 2022 Gemeinde Rommerskirchen - Abschlussbericht

stehen die Handlungsfelder Barrierefreiheit, Verkehrssicherheit, Sicherheit fir Kinder und Aufent-
haltsqualitat. Sie weist im gleichen Zug darauf hin, dass es sich um Querschnittsthemen handelt,
die nicht trennscharf voneinander behandelt werden kdnnen. Frau Wohland merkt auRerdem an,
dass bei dem Abschlussworkshop nicht auf jeden einzelnen Mangel, der bei den Begehungen fest-
gestellt wurde, eingegangen werden konne, sich diese aber im Abschlussbericht wieder finden wer-
den bzw. entsprechend Ubertragbar sind.

Beim Abschlussworkshop werden MalRnahmenvorschlage anhand von Beispielen aus anderen Stad-
ten sowie Skizzen aufgezeigt, die auf die verschiedenen Situationen und Standorte mit Verbesse-
rungsbedarf in Rommerskirchen Ubertragen werden kdnnen.

Herr Hornig vom Zukunftsnetz Mobilitat schildert seine Beobachtungen

Quelle: Planersocietat

Rickfragen und Diskussion

Nachdem die Handlungsfelder und MalRnahmenideen vorgestellt wurden, 1adt Frau Wohland die
Teilnehmenden dazu ein, die Vorschlage zu diskutieren und Vor- und Nachteile bzw. Priorisierungen
herauszustellen. Sie weist noch einmal darauf hin, dass die Umsetzung der MaRnahmen durch die
Kommune aufgrund von finanzieller und personeller Ressourcen nur sukzessive stattfinden kdnne
und daher eine Priorisierung sinnvoll sei.

Nachfolgend werden die Beitrage der Teilnehmenden nach den Handlungsfeldern aufgelistet:

Barrierefreiheit:

e Die Verwaltung teilt mit, dass die neue Gestaltung des Platzes am Archdologischen Fenster
durch eine Rampe mit Handlauf erganzt wurde. Zudem wird Uber die Bepflanzung weiterer
Baume diskutiert.
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Die Teilnehmenden sind sich einig, dass der Platz vor dem Rathaus durch eine Bank (lang-
fristig auch mehrere Banke) erganzt werden solle und Verschattung beriicksichtig werden
solle.

Verkehrssicherheit:

Es wird angemerkt, dass viele Fahrzeuge an der Ecke Mittelstrale illegal parken wirden.
Eine Markierung konnte hier vielleicht sinnvoll sein. Die Markierung musse beim Strafien-
verkehrsamt genehmigt werden, die Kommune kénne diese zeitnah beantragen. Ein ver-
gleichbarer Antrag wurde in der Vergangenheit zurickgewiesen, weshalb die Kommune
auch aktuell keinen Erfolg erwartet.

Der Vorschlag das Parken an der Kastanienallee durch eine weilRe Markierung es Seitenbe-
reichs besser kenntlich zu machen wird von den Teilnehmenden als priorisierte Ma3nahme
bewertet. Dies sei eine kostengUnstige und gleichzeitig effektive MaRnahme, die kurzfristig
umgesetzt werden konne. Zusatzlich kdnne ein Hinweisschild das ,richtige Parken” ver-
deutlichen.

Auch in anderen StralRen (z.B. GillbachstraRe) misse auf das regelkonforme Parken hinge-
wiesen werden, sodass die Gehwege nicht von parkenden Fahrzeugen blockiert/ einge-
schrankt werden.

Es wird noch einmal darauf hingewiesen, dass sich Zu Fuld Gehende und Radfahrende am
Kreisverkehr Venloer Straf3e/BahnstralRe in Richtung Stdosten einen Weg teilen mussen.
Das Problem sei der Kommune schon langer bekannt und kénne hoffentlich mittelfristig
beseitigt werden. Dies kdnne allerdings nur in Kommunikation mit den Eigentimer*innen
passieren. Das gleiche Problem bestehe am Kreisverkehr Venloer StralRe/ARAL Tankstelle.
Hier winschen sich die Anwesenden eine Markierung, die Wege fur Ful3- und Radverkehr
separiert.

Weiterhin ist den Teilnehmenden die Baustelle vor der Mobilstation am Bahnhof negativ
aufgefallen: ein Radweg ist gesperrt. Wenn sich die Baustelle nicht in den nachsten Tagen
erlbrige, solle Uber ein temporares Schild nachgedacht werden.

Sicherheit fur Kinder:

Die Teilnehmenden sind sich einig, dass ein besonderes Augenmerk auf die Kinder in Rom-
merskirchen gelegt werden musse. Die Kinder sollen bereits im frihen Alter lernen, wie man
sich im StraRenverkehr verhalt und gleichzeitig missen die Wege sicher und spannend ge-
staltet sein, damit sie gerne den Weg zu FuR nehmen. Neben sicheren und farbigen Uber-
wegen in den Schulbereichen sprechen sich die Anwesenden auch fur Elternhaltestellen im
ndheren Umkreis der Schulen aus.

Die geeigneten Standorte missen dafir evaluiert werden und die aktuelle Haltestelle direkt
vor der Schule wirde entsprechend entfallen.
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Herr Dr. Mertens in Diskussion mit den Teilnehmenden

Quelle: Planersocietat

Aufenthaltsqualitat:

e Im Allgemeinen winschen sich die Teilnehmenden mehr Aufenthaltsqualitat in Rommers-
kirchen. Besonders durch Sitzmadglichkeiten und Verschattungen kann es zu einer Verbes-
serung kommen.

e Entlang der Gillbachaue sind bereits einige Banke vorhanden, was positiv bewertet wird.
Allerdings befinden sich einige in einem schlechten Zustand bzw. werden verschoben und
verdreckt hinterlassen. Die Teilnehmenden winschen sich regelmaRige Kontrollen bzw.
Instandsetzungsmalnahmen fir diese Banke. Zudem solle ein barrierefreier Zugang ge-
schaffen werden.

e InHoeningen wird die Idee die Grininsel an der Bushaltestelle vor der Grundschule (Zur
Mihle) als Querungs- und Ruhemdglichkeit umzunutzen als positiv bewertet.

Weiterhin war den Teilnehmenden die Bepflanzung in Rommerskirchen ein groRes Anliegen, wes-
halb wir dieses auch an dieser Stelle mit aufnehmen madchten:

Bepflanzung:

e Eine der Teilnehmenden weist die Gruppe darauf hin, dass es am besten sei, wenn Baume
unterirdisch durch ein Wurzelgeflecht vernetzt seien. Sie seien Pflanzen in Kibeln gegen-
Uber im Vorteil, da sie nicht so intensiv bewassert werden missen und resistenter gegen-
Uber Hitze seien.
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Daraufhin kam die Frage auf, wer fir die Bewirtschaftung und Kontrolle des Gemeinde-
grins in Rommerskirchen zustandig sei. Seitens der Gemeinde wird geantwortet, dass der
anpflanzende Betrieb fir die ersten drei Jahre fir den Anwuchs zustandig sei. Gegebe-
nenfalls werden die Pflanzen auch durch den Betrieb ersetzt.

Auch wird sich nach der Regelmaligkeit der Bewasserung erkundigt- Geantwortet wird,
dass gerade bei alteren Baumen keine RegelmaRigkeit in der Bewasserung bestehe, aber
die B&ume einmal im Jahr extern gepruft werden.

Die Teilnehmenden winschen sich eine regemaRige Bewasserung der Baume und eine
transparente Kommunikation, wenn keine Bewdsserung stattfinde.

Weiteres:

Seitens eines Teilnehmers wird angemerkt, dass die zwei Parkplatze vor der Sparkasse am
Rathaus sollen entfernt werden sollen, da diese die Sicht in beide Richtungen erschwere
und es dadurch bereits zu gefahrlichen Situationen gekommen sei.

Von anderen Teilnehmenden wird dagegen bemangelt, dass die Stellplatze direkt vor der
Sparkasse nicht ausreichen wirden.

Es werden die Durchfahrten von LKW in den Wohngebieten bemangelt, die zum einen zu
Larmemissionen filhren und zum anderen auch zum Uberfahren der Gehwege fiihren
wirde. An dieser Stelle wird sich gewunscht Hinweisschilder zu installieren, die die Durch-
fahrt abweist.

Eine Teilnehmerin gibt ihre Stimme zur Themen-Priorisierung ab
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Bei der sich anschlieRenden Umfrage unter den Teilnehmenden, welches Thema Ihnen in Rom-
merskirchen am Wichtigsten sei, stellte sich das Thema Verkehrssicherheit deutlich als Schwer-
punkt heraus.

Verabschiedung

Frau Wohland und Herr Mertens bedanken sich fir die rege Teilnahme und Diskussionsfreudigkeit
der Teilnehmenden im Rahmen der Veranstaltungen. Sie verweisen abschlielend auf das weitere
Vorgehen und winschen einen schénen Abend.
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