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1 Einleitung

FuRverkehrs Checkszum Auftakt der systematischenFuRverkehrsférderung

Gehenist die urspriinglichste und meistgenutzte Ader Fortbewegungda jede Strecke mindestens mit ei-
nem FuRBweg beginnt. Das Gehimt kostenglnstig, fletboel nutzbarund sozialvertraglichZzudem tragtdas
zu Fuld Geheru einer umweltfreundlichemilanzsowie zur Férderung der Gesundhdis Menscherbei.
Neben dem Wegezweck sind die Aufenthaltsqualitat und sichere Fortbewegung von gro3er Bedéirtung
den RuRBverkehr EinefuRgangerfreundliche Gestaltung von StralRéhatzenund Gehwegverbindungeist
eine wichtige Voraussetzung, um die Aufenthaltsnd Lebensqualitat sowie die Sicherheit fir alle Men-
schen in Stadten und Gemeinden zu erhéhen.

In der Koalitionsvereinbarung von CDU und GruimeNordrhein Westfalenwurde 2022 erstmals festgehal-
ten, den Ful3verkehr systematisch mit Hilfe der FulR3verkeBtsecks zu fordern (vgl. CDU und Grine, S. 38).
Das stellt auf politischer Ebene den hohen Stellenwert des FulRverlaalfrBundesebenéeraus, wurde
dieserdochin den vergangenen Jahrzenten in der Stadind Verkehrsplanung h&ufig vernachléssigt und
al s # Swewi keeshor | behandel t .

Mit den FuRRverkehrsChecks wollen das Land Nordrheillestfalen und das Zukunftsnetz Mobilitat NRW die
Kommunerbekiéftigen, die Situation fluralle Zielgruppen de&ullverkehs zu verbessernEssoll einPro-

zess zur systematischen Forderung des FulRverkehrgeldst werdenund letztlich dabei helfen, einen Bei-
trag zur Verkehrswende zu leisteDabei sollen die Belange Aller, besonders auch im Sinne der Barrierefrei-
heit und Teilhate im 6ffentlichen Raum fur alle Personengruppleerticksichtigt werden.

In diesem Jahr fand der Wettbewerb um einen FuR3verkeBreckbereitszumviertenMal in NRW stattind

fand grolRes Interesse bei den Mitgliedskommunen des Zukunftsnetzes.NRW

2022 konrte sichdie Gemeinde Rommerskirchans einem Kreis vor82 Bewerberinnen als eine von wolf
geférderten Kommunen durchsetzeMit dem Gewinn des Wettbewerbat sich die Gemeinde eingparti-
Zipativen Prozesgesichet, der sich im Wesentlichen adignf Bausteinen zusammensetgvgl. Abb. 1)im
Austausch zwischekommunalen Vertretendeder GemeindeRommerskirchemind dembetreuendenPla-
nungsburoPlanersocietat wurde in einem ersten Gespradbereits Schwerpunkte fir die Begehungen ge-
legt. Zum einen wurde derKernbereich Rommerskirchens rdiem Fokusauf Seniorinnen und Senioren so-
wie auf Kinder festgelegtzum anderernwurde einAulRenbezirk herausgestelltier zukiinftig als Blaupause
fur weitere Ortsteile dienen kanrkolglichwurden die enganeinanderliegenden Ortsteile Hoeningen und
Widdeshoven mit in die Betrachtungen aufgenommbmn Anschlussvurdenvier Beteiligungsveranstaltun-
genmit Birgerinnen und Blrgern sowie kommunalen & politischen Vertretendierchgefihrt Bei demof-
fentlichen Auftaktworkshop am7. Juni2022 wurde eine Einfihrung in die FuRverkehrsférderung gegebe
mit den Teilnehmenden wurdedie Routervorschlagefir die Begehungen diskutiert. AnschlieRend fanden
am 8. sowie am9. August2022 die zwei Begehungetin den jeweiligen Ortsteilestatt. Die eruierten Hand-
lungsfelder und mégliche MalRnahmen zur Starkung des FuRverkehrs vor Ort wurden in dem 6ffentlichen
Abschlussworkshopm 12. September2022 gemeinsam mit den Teilnehmendeliskutiert AbschlieRend
werdendie Ergebnisse inpolitischenGremiumvorgestellt.

Planersocietat



FuRRverkehrsCheck NRW 2022 Gemeindemmerskirche Abschlussbericht 7

Ziel des Ful3verkehr€hecks irRommerskircherist es, sichere und attraktive Ful3venldungenin allen

Ortsteilen und fur alle Personengruppen zu schaffieben einer komfortablen Gehwegfiihrung im Orts-

kern, sollten auch Losungsansétze fiir die schmalen Ortsdurchfahrten der kleineren Ortsteile gefunden wer-
den.

Die FuRverkehrCheckssind en Instrument, umPolitik, Verwaltung undlie Offentlichkeitfiir den FuRRver-

kehr als bedeutsame Gruppe im 6ffentlichen Rammnsensibilisieren und Handlungsansatze zu erarbeiten.
Neben derntegrationaller Personensollten besondersdie Belangevon sensiblen Gruppea in den Fokus

ricken das kénnen Personen miinschrankungen im Sehen und Gehen, aber auch Kinder und altere Men-
schensein.

Abb.1 Ablauf der FuBverkehr€hecks NRW 2022

Auftakt-Workshop 1. Begehung 2. Begehung Abschluss-Warkshop Politisches Gremium

Quelle: Planersocietat
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2 Analyse

Im Fokus des FuRverkehrChecks 2022 standen der Ortskern Rommerskirchesswie die beiden Ort-
steile Hoeningen und Widdesheen. Rund1/3 der insgesamtknapp 14.000 Bewohner*innenRommers-
kirchensleben im Kerngebiet Eckum und Rommerskircheitim Ortskern befinden sicheinige stadtische
Einrichtungen, wie SchulenKindertagesstatten, medizinische Einrichtungennd das Rathaus Zudem
befinden sichvereinzelt Einzelhandelsgeschéfte und Restaurantsn Zentrum. Das Center am ParkGAR
bietet den Anwohnenden Rommerskirchens einen zentralen Einkaufsstandort mit einer vielfaltigen Aus-
wahl an Einkadsmdglichkeiten.In Hoenirgen und Widdeshoven leben lediglich rund 850 Personen. Die
beiden Ortsteile zeichnen sich besonders durcWohmutzung aus und werden durch einzelndHand-
werksbetriebe erganzt. Der Fokus fir die Begehungurde hier auf die Kinder geégt, die die Schule und
Kindertagesstatten in dem Gemeindegebiet besuchen.

Dieim Sudwesten NordrheiWestfalens gelegen&emeingé Rommerskirchebildet ein Unterzentrum im

RheinKreis Neuss und gehdrt dem Regierungsbezirk Dusseldorf an. Rommerskirchen besteht aus 17 Orts-

teilen, welche teils raumlich stark voneinasdgetrennt sind. Die Gemeinde zeichnet sich mit 223 Einwoh-
nern je km2 durch eine relativ geringe Bevolkerungsdichte aus, dash grof3e Distanzen zwischen den
Ortsteilen eine Herausforderungiif den Fu3verkehr darstelh kann.Das Gemeindgebietweist insgesamt
eine eherflache Topographie dywasdas Vorankommen zu Fulhd insbesondere eine barrierefreie Aus-
gestaltung erleichtertDie inden Abbildungn 2 und 3dargestellten Isochronestellen die fuRlaufige Er-
reichbarkeit ausgehend vofeweiligen Startpunkt der Begehungen dar

Abb.2: Erreichbarkeitsdarstellugim Ortskern Rommerskirchens

Q) A " f , Legende
> _ Herneshol } \
S Ausgangspunkt -
Sl AR Rathaus
Qe SIS s & J o Erreichbarkeitsstufen:
3 J) ? ‘,wr 7
Ly A I erreichbarinca. 2 Minuten

erreichbar in ca. 4 Minuten
erreichbar in ca. 6 Minuten
erreichbar in ca. 8 Minuten
erreichbar in ca. 10 Minuten

‘Rommerskirchen 85" %

o R AT
'-"' o 7820 ;-",'\

Quelle: Service © openrouteservice.org | Map data © OpenStreetbbapributors
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Die Erreichbarkeitsdarstellungssterkennen, dass innerhalb dertskernsviele Ziele invenigen Minuten

zu erreichen sind Auch dieEntfernungvom Rathaus zum Bahnhdsdt mit ca.6 bis 8 Minutenals sehrgut
fuBlaufig erreichbareinzuschatzen. Von dort awssnd regionale sowidiberregionale Verbindungen mittels
OPNV erreichbabie Verbindung zwischen Rathaus und CAP kann innerhalb von 8 bis 10 Minuten zuriick-
gelegt werden.

Innerhalb Hoeningeslasst sich der gesamte Ortsteil in biistens 8 Minuten zu Ful3 erreichevion der
Kastanienschule in Hoeningdais in denOrtskern nach Widdeshoven siedca. 10 Minuterzu Ful3 Insge-
samt istdaherfestzuhalten, dass die Erreichbarkeit michtigen Zielerzu Fuf? in den jeweiligen Ortsteilen
aufgrund geringer Entfernungen positiv zu bewerten.iflie individuelle Gehgeschwindigkeit jeder Person
kann eine Abweichung der Erreichbarkeitsstufe bedeuten.

Abb.3: Erreichbarkeitsdarstellunim Ortskern Hoeningen

Legende

[/ Ausgangspunkt -
Kastanienschule

o N Erreichbarkeitsstufen:
I erreichbarin ca. 2 Minuten
] \ erreichbar in ca. 4 Minuten
\‘-‘_ erreichbar in ca. 6 Minuten
‘—,,( erreichbar in ca. 8 Minuten
erreichbar in ca. 10 Minuten

2 \SiTane
< yuchsii e
® sasccerhol

"‘; Widdeshoven

Y
N

Quelle: Service © openrouteservice.org | Map data © OpenStreetMap coraribut

Insgesamtist ein dichtes Netz aus Gehwegemtlang des Straf3ennetzasnd eigenstandigen FuRwegen

abseits des motorisierten Individualverkehrs (MitvlRommerskirchen vorhandeBasFreizeitwegenetz

wird durch die Erlebnisroute Gillbachauad den Srategischen Bahndamrargénzt die naturnahe Routen

fur den FuBverkehr bieten. &b die landwirtschaftlichen Wege stellen ansprechende Verbindungen der

einzelnen Ortsteile untereinander dar.

Neben der zum Teil kleinteiligen Gemeindestruktur und damit verbundénéna ngen We ge n | ergeb
fur den FuBverkehr weitere Barrieren aufgruder Infrastruktur Zumeinen erschweren klassifizierte Stra-

Ren, wie zum Beispiel die B47iit einem vergleichsweise hohen Verkehrsaufkommen Qagren dieser

1Eine Gehminute entsprichingefahr 90m.

Planersocietat
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innerhalb bebauter Gebiete und mindern die Aufenthaltsqualizitm anderen trenntuch die schirenge-
bundene Infrastruktur Rommerskirchen in einen nérdlichen sowie einen sudli@emeindeteil und mindert
damit die Durchlassigkeit fur den Fuldverkehr

Die barrierefreie Gestaltung des 6ffentlichen Raums wurde als Schwerpunktthema in Bezug auf die
Senio:innenunterkiinfte einbezogerPersonemit einer Gehhilfeoder einemRollstuhlbendtigenin der
Regelmehr Platzim Seitenraumsowie bei Drehungerfiir einenRichtungswechseFolglich solltecine von
samtlichen EinrichtungefreigehalteneGehwedlachevon mindestens2,00 m in der Regelnicht
unterschrittenwerden optimal waren 2,50 m. Bei den Begehungen konnte festgestellt werden, dass viele
Gehwege die Seitenraumbreite nichtifweisen da dies der Platz der zum Téiistorischen

StraRenquerschitte nicht hergibt.Besonderdst diesin den Ortsdurchfahrten Hoeningen und Widdeshoven
zu erkennen. Teilweise werden die Gehwege aber auch durch Strallenmobiliapadende Kfz auf den
Gehwegen eingeschrankt. Die Kastanienalle&ckumbietet beispiesweise viel Platz im Seitenraum, durch
fehlende Markierungen und Anweisungen wird dieser jedoch haufig von den parkenden Fahrzeugen genutzt
und zum Teil stark eingeschrankt. Hier ist eine deutliche Trennung der einzelnen Verkehrsteilnehmenden
notwendig.

Die Oberflachengestaltunder Gehwegedst in Rommerskirchemicht einheitlich, sie befinden sich aberum
groRtenTeilin einemguten bis befriedigendemZustand,sodasssie als barrierearmangesehenwerden
kénnen.LediglichvereinzelteStellenweisenOberflachenschadeauf Grundvon Asphaltflickenoder
Wurzelaufbriicherauf,die es auszubessern gilt.

Bei den Begehungen konnte eine Vielzahl v@uerungsanlagen an den Hauptverkehrsstralzersgemacht
werden.Die neueren Querungsanlagen sibdrrierefrei miteiner differenzierten Bordhéheon 6 cm mit
Richtungsfeld sowie eine Nullabsenkungt Sperrfeld ausgestattet, bei alteren Anlagest mindestens der
Bordstein abgesenkt, ummobilitatseingeschrankten Personen das Quedem Fahrbahn zu erleichtertiie
Ausgesaltung der Querungsanlagen in Rommerskirchen ist positiv zu bewertergihe sicheraund
barrierefreie Querung sollte der Einsatktiler Leitelemente fir samtlichQuerungsanlagen angestrebt
werden Die Mittelinsel in Honeingen ist aus der Entfernumgr schwer ersichtlich, weshalb an dieser Stelle
mehr Aufmerksamkeit geschaffen werden sollte. Zudem konnte bei den Begehugnen festgstellt werden,
dass an weniger frequentierteBtraleneinmindungen in Wohngebieten, die Bordsteine zum Teil nur gering
oder gar nicht abgesenkt sind. Das stellt eine erhebliche Einschréankung in der Barrierefreiheit dar.

Dieeinzelnen Ortsteile weisen kleinekéerweilorte, Ruhebanke oder Platze zum Spialad
Wegeverbindungen miiinemattraktivem Angeborzum Aufenthalt aufIn Widdeshoven ist eine Sitzgruppe
vorhanden, die als Treffpunkt dienen kann, weitere Sitzmdglichkeiten fehlen dort. Auch auf den l&angeren
Wegstrecken, befinden sich nur wenige Banke. Die vorhandenen Sitzmdglemkeitd haufig nicht
barrierefrei zugangth. Besonders aufféallig waren die fehlenden Sitzmdéglichkeiten und fehle&thatten

auf dem Vorplatz des Rathauseselchebei den sonnigen Temperaturen bei der ersten Begelgurermisst
wurden.

Planersocietat
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3 Handlungsfelder

Aus den vier partizipativeNeranstaltungen des FuRverkehBhecks NRW 2022 in der Gemeinde Rommers-
kirchen haben sich einige Schwerpunktethemen herausgestellthdehfolgend inHandlungsfeldem be-
schriebenund durch Maflinahmenvorschléaggestitzt werden Auf Grundlage der Diskussiame&nd Anre-

gungen wahrend der Workshops und der Begehungen sowie planerischer Ruckschliisse aus den gewonne-
nen Eindrtickervor Ortkonnte ein themenspezifischer Ma3Bhahmenkatalog ausgearbeitet werden.

Im Wesentlichenverdenvier Handlungsfelér beschriebendie um weitere Ma3nahmerorschléageerganzt
werden Die Handlungschwerpunkte liegen beBarrierefreiheit, VerkehrssicherheBicherheit fiir Kinder

und AufenthaltsqualitdtDabei ist zu berticksichtigen, dass einige MalRnahmenvorschlage stellvertretend fir
das gesamteGemeindgebiet stehen und auch auf gleichartige Situationen in ande@emeindbeereichen
Ubertragbar sind. Zudem tberschneiden sich einige MalRnahmenvorschlage in den einzelnen Handlungsfel-
dern und sind daher ganzheitlich zu betrachten. Ebverierefreie Querungsanlage dient zum Beispiel auch
der Verkehrssicherheiind ist besonders im Bereich von Schulen und Kindertagesstatten zu empfehlen.

3.1 Barrierefreiheit (A)

Die UNBehindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 28@f&zrert wurde und
damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang fiir Menschen mit
Behinderung unter anderem zur physischen UmwElir Menschen mit Behinderungen ist eine barrierefreie
Mobilitat entscheidend, um amegellschaftlichen Leben teilhaben zu kénnen. Insbesondere eine barriere-
freie Ausgestaltung von Haltestellen und Uberquerungsstellen ist daher unabdingbar (siehe dazu 8uch §
(3) PBefG)Freigehaltene Wegmit ebenen Oberflachearleichtein es seheingesclénkten Personen, kogni-
tiv und korperlich behinderten Personen ebenso wie Rollstddr Rollator nutzenden Menschen, mobil zu
seinund sich sicher fortzubewegev.on Barrierefreiheit profitieredurch komfortable Gehwegverbindun-
genletztendlich alle Mensam. Im Sinne der Inklusion stehen auch Trager offentlicher Belange in der Ver-
antwortung, Barrieren im offentlichen Raum abzubauen und bei Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung
sicherzustellen (vgl. Landesbetrieb StraRenbau NRW 2012: 7).

Langsverkehr

VongroR3er Bedeutung im Langsverkehr sind die tatsachlich nutzbaren Breiten von Gehweégineise
werdendie Seitenraumellegal (aber auch legalon parkenden Kfz oder anderen Hindernissen, bspw.
BaumscheibenVerkehrsschildern oddrollernzusétzlich eigeengt.Besonders bei gerindimensionierta
Gehwega kann das zu starken Einschrankungen in der barrierefreien Fortbewegung flResollte im-

mer ein unbehindertes Vorrankommen von zu Fuf3 Gehendemit einem Kinderwagen oder mit einem
Rollstuhl, médgth sein.Dies gilt auch fir den Begegnungsfall. Ist eine bauliche Aufweitung von Gehwegen
nicht moglich, ist die Nutzbarkeit der vorhandenen Gehwegbreite sicherzustellen. Dies muss ggf. auch durch
ordnungsrechtliche Malinahmen geschehém Rahmen der peohellen Mdglichkeiten sind Schwerpunkt-
kontrollen im sensiblen Umfeld von Kindergarten, Schulen, Senioreneinrichtungen und sonstigen sozialen

Planersocietat
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Einrichtungen zweckdienlicthbb.4 gibt einen Uberblick tiber die Regelbreiteles Seitenraumsiach unter-
schiedlichen Anforderungen, wie zum Beisplad Nutzung von Sitzmdglichkeiten oder SpielgeratBiese
Anforderungen und Bdurfnisse von zu FuR Gehenden bauen auf der Grundlage der Regelwerke EFA und
RASt der FGSV allfie Regelbreite flr einen strallenbegleitenden Gehwetragt 2,50 m, um den Begeg-
nungsverkehr sowie die Abstande zu Grundsticken und den Sicherheitsabstai@bthyahn einzuhalten.

Auch die Oberflachenqualitat der Gehwege ist von grof3er Bedeutung. Eine sichere und komfortable Fortbe-
wegung ist durch eine ebene Oberflache sicherzustellen. AuRerdem sollte eine Querneigung Yomi2)s
Uberschritten werdenStake Querneigungen, zum Beispiel an Hauserzufahrten, stellen fir Betro#aren
zusatzlichen Kraftaufwand beim Gehen mit einem Rollator oder Kinderwagen dar. Besonders bei-Umbau
oder Neubaumalnahmen, die einen Vollausbau der Stral3e vorsehen, gilt esu@serkehr inden Vorder-
grund zu rucken. Daher sollte bereits bei der Planung
FuRverkehder Platz eingerdaumt werderdenes fir eine barrierefreie Fortbewegung bedarf.

Abb.4: Modellkasten Gehwegbreiten
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Situation der Gehwege irRommerskirchen

Durch die historische Straf3enquerschnittén Rommerskirchen, die sidiesonders in dereng bebauten
Ortsdurchfahrterbemerkbar machenbleiben oftmals nur Restflachen im Seitenraum fuir den FuBverkehr
Ubrig. Die ohnehin beengten StraRenrdume halten den Platz fir den MIVAwgrh die Wartebereiche von
Bushaltestellen sind zum Teil in den Gehweg geledB (HaltestelleAm Goldberg in Vildeshovel), sodass

sich Warteflache und Gehbereich geteilt werden muss®rich Poller auf den Gehwegen, diespriinglich

den KfzVerkehr daran hindern sollten, den Gehweg verbotenerweise zu befahren, schréanken den Gehbe-
reichein. Besonders did-ortbewegung fiir Personen im Rollstuhl oder mit einem Rollator oder Kinderwagen
kann dadurch soweit eingeschrankt werden, dass auf die Fahrbahn ausweicheniissen. Das kanainen
zuséatzlichen Gefahrenfaktor bedeuten.

Abb.6: Engstellen auf der Hoeninger Strafaks) und Im Kamp (rechts) in Widdeshoven

- i LE

Quelle: Planersocietat

Bei den Begehugen ist der Seitenraum in der Kastanienallee sowie in der Gillbachstrale besonders aufge-
fallen. Durch unterschiedliche Pflasterg erscheint der Seitenbereich in der Gillbachstral3e als Parkflache
und wird auch entsprechend genutzt, obwohl dieser nicht (metaflir ausgewiesen ist. Der Gehweg wird
durch parkende Fahrzeuge erhebliche eingeschrankt und zusatzlich durch Baumscheiben verschmaélert. In
der Kastanienallee sind Seitenraumbreiten zwischen 3,00 und &5@rhanden, dieaberebenfalls beparkt
werden.Durch abgesenkte Borde urfdhlende klarer Markierung des Seitenbereichs findet keine deutliche
Separation der einzelnen Verkehrsteilnehmenden statt und das Fahrzeug wird so abgestellt, wie man es fir
angemessen halt, teilweise zum Nachteil fir den Fulkeér.

Abb.5: Seitenrdaume mit unterschiedlichen Oberflachenbeldgstanienallee (links) & Gillbachstral3e (reck

Quelle: Planersocietat
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Die meisten stralRenbegleitenden Gehwefije den FulRverkehin Rommerskirchesind gepflastertoder mit
Gehwegplatten ausgestattet, wohingegen Wege gemeinsamer Nutzung mit dem Radverkehr asphaltiert
sind. Unabhangige Wege, wie etwa der Naturwanderweg Gillbachauensingassergebundener Decke
ausgestattet. Zum groéf3ten Teil befinden sich die besebenen Wege in einem guten bis befriedigemde
Zustand, sodass sie als barrierearm angesehen werden kdnnen. Lediglich vereinzelte Stellen weisen auf
Grund von Asphaltflicken oder Wurzelaufbriich@berflachenschadeauf.

Handlungsempfehlungfiir Gehwege inRommerskirchen

Die aufgezeigte Problematik x@eutlicht, dass einige Gehwege Rommerskirchen nur geringe Breiten auf-
weisen, nichtvorhandensind oder von Gegenstanden/Kfz verspemterdenund infolgedessen zum Teil

nicht nutzbar sind. Irden Ortsdurchfahrtenerméglicht die Anordnung der Hauser nicht immer eine Aufwei-
tung der Gehwege auf 2,50 m, wie es in den Regelwerken gefordert wird. Aus diesem Grund ist die (voll-
standige) Nutzbarkeit der vorhandenen Gehwegbreite sicherzustellen. Das heif3t das Parkerhvoeuigan
auf den Gehwegen oder auch d&&rsperrerdurch Milltonnen Poller und Verkehrsschildesollte vermie-

den werden Durch das Vorziehen von Seitenrdumen, kann mehr Platz im Seitenraum fiir den FuBverkehr
bereitgestellt werden (vglAbb.7, links). Die Fahrbahnverengung zwingt den-Rferkehr zu warten und

fuhrt somit gleichzeitig zur Entschleunigung des motorisierten Verkehrs.

Auf der Kastaniealleeund der GillbalstraRe muss die Seitenraumbreite durch eine deutliche Kennzeich-
nung des Parkraums sichergestellt werden. Langfristig ist ein Ausbau der Seitenraume mit einem einheitli-
chen Oberflachenbelag anzustreben, der verdeutlickass es sich hier um eine Flache flen FuB3verkehr

und nicht um Stellplatze handelt. Kurzfristig kénnen ohne bauliche Veranderukig@neisschilder oder

auch Infornationsschreiberan die Anwohnendewarauf hinweisen, wie in diesem Bereich zu parken ist.
Eire Markierung des Seitenbereichsibder Kastanienallee kanhalbseitiges Parken ordnen und dazu ver-
helfen, den Gehbereich fir den FuRverkehr freizuhal(®gl. Abb.7, rechts).

Abb.7: Beispiel Einengung der Fahrbahn zu Gunsten eines breiteren Gehweges (links), Skizze einer .
tion durch Markierung auf der Kastanienallee (rechts)

Quelle: Planersocietat

Dievorhandenen Pollemi Rommerskirchen sollten auf ihnre Notwendigkeit hin Gberprift werden. Dort, wo es
der Platz zulasst, kbnnen alternative Moglichkeiten das Gemeindebilschdnern und gleichzeitig einen
Nutzen bieten. Der Einsatz von Sitzmdglichkeiten oder Radanlehnbigelin besonders in Kurvenberei-

chen eingesetzt werden und das verbotene Parken verhindern.

Planersocietat
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Notwendige Poller sollten fur alle Verkehrsteilnehmende deutlich erkennbar sein. Fir Personen mit Sehein-
schrankungen sind daher farbliche Kontraste von groRer BedegitiBesonders in der Dunkelheit sollten

Poller durch Reflektion erkennbar sein. Aus verkehrsplanerischer Sicht werdemeiBtreflektierende Poller
empfohlen. Einfarbige Poller kdnnen mit Folien nachgerustet werden

Fehlender Gehweg auf Venloer Stral3e imeBeich des CAP

Der sudliche Gehweg auf d¥fenloer StralBeron dem Kreisverkehr der B477 in Richtung Center am Park en-
det auf der Hohe de&)nternehmeis Schumacher MetalUber das Gelande des Metallunternehmens ist das
Gehen bis zunarkplatzdes Einkaufscenters Rewe mdglich. Um auf die andere Seite der Venliad$es

und somit zu weiteren Einkaufsmdglichkeiten gelangen, ist keine direkte Gehwegverbindung oQeie-
rungsmoglichkeit vorhanden. Nur durch ungesichertes Queren oder das in Kauf nehmen eines langen Um-
weges erreicht man die gegenuberliegenden Ziele.

VonSeiten der Planersocietat wird an dieser Stelle vorgeschlagen, den vorhandenen Griinstreifen als Geh-
wegflache auszubauen. Auf einer Lange von 30 Metern kann an dieser Stelle ein Gehweg inglitivég-
lichkeit zum Ausruhen erméglicht werden und somit&imlangen Umweg fir den FuRverkehr entgegenge-
wirkt werden. Der FuRgangeriberweg am Kreisverkehr dient zum sicheren Quémeeine direkte Fiihrung

des Fullverkehrsicherzustellen, sollte zudem die Einfahrt Gber die Venloer Stral3e zum Hawrieplatz ab-
geburden werden, sodass nur noch die Ausfahrt vom Parkplatz Schumacher Metall moglich ist.

Abb.8: Skizze Gehwegeinrichtung
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Querverkehr

Der Barrierefreiheitwird auf Grund der Sicherheitn Querungsbereicherine besonders grofl3e Bedeutung
zugeschriebenNeben Nullabsenkungen und Kompromissldsurigén die Bedurfnisse von gehbehinderten
Menschen sind auch die Anforderungen sehinderter Menschen zu berticksichtige3peziellvon StralRen

mit lauten Umfeldgerauschen (oder StralRen mit sehr schwachem Verkehr) gehen Gefahren aus. Insheson-
dere an gesicherten Querungen (wie FuRgangeriiberwegen oder Lichtsignalanlagen) sollten Bokksioindi

ren zum Standard gehoren und im Falle von Lichtsignalanlagen durch Zusatzeinrichtungen, wie akustischen
und haptischen Signalgebern, erganzt werden (vgl. FGSV 2011: 48ff). Aber auch an Einmiindungen sind
Bordsteinabsenkungen elementar fur das Verhindeam Umwegerfir Personen, die im Gehen einge-

schrankt sindund um ein sicherefQQueen der StralRezu gewahrleisten.

Wahrend fuir Personen mit Einschrankwmgn der Bewegung odebei Nutzung eines Rollstuhls/Rolla-
tors/Kinderwagens ebene Ubergénge vorteilhaft sind, sind fiir sehbehinderte Menschen Tastkanten wich-
tige Elemente in der Infrastruktur, um sich zu orientieremm @llen Personengruppen gerecht zu werden,
sollte nach Mdglichkeit immer eine getrennte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhéhe (6 cm Bord-
hohe fur seheingeschrankte Personen und eine Nullabsenkung fir geheingeschrénkte Personen; mit taktilen
Leitlinien in Form von Richtungsfeld und Sperrfeld; VAjhb.9) angesetzt werden. Das hohe Bord fungiert
dabei als Tastkante fiir seheingeschrankte Personen und informietitsr das Ende des Seitenraums und

den Beginn der FahrbahrDer Ubergang mit Nullabsenkurspll einen sicheren und komfortablen Ubergang
mit Radern jeglicher Arsichern,ohne die Gefahr, die Bordsteinkante nicht Gberwinden oder gar dartber
fallen zu kdnne.

Besondersine kontrastreiche Ausgestaltung der Ubergénge hilft Personen mit einer Seheinschrankung bei
der Orientierung. So sollten Leitliniemd Bordsteinemmer in einem starken Kontrast zu der vorhandenen
Oberflache ausgebaut werden. An Lichtsigardbgen und Ful3gangeriberwegen ist aufgrund der Breite der
Uberwege ein barrierefreier Ausbau mit differenzierten Bordhéhen in den meisten Féllen sehr gut umsetz-
bar. Sollte eine Kompromisslosung gewahlt werden, ist auf eine korrekte Bauausfiihrung undezinge
Einbautoleranz zu achten (vgl. FGSV 2011: 48ff).

Abb.9: Beispiel vordifferenzierter Bordhdhemit Nullabsenkung und 6 cm Bord

BT,
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Quelle: Planersocietat

2 st eine getrennte Fuhrung von selund geheingeschrankten Menschen an Querungen nicht mdglich, sollte als
Kompromisslésung eine Bordhdhe vore® zum Einsatz kommen.
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Barrierefreiheit im Querverkehr inRommerskirchen

In der Gemeinde Rommerskirchéndet manbereits einige Querungsanlagediemit einer differenzierten
Bordhohe ausgestattesind, wie zum Beispiel auf dem Nettesheimer Weg in der Nahe der Senioreneinrich-
tung oder auch an der Lichtsignalanlage vor dem Rathaus auf der Bahnstraf3e. Somit sind bereits einige
wichtige Verbindungemarrierefreiausgestattet.In vielen Féllerentsprechen die Querungsanlageoch

nicht den aktuellen Standard&ei den Begehungen sind besonders Stra3eneinmindungen und Querungs-
stellen, an denen haufig gequert wirdufgefallen, an denen es an einer AbsenkungAllgemeinen fehlt.
Beispielsweise sei die Einmindung des Olfenweges von der Bahnstral3e aus genannt sowie der Kreuzungs-
bereich Im Kamp/ Breite Stral3e/ BruchstralRe in Widdeshoven. In den beschriebenen Bereichen befinden
sich keine Absenkungen der Bord#e es unbedingt zu erstellen gilt. Wenn die Platzverhéltnisse keine dif-
ferenzierten Bordhdhen zulassen, solkne Bordhdéhe von 3 cm eingerichtet werden, sodass diese mit Réa-
dern gut zu Uberwinden und gleichzeitig mit einem Langstock fiir seheingeschrépk&teonen zu ertasten
sind. Da innerhalb der Gemeinde ein Nachholbedarf an Querungsstellen bestdlte,eine Prioritatenliste
erstellt werden, anhand derer die Querunganfgenommen und anschlieBenthch aktuellem Standard
sukzessive umgebaut werden.

Eine mdgliche Priorisierung der Verbesserung an bestehenden Querungsstellen kdnnten anhand von Indika-
toren vorgenommen werden: etwa der Bedeutung der Stral3e im &tadnetz (Hauptverkehrsstral3e etc.),

Typ der Querungsanlage (zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden; Querungsanlage mit oder ohne
Vorrang fur den FulRverkehr) und ggf. die Bedeutung im Wegenetz von zu Fuld Gehenden wie auch die Um-
feldnutzung (z B. Seforeneinrichtung). Darliber hinaus sind unbedingt anstehende Vorhaben zu berlick-
sichtigen, um bei Neubaumafinahmen einen barrierefreien Ausbau mit einzupl®wedizitareStellen sind
systematisch zu identifizieren und aufzuldsen. Insbesondere neu geschafermeungsstellen missen im-

mer barrierefrei geplant und entsprechend ausgebaut werden.

Abb.10 Beispiel einer Einmindung mit differenzierten Bordhéhen

Planersocietat
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Treppen und Rampen

Rampen und Treppenanlagen konnesichtige Elemente der FuRwege im Langsverkehr sein.\v@edenzur
Uberwindung von Héhenunterschieden und groRen Gelandespriingen eingesetZnRigen sollten im
besten Fall in Kombination auftreten, damit fir alle Personen ein geeignetes Angebot besteht. Mirsipple
keine barrierefreien vertikalen Anbindungetta sie vorden meisten Rollstuhlfahrenden nicht genutzt wer-
denkdnnen Furdurchgéngige Zuweguren sind daher immer auch Ramperu installieren. Kénnen Ram-
pen aufgrund der drtlichen Gegebenheiten nicht is&rt werden, sollte der Einsatz von anderen techni-
schen Hilfsmitteln wie zum Beispiel Aufziigen in Betracht gezogen werden (vgl. FGSV 2006: 93). In jedem
Fall sollte frihzeitig auf bestehende Treppenanlagen ohne mdgliche Nutzung einer Rampe hingewiesen
werden, um unndétige Umwege zu vermeiden und ortsfremden Personen den Weg zu Bigsnkann in

Form von Beschilderungen oder Piktogrammengesetzt werden

Der Steigungswinkel bei Rampen sollte den Wert vé¥ @icht Uber langere Streckenabschnitte tberiste

gen. Bei Steigungsstrecken, die weiter als 6 Meter zu befahren sind, sollte ein Zwischenpodest eingerichtet
werden. Steigungsstrecken sind im besten Fall mit Handlaufen zu begleiten. Als Mindestbreite sollte fur
Rampen eine begehbare Breite von 1,20 midatiet werden. Rampen wiauch Treppen sind mit rutschhem-
menden Oberflachen zu errichteBineRampe sollte nicht gekrimmt oder verschwenkt sein, sondern eine
gerade Fahrspur einhalten. Dies erhoht die Verkehrssicherheit. Auch bei Treppenanlagen gilt Embeau-

ten fur die sichere und komfortable Nutzung zu achten. Auf lAngeren Treppenanlagen sollte nach 15 bis 18
Stufen ein Podest das Ausruhen erméglichen, ohne im Laufweg fir andere zu Full Gehende zu stehen. Dazu
sollten Podeste errichtet werden, die ndestens 1,35 m tief sind (vgl. FGSV 2006: 93).

Einsatz von Treppen und Rampen iRommerskirchen

Rommerskirchen ist durch eine eher flache Topografie gekennzeichnet und hat nur Iéiéhinunter-

schieck zu verzeichnenDie Venloer Stral3e weist eine Neigung auf, die eine Herausforderung darstellen
kann, abergrundsatzlich aldewaltigbarzu bewerten is. Vielmehr sollten hier Sitzméglichkeiten eingerich-
tet werden, um Personen eine Pausenmoglichkeitozeten.

Der Zugang vom Olfenweg zum Rathaus ist durch eine Treppe oder durch eine Rampe zu erfi@iehen.
Treppe ist Uber den dort endenden Gehwegangich und kann mit einem einseitigen Handlauf genutzt
werden. Um die Rampe nutzen zu kénnen, muss das Bord des Gehweges Uberwunden werden. Dies stellt
eine Barriere dar, i@ sich mit der hoherBordsteinlante der Rampeind auch des Gehweges an der Bahn-
stralRefortsetzt.

Abb.11 Stufen zum Vorplatz des Rathauses mit hohem Bord (links), Rampe mit hoher Kante (rechts)
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Quelle: Planersocietat
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Handlungsempfehlung Rampen und Treppen

DieZugange zum Rathawsrplatz sollten sowohl Giber die Rampe, als auch die Treppe barrierefrei ausge-
staltet werden. Das heil3t im vorliegenden Fall, dass zum einen das Bord des Gehweges abgesenkt werden
muss, um das Erreichen der Rampe mittels Rollstuhl deielfator zu erleichterrzum anderen ist eine Ab-
senkung der Rampe auf Nullniveau zu empfehlBie Stufender Treppe sindkontrastreich herauszustellen,
sodass diesdesser sichtbar sindAnlagen zum Uberwinden der Hohendifferenz solltenmer mit beidsei-

tigen Handlaufen ausgestattet werden. Personen im Rollstuhl ad#iGeheinschrankungen sind haufig auf

die Hilfe des Gelandemngewiesenum das Vorankommen zu erleichtern.

Abb.12 Beispiel einer Rampe mit beidseitigem Handlauf und ebener Oberflache (links), Treppe mit k
trastreichen Stufen und beidseitig erreichbaren Handlaufen (rechts)
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Quelle: Rnersocietat

Weitere Aspekteder Barrierefreiheit

Uber die genannten MalRnahmen hinaus gehoren zu einer barrierefreien catenen Nutzung des

offentlichen Raums viele weitere Aspekte. Dazu zéhlen besondere Anforderungen sehbehinderter Personen
auf Platzsiuationen, die Stadtmaoblierung, die Dimensionierung von Umlaufsperren, die Bewaltigung von
kurzen Treppenanlagen mit einem Kinderwagen, starke Langgl Querneigungen, ausreichende Gfln

und Raumzeiten an LSA oder die barrierefreie Gestaltung von Verkngppunkten des OPNV. Generell

sollten Stadtmobiliar und andere Hindernisse wie Poller, Pfosten, Masten, Abfallbehélter etc. die nutzbare
Gehwegflache nicht einschranken. Ist dies nicht zu vermeiden, missen sie fur seheingeschrankte Personen
als Hindernisvahrnehmbar ausgebildet sein. AuBerdem sollten sie visuell und kontrastierend gestaltet sein.
Um eine Erkennung mit dem Langstock zu ermdglichen, ist bei schwebenden ElemenBnirinen,
Abfallbehaltern, Banken, etc.) als Tasthilfe eine Querstrelsner Hohe von max. 15 cm anzubringen oder

ein Sockel von mind. 3 cm vorzusehen (vgl. FGSV 2011: 60).

Der Umbau von Bushaltestellen ermdglicht die Teilhabe am 6ffentlichen Leben und stellt daher mit
Hochborden und barrierefreien Zugangen einen essentiehateil in der Barrierefreiheit im 6ffentlichen

Raum dar. In Rommerskirchen werden die Haltestellen bereits sukzessive barrierefrei umgebaut.

Planersocietat
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3.2 Verkehrssicherheit (B)

MaRnahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit des FuRBverkehrs beziehegr§idtenteilsauf die Ge-
staltung von Knotenpunkten und Kreuzungen, da hier die zu Ful? Gehenden die Fahrbahn queres zuind
einer Begegnung mit dem Kf¥erkehr und Radverkehr kommen kann. Besonders beim rechts abbiegenden
KfzVerkehr kdnnen Gefahrensituationemit demquerenden Ful3verkehentstehen. Ebenso kann es auf

freier Strecke je nach Zielerreichung zu einem héheren Querungsbedarf kommen. Dies und auch versperrte
Sichtachsen énneneine Unfallgefahr fir die schwachere Verkehrsgrupgerstellen Fiur dieBewertungder
Verkehrssicherheitverden daherdie Erkennbarkeitdie Ubersichtlichkeit und Begreifbarkeit der Verkehrssi-
tuation fur alle Beteiligterals Kriterium herangezogersollte eines der Kriterien nicht erfillt seipesteht
dringender Handlungsbedarf.

BeiUberdimensionierten Knotenpunkten, die lange Querungsstrecken fur den FuRBverkehr erfordern, ist z. B.
ein Rickbau des Knotens bzw. der Ausbau oder das Abmarkieren von Gehwegnasen .rifiglabirch ver-
kleinert sich der Konfliktbereichnd der Querungswedir die zu Ful3 Gehendenird kirzer Zudem fuhrt

die Fahrbahnverengung in der Regel auch zu einer Reduktion der Fahrgeschwindigtegenotorisierten
Verkehrsund besonders zu besseren Sichtbeziehungen. Au3erdem sieht die Verwaltungsvorschrift zur Stra-
RenverkehrsordnungvVw\ StVQ vor, dass im Konfliktfall das Ziel der Verkehrssicherheit immer Uber das

Ziel des zugigen Verkehrsflusses gestellt werden muss. Die Sicherheit ist der Faktor, den es vorrangig zu
bertcksichtigen gilt. Damit kann B. auch gebote sein, an unibersichtlichen Stellen mit hohem Konflikt-
potenzial zwischen Fu3und KfzVerkehr Geschwindigkeitshegrenzungen anzuordnen.

Eine weitere meist sehr effektive und einfach umzusetzende MalRhahme ist das Freihalten der Sichtbezie-
hungen an Querungssllen. Diese kdnnen durch StralResdieitgriin Werbeschilder oder durch den ruhen-
den Verkehr beeintrachtigt werden. Unter Umstanden mussen hier einzelne Parkstande entfallen. Wichtig
ist, dass in diesen Bereichen auf eine konsequente Einhaltung der stradd&ahrsrechtlichen Regelungen
geachtet wird.

Neben der Verkehrssicherheit von Querungsstellen sollten aber auch andere besonders sensible Bereiche
wie z.B. OPNWHaltestellen hinsichtlich inrer Absicherung sowie der Zustand von Wegen und StraRen, die
Belauchtungssituationsowiedie Sichtbarkeit von Markierungen und Schildern untersucht werden.

Sichtbeziehungen

Fur Querungen jeglicher Art ist die Sicherstellung hinreichender Sichtbeziehungen zwischen allen Verkehrs-
teilnehmenden essenziell. Die notwendigeict8achsen kénnen dabei aufgrund rdumlicher Gegebenheiten

wie der Umgebungsbebauung bzw. drtlicher Voraussetzungen wie Begriinung negativ beeinflusst werden.

Auch parkende Kfz im unmittelbaren Querungsbereich kénnen die Sichtbeziehungen bzw. eine fréhzeitig
Wahrnehmung anderer Verkehrsteilnehmender beeintréacht]
ter Kreuzungen und Einmindungen bis zu je 5 m von den
Durch Halte und Parkverbote, Poller oder baulichefhahmen, wie etwa der Einsatz von Gehwegnasen,

koénnen diese haufig einfach und kostengunstig sichergestellt werden. Die freizuhaltenden Bereiche unter-

scheiden sich entsprechend anliegender und abliegender Fahrstreifen, der zulassigen Héchstgeschwindig-

keit und ggf. baulicher Auspragungen. Die entsprechenden Werte sind der RASt (FGSV 2006) zu entnehmen.

Planersocietat
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Als bauliche MaRnahme kdnnen besondemgezogene Seitenrdume (Gehwegnasen) auf gerader Strecke

die Sichtachsen zwischen Kfzlhrenden und zu Ful3 Gehendénsbesondere bei Kindern) verbessern. Vor-
teile entstehen durch die Verkirzung der Querungsdistanz. Ein vorgezogener Seitenraum zwischen parken-
den Fahrzeugen lasst zu Full Gehende in das Sichtfeld voiF#ifizenden gelangen und verschafft ihnen
gleichzeitigeinen verbesserten Blick auf die Fahrzeuge.

Wird der Seitenraum an Kreuzungen oder Einmiindungen vorgezogen, reduziert sich automatisch der Kur-
venradius fur den motorisierten Individualverkehr (MIV). Das hat neben den besseren Sichtbeziehungen und
einer \erkirzten Querungsdistanz den Vorteil, dass die Abbiegegeschwindigkeit degdfkehrs entspre-

chend angepasst, also ebenfalls reduziert wikter neu gewonnene Platz im Seitenraum kann fir Stadtmo-
biliar wie etwa Sitzmadglichkeiten oder Radabstellanlagemngtzt werden.

Generell sollten Gehwegnasen zum Standardrepertoire bei der Ausbildung der Kreuzung&mumahdun-

gen im ErschlieBungsstral3ennetz gehoren (vgl. FUSS e.V. 2015: 14). Fir eine kurzfristige Lésung kann vo-
ribergehend eine Gehwegnase markiert werden (¥dib.13 links). Diese sollte jedoch aufgrund der Si-
cherheit und Barrierefreiheit langfristig baulich realisiert werden. Die Kosten einer Gehwegnase belaufen
sich je nach UmbaumaRfRnahme auf 1.000 bis 5.000 A.

Abb.13 Beispiele fir vorgezogene Seitenraume durch Markierung (links), baulich (rechts)

Quelle: Planersocietat

Verkehrssicherheit in Rommerskirchen

Besonders durch die historisch gewachsene Struktur weist Rommerskirchen in den Ortsdurchfahrten nur
geringe StralRenquerschnitte aufolglich werden die Sichtachsen durch schmale Seitenrdume bei dichter
Bebauung eingesuéankt undQuerungsstellen kdnnen nur schlecht eingesehen werden. Im Ortskern, aber
auch auf den HauptverkebstralRen durch die anderen Ortsteile konnen dadurch gefahrliche Situationen
besonders fur den FulRverkehr entstehen. Zusatzlich stidit ruhende Verkehr in Rommerskirchen an eini-

gen Stellen ein Problem dar, da er wichtige Gehwegverbindungen versperrtlidetachsen einschrankt.

Bei den Begehungen ist der Kreuzungsbereich Kastanienallee/ Mittelstra3e besonders kritisch hervorge-
bracht worden. An dieser Stelle wird unerlaubt im Kreuzungsbereich geparkt, was ein sicheres Queren nicht
zulasst.In Hoeningen autler Stephanusstral3gor demKurvenbereich auf Hohe des Hoeninger slodnnte
zudem festgestellt werden, dass die Sichtachsen stark eingeschrankt werden und die parkenden Fahrzeuge
zusatzlich den Seitenraum fir den FuRverkehr einschrénken.
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Handlungsempfelung vorgezogener Seitenraum Kreuzungastanienallee/Mittelstral3e

Als Adhoc-Ldsung um Sichtachsen vom ruhenden Verkehr freizuhaltgitt das Einrichten von Halteverbo-
ten. Dies wird abschnittsweise auf der StephanusstraRe (H8heninger Hofempfohlen, um einen Sicht-
bereich fur den FuRverkehr sicherzustelléuch im Kreuzungsbereich Kastanienallee/ Mittelstraf$ed

die Einrichtung eines Halteverbotes aus gutachterlicher Sicht empfohlen. Bisherige Bemuhsgitgrs der
Gemeinde, wiedie Asnbrngung eines Hinweisschildes mit der Aufschr
k e n kerdenwon der Bevolkerungicht angenommen. Zudem sind die personellen Kapazitaten begrenzt,
um regemaiige Kontrollen durchzufuhren. Dies kdnnte auch zukunftig ein Rrobeeh Einrichtung eines
Halteverbotes darstellerAllgemeinwerdenjedochHalteverbote nach StvV@n der Bevolkerung besser an-
genommen als ein Hinweisschild.

Alternativ kann mit demVorziehen des Seitenraums an den Einmindunged auch des nérdlichen Ge

weges (vglAbb.14 rechts)der Aufstellbereich fir zu Fuld Gehende vergroRert werdewl die Flache fur

den KfzVerkehr verkleineniverden, sodass kein Pta mehr fur das Parken in dem Bereich mdglich ist. Beim
Queren werden durch den freien Bereich @htbeziehungewerbessert und der FulRverkelelangt in

das Blickfeld des KfX/erkehs. Derverringerte Kurvenradius zwingt den Kf¥erkehr seine Geschwitig-

keit beim Abbiegen zu reduzieren.

Beim Ausbau des Kreuzungsbereichs ist unbedingt zu bertcksichtigen, die Bordsteine abzusenken, um ei-
nen direkten barrierefreien Ubergang zu ermdglichen (vgl. AbschritBarrierefreiheit).

Abb.14 Kreuzungkastanienallee/Mittelstraf@ (links); Skizze: vorgezogener Seitenraum in Gelb (rechts)

Markierung zur Erhéhung de Aufmerksamkeit

Querungen von zu Fuld Gehenden sind haufig nicht punktuell, sondern auf3ern sich in diversen Querungsmus-
tern. Um auf diesen Bedarf zu reagieren, bieten sich flachige Querungsmaglichkeiten an. Durch eine optische
Hervorhebung des neuralgischeQuerungsbereichs kann die Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmenden
erhoht werden. Dies kann zum eindyaulich, aber auch farblichnd damit vergleichsweise kostengunstig
geschehen. Dabei ist immer zu bedenken, dass ein rechtlicher Vorrang fur Zu Re3dedn diesem Zusam-
menhang nicht besteht. Dennoch kann durch geringe Geschwindigkeitd®, 20km/h, und die entspre-
chenden baulichen Ausfiihrungen (weiche Separationen der Verkehrsteilnehmenden) eine Verbesserung der
Querungssituation und infolgedesseter Verkehrssicherheit fir zu Full Gehende erreicht werden.
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HandlungsempfehlungStephanusstralle in Hoeningen

Die Stephanusstral3e in Hoeningen zeichnet sich durch mehrere Kurvenwechsel auenvamtorisierten
Verkehr generelautomatischentschleunigen sollte. Gleichzeitig ist die Vorausschau auf das Geschehen im
StraRenraum nicht volleds gegeben, was die Situation im Querungsbereich rund um die Bushaltestelle un-
Ubersichtlich erscheinen lassen kann. Da in diesem Bereich auch viele Kinder die Stral3e queren, sollte eine
besondere Aufmerksamkeit geschaffen werd@®urch einen Belagswechsetler eine Einfarbung der Fahr-
bahndecke, kann der Bereich besondere Aufmerksamkeit erhaltenAll.15. Auch das Aufbringen eines
Piktogramms des Gefahrenzeicheh36- 10 Kinder 'kann furmehr Aufmerksamkeit sorgen. Alternativ

kann dieses auch als Verkehrsschild an neuralgischen Stellen (Schulen, Kindertagesstatten, Spielplatze) auf-
gestellt werden Weitere Bereiche, wie etwa der Querungsbereich des Verbindungswegssten Gillbach-

aue und Bahnhof auf der Mittelstra3e kdnnen ebenfalls durch eine farbige Markierung mehr Aufmerksam-
keit fur den FuBverkehr generieren.

Abb.15 Beispiel farbige Markierung einer Mittelinsel (links); farbiger Bereich und Piktogramm (rechts)

o )

Quelle: Planersocietat

Einhalten der vorgegebenen Geschwindigkeit

Bei den Begehungen wurde geaul3ert, dass diggegebena Geschwindigke@n haufig nicht einghalten
werdenwtrden. Dies fiele besonders in den Bereichen auf, wo die Geschwindigkeit auf 30 km/h begrenzt
ist. Ob es sich in den vorliegenden Bereichen um ein objektives Empfinden oder die tatsachlsisvide
digkeit handelt, wurde im Rahmen des Berichtes nicht Uberprift.

Aus gutachterlicher Sicht wird empfohlgin gemeldeten Bereichen und in besonders sensiblen Bereichen
(z.B. SchulerSeniorenunterkiinftejegelmafRige Radarkontrolfedurchzufihren und emit fur das Einhal-

ten der Geschwindigkeit zu sensibilisieren. Zusatz§iolite die optische Gestaltunges StralRenrauman-
gepasst werdensodass der MIV automatisch in der Geschwindigkeit reduziert wird bzw. teilweise auch hal-
ten muss um ein entgegenkomendes Fahrzeug vorbei fahren zu lass&nbauten, wie etwa Baumschei-

ben oder vorgezogener Seitenraukinnendazu beitragen. Besonders Gehwegnasen, die auf ger&die-

cke das Queren fur zu Fufl Gehende erleichte@ntschleunigen gleichzeitig den Verkelg die Fahrbahn
verengt wird Zudem sind das Halten und Parken in diesem Bereich nicht méglich. Um die Sichtachsen frei-
zuhalten,muss das Parken vor der Gehwegnase ebenfalls unterbunden werden.

Das temporare Aufstellen von Geschwindigkeitsdisplays dieséizlich als geschwindigkeitsreduzierende
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Malnahme, die einen psychologischen Effekt bei denKihrenden erzeugt. Eine positive Anzeige erzeugt
Endorphine, die das Einhalten der Geschwindigkeit begunstigt. Gleichzeitig wird das Pflichtbewusstsein an-
geregt. Um die Wirksamkeit des Effekts beizubehalten, sollte eine Geschwindigkeitsanzeige nicht tiber einen
zu langen Zeitraum angebracht werden. Ansonsten entsteht eine Gewdhnung, die die Anzeige Ubersehen
|asst.

Handlungsempfehlungim Kampin Widdesharen

Die StrafRe Im Kamp fuhrt zu einer Kindertagesstatte und wird generell haufig von Kindern genutzt. Aus die-
sem Grund ist eine erhéhte Sicherheit gefordert. Die Geschwindigkeit wird von Montag bis Freitag im Zeit-
raum zwischen 7 und 17 Uhr bereits auf B®/h reduziert. Hier sollte die Uberlegung angestrebt werden,

aus der temporaren Geschwindigkeitsbegrenzung eine dauerhafte Einrichtung von Tempo 30 anzustreben.
In diesem Fall kbnnte eine Fahrbahnmarkierung zusatzlich auf die Geschwindigkeit hinweisen.

Abb.16 Einbauten zur Entschleunigung des motorisierten Verkehrs (lirksispielDialogdisplay (rechts)

4 > 3
oo Y b Tl E

Quelle: Planersocietat

Daauf der SralRe Im Kamp Abschnitte vorhanden sind, die nur sehr schmale Gehwege, zum Beispiel durch
Hauservorspriinge oder auch Poller und Verkehrsschilder, bereitstellen, sollte hier ein Umbau stattfinden.
Poller sollten nach Mdglichkeit entfernt oder so weit an den Fanrand gesetzt werden, dass di@rhan-

dene Seitenraumbreite sichergestellt wird.

Da viele Fahrzeuge auf der Fahrbahn parken und somit wiederum die Sichtverhéltiiissen FulBverkehr

beim Queren einschranken, wird das Einrichten einer Gehwegnase sowiglalteverboten an bestimmten
Bereichen empfohlen, sodass ein Querungsbereich angeboten wird. Eine Gehwegnase sollte dort eingesetzt
werden, wo der Seitenraum ohnehin sehr schmal ist, um zusatzlichen Pa&eitenraunzu schaffen.

Zudem mussen die Obiéicherschadender Gehwege ausgebessert werdamm die Barrierefreiheit sicher-
zustellen.
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Abb.17 Aktuelle Situatiorder StralRelm Kamp (links)Beispieleiner Gehwegnase (rechts)
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Quelle: Planersocietat

Auf dem Rosenweg in Eckum wird die Geschwindigkeit der Fahrzeuge ebenfalls als erh6ht wahrgenommen.
Zusatzlich ist der StralRenquerschnittinca. 6,0 m (Fahrbahn ca. 3,0 m) auf dem Rosenweg schmal. Durch
die abgesenkten Borde, die dazu dienen, den Seitenraum bei Gegenverkehr tUberfahrbar zu machen, wird
der Gehweg teilweise als ungeschiitzt wahrgenommen

Da der StraRenquerschnitt sehr schmal ist, lasst sich dieser Bereich durch Einbaiatemntschleuniga.
RegelméaRige Kontrollen und Hinweisschilder oder Markierungen kénnen ausetesiblen Bereich hinwei-
sen. Lasst sich die Problematik langfristig nicht entschérfen, istguischterlicher Sichan dieser Stellalie
Einrichtungeines \erkehrsberuhigten Bereichsit entsprechenden Gestaltungselementen zur Entschleuni-
gung denkbat

Umdas Uberfahren des Gehweges bei Gegenverkehr zu vermeiden, wiirdeltsiomativdie Einrichtung

einer EinbahnstralRe als Losungsvorschlag anbieteime Einbahnstralenlésung ist aufgrund von Verkehrs-
verlagerungen zu prifen. Dazu kann sich ein Verkehrawgrsvie z.B. die voriibergehende Einrichtung einer
Einbahnstrafe fir 3 Monate anbieten, der Aufschluss Uber eine langfristige Einrichtung bieten Kisen.
Uberwachung und Auswertung des Verkehrsversuchs sind essenziell.

Enge Ortsdurchfahrten entscharfen

Die Gemeinde Rommerskirchen ist durch viele kleinere Ortschaften gepragt, die durch Hauptverkehrsstral3en
miteinander verbunden sind. Diese sind bisher einerseits deutlich auf die Anspriiche dé&Kdehrs aus-
gerichtet und von diesem gepréagt. Andererseitégien aus den historisch gewachsenen baulichen Struktu-

ren in vielen Féllen geringe Strallenraumbreiten, die die Gestaltungsoptioneren&eitenraum fur zu

FulR Gehende begrenzen. Im Rahmen des FuRRverk€mecks sind besonders die Ortsdurchfahrten in Hoe-
ningen (StephanusstraB) sowie in Widdeshoven (Hoeninger Stral3e) aufgefallen. Die Eingangsbereiche der
Ortschaften werden durch Aufpflasterungen und Markierungen hervorgehoben, was zur Entschleunigung
des MIV beitragen soll. Im weiteren Verlauf ist dem FuRghr sehr wenig Flache vorbehalten. Mit Verweis

auf das Mobilitatskonzept Rommerskirchens, werden an dieser Stelle zusammenfassend die dort erwéhnten
zu prifenden Handlungsoptionergenannt. Um die Ortsdurchfahrten gestalterisch zu entschéarfen, kommt
unter bestimmten Rahmenbedingungezine Auflésung der klaren Trennung zwischen den Verkehrsarten

und Schaffung eines ShareSpaceahnlichen Raums (Niveauabsenkung des Seitenraums, grundsétzliche
Geschwindigkeitsannéherung der verschiedenen Verkehrsteilnehmerna&etracht.
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Begleitende Beteiligungsund Kommunikationskampagnen zur Grundproblematik sowie auch zu umzuset-
zenden EinzelmaRnahmesind dringend zu empfehlen, um Akzeptabei den Anwohnenden zu schaffen
und sie an einer ortshezogeneMalRnahmenentwicklng zu beteiligen.

Information und Kommunikation

Nicht nur bauliche oder temporare Veranderungen kdnnen zu einer besseren Verkehrssicherheit beitragen,
sondern auch weiche MalRnahmen. Die Aufmerksamkeit und Sensibilisierung der Menschen durch Kommu-
nikation und Austausch spielen dabei eine wichtige Rdllanehin stattfindendé\ktionstageoder Veran-
staltungen(z. B. Gemeindéste) stellen eine Moglichkeit dar, an einem Informationsstand oder in anderer
Form Themen wie beispielsweise Barrierefreiheit, Schulmobilitéat oder auch Verkehrssicherheit einem breiten
Teilnehmendenkreis zu kommunizieren. Spielerisch und durch Aktionen, die zur Teilnahme anregen, kdnnen
die Themen spannend aufbereitet werden. | n ABRrzug
18 links) oder Brillen, die Seheinschrankungen simulieren, Mdglichkeiten dar, kdrpeElichehrankungen

selbst zu erfahrerund entsprechend das Umfeld wahrzunehmé&enerell sind Akbnstage eine Mdglich-

keit, (Fulz)Verkehrsthemen fokussiert und breitenwirksam zu behandeln. Dabei kann sowohl in Bezug auf
die Offentlichkeitswirkung als auch hinsichtlich der Ressourcen bzw. des Aufwands eine Kooperation mit lo-
kalen und Ubergeordneten Partnern angestrebt werderB(zKrankenkassef-ahrradhandél

Auch temporéare Nutzungsanderungen,B.auf Schul oder Kindergartenwegen sowie an neuralgischen
Punkten, haben eine starke Offentlichkeitswirksamkeit und kénnen ein Zeichen setzen, die Nutzung des 6f-
fentlichen Raumes nezu Uberdenken und Geschwindigkeiten herabzusetzen. Hierzu kdnnten verschiedene
sensible Bereiche temporar flr den Kfzerkehr gesperrt werden und atemporérer Spielund Erlebnis-
raumgenutzt werden (vglAbb.18 rechts).

Durch die Moglichkeit mit kreativen, individuellen Aktionen auf bestimmte Situationen aufmerksam und be-
sonders diese auch erlebbar zu machen, werden die Menschen an die Thematik herangefuhrtfiind da
sensibilisiert. Es kann als probates Mittel eingesetzt werden, sich selbst zu hinterfragen und im besten Fall
zukinftig das Einhalten von Geschwindigkeiten, die Aufmerksamkeit bzgl. aller Verkehrsteilnehmenden und
auch den Vorrang fur den FuRverkehr kartcksichtigen.

Abb.18 Aktionstag mit Simulationsanzug (links); Sperren einer Wohnstraf3e fur Kinder (rechts)
z = [
g L

Quelle: Planersocietat
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3.3 Sicherheit fur Kinder (C)

Kinder haben die Mdglichkeit, auf ihrem Schulweg viel zu entdecken und eine eigenstandige Mobilitat und
Verantwortung zu erlernen, wenn sie zu Fufl3 zur Schule gehen. Durch ein regelmafRiges Gaden zu-

dem ihr ratlrlicher Bewegungsdrang gestillt sowie Bewegungsablaufe diedMotorik trainiert. Ein weite-

rer positiver Nebeneffekt ist die Erhéhung der Konzentrationad Lernfahigkeit. Der Schulweg zu Ful3 hat
aullerdem auch eine soziale Komponente, da sich Kinder auf inrem Weg mit anderen Kindern austauschen
kénnen (vgl. ADAC 2917). Daher sollte das Ziel sein, Kindern die Méglichkeit eines sicheren und attrakti-
ven Schulweges zu bieten, sodass sie diesen gerne bestreiten.

Eine an vielen Schulen festgestellte Problematik sind die Wézkehre, die durch Holind Bringverkehr er-
zeugt werden und entsprechend Gefahrensituationen durch kurzes Halten am Seitenrand entstehen lassen
kdnnen.Abb.19zeigt im inneren Kreis den aktuellen Zustand an vielen Schulen. Durcsetlisterzeugte
Zunahme des motorisierten kfZerkehrsnehmen Eltern den Schulweg oftmals als gro3ere Gefahr fig ihr
Kinder wahr und bringen diese daher selbst mit dem Auto zur Schule. Das AufkomhesekfzVerkehrs
steigt.

Um einen Rickwartstrend hervorzurufemussder Ansatz verfolgt werden, die Kinder vermehrt zu Ful und
mit dem Fahrrad zur Schule kommen zu lassBadurch nimmt das Verkehrsaufkommenit dem Kfzab

und der kritische Gefahrenbereich vor den Schulen nimmt wieder ab. Eltern sollten dafur zu Beginn die
Schulwege gemeinsam mit ihren Kindern Uben und auf Querungsbezeiotd Gefahrenstellen aufmerksam
machen, dieebenso in derSchulwegeplanen festgehalten werden sollten.

Abb.19 Entstehung und Entgegenwirken von Haind Biingverkehr
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Quelle: Planersocietat
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Schulwegesicherheit durch Schulwegplane und Elternhaltestellen

Ein mdgliches Instrument, um Schulwege fiir Kinder sicherer zu gestalten, die selbstavidlgjitat von

Kindern zu fordern und gleichzeitig die Eltern zu sensibilisieren, ist der Schulwegplan. Generell sollte dieser
gemeinsam mit der Kommune, der Polizei sowie Eltern, Kindern und Vertreterinnen oder Vertretern der
Schule erarbeitet werden, uinen Beitrag fir sichere Schulwege zu liefern und eine selbststandige Mobili-
tat der Kinder zu férdern (vgBAS 2019: 18f). Der Schulwegplan sollte in regelmafRigen Abstanden auf Ak-
tualitat Gberprift und fortgeschrieben werden, um bspw. stadtebaulichevicklungen und neue FuRwege-
verbindungen aufzunehmen. Die Kinder lernen durch die Beteiligung spielerisch das UmRsdnimerskir-
chenkennen und entwickeliso eine Verbindung zu ihrem Schulweg. Bei der Ausarbeitung ist es sinnvoll,
auch weiterfihrende Theen wie Elternhaltestellen oder den Einsatz von Schilerlotsen und Laufbussen zu
betrachten und diese zu verorten. AuBerdem kénnen besondere Ziele fir Kihdem Beispiel Spielgerate,

die auf dem Schulweg lieged im Schulwegplan verortet werden. Neben dé&fan mit entsprechenden
Hinweisen, sollte ein Schulwegplan auch Handlungsempfehlungen oder erlauternde Fotos fir Schilerinnen
und Schiler sowie Eltern zu konkreten Problemstellen enthalten. Wie verhalte ich mich richtig an einer Bus-
haltestelle, wann darfch Uber den Zebrastreifen laufen und wo sollte ich wegen schlechter Sichtbeziehun-
gen lieber nicht die Stral3e queren? Hinweise, wie die Schulwegpdéstellt werden sollten, sowie Beispiele
zur Gestaltung von Schul we g p¢icatgeemach¥ D enrd elne isti fcehd & ml +dSecrh |
desanstalt fur StralRenwesen.

Um Schulwege sicherer zu gestaltatienen Elternhaltestellen dazu, Halnd Bringverkehre raumlich zu
entzerren. Diese Haltezonen fir Eltern, die ihr Kind mit dem Pkw zur Schule brindem darch ihre Ver-

teilung im Raum den Verkehr direkt vor der Schule reduzieren. Dabei sollten sich diese Zonen mindestens
250 m von den Einrichtungen entfernt befinden (vgl. ADAC 2018). Eine zeitliche Begrenzung dieser Haltebe-
reiche ist oftmals sinnvollnd kann durch eine Beschilderung gekennzeichnet werden, da sie zumeist nur zu
Beginn und Ende der Schulzeit genutzt werden. Den Rest des Tages steht die Parkflache dann allen Nutzen-
den zur Verfiigung. Um eine Elternhaltestelle einzurichten, muss der We§duwile gesichert sein. Es muss

also gewahrleistet sein, dass ein Kind die Stral3e gefahrenlos iiberqueren (z.B. durch ein FGU oder eine LSA)
kann und auf der gesamten Strecke ein sicherer Gehweg ausgebaut ist.

In Rommerskirchen wird aktuell eine Elternhaitelle direkt auf dem Parkplatz der Gillbachschule angebo-
ten. Berichten zufolge wird diese nicht angenommen, da dafir aui Barkplatz gefahren und entspre-

chend eine langere Strecke zurtickgelegt werden muGsindsatzlich sind weitere Entfernungen fiir die
Einrichtung von Haltestellen empfohlen, um den Verkehr zu entzerren und den Kindern die Mdglichkeit zu
bieten, eine Teilstreckselbststandigzu laufen. Elternhaltestellen kénnen als kostengtinstige und kurzfris-
tige MaRnahme oftmals sehr groRe Wirksamkagigen. Der richtige Standort ist dabei wichtig und kann im
Falle fehlender Akzeptanz auch noch einmal korrigiert werdéordergriindig sollte jedoch das Ziel sein,
Kinder aus der direkten Umgebung zum Gehen oder Radfahren zu motivieren.

Planersocietat



FuRRverkehrsCheck NRW 2022 Gemeindemmerskirche Abschlussbericht 29

Abb.20: Beispiel eines Schulwegeplans aus Unna (links); Beispiel Elternhaltestellenschild (rechts)
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Sichere Schulwege und Querungen

Grundvoraussetzung dafir, dass Kinder eigenstandig zur Schule gshehsowohl sichere, als auch at-

traktive Wege und Querungsmaglichkeiten. Dabei istldfeastruktur auf die Bedurfnisse von Kindern auf

dem Schulweg abzustimmen. Kinder widmen ihrer Umwelt eine hohe Aufmerksamkeit, sie reagieren im Ver-
kehr anders als Erwachsene und sind empfindlicher und verletzlicher. Viele Verkehrssituationen sied fur si
neu, daher kbnnen sie Gefahren nicht friihzeitig einschatzen. Aufgrund der geringeren Korpergrof3e ist die
Perspektive eine andere und das Blickfeld geringer als bei Erwachsenen. Auch unterscheiden sich die moto-
rischen Fahigkeiten und die Wahrnehmung vanén der Erwachsenen. Beispielsweise kdnnen Kinder bis

zum 10. Lebensjahr Geschwindigkeiten und Entfernungen von Fahrzeugen nicht einschatzen und verstehen
nicht, dass ein Auto nicht sofort anhalten kann (Fussverkehr Schweiz 20)Zidllder Schulwegsi@rung

muss es daher sein, dass Kinder den Schulweg ohne Geféahrdung zuriicklegen kdnnen, aber auch Freiraum
zur personliche Entwicklung habeBchulwege sollten vorwiegend auf separierten, ausreichend breiten
Gehwegen, die frei von Hindernissen (Gehwegpaskéillbehalter etc.) sind, gefiihrt werden. An Querun-

gen sind Sichtbeziehungen von besonderer Bedeutung. Auch Wartezeiten an Lichtsignalanlagen und die
Hohe des Druckknopfs sollten auf eingezeichneten Schulwegen kindgerecht bzw. fuRgéanger:innenfreundlich
gestaltet sein, zudem sind Schulwege zu beleuchten.

Der StraBenraum im direkten Schulumfeld und die Querungen der Schulwege missen so gestaltet sein, dass
eindeutig angekindigt wird, dass Kinder Uberraschend auf die Fahrbahn treten kdnnen. Nach destvVaV

zu Zeichen 274 *Zul assi g eimiimittblsatergBeichtvoniSchalan di&kze-i t | i s |
lassige Hochstgeschwindigkeit in der Regel auf Tempd&®bh zu beschranken. Damit die Geschwindigkeit
eingehalten wird und die Aufmerksamkeit der Verk&tieilnehmenden gesteigert wird, missen Querungen,
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Hal testellen oder andere Gefahrenstellen im Schul umfel
springenl. Dies kann durch farblich awedshkabilmne Aufpf |
neinengungen oder Mittelinseln erfolgen. kbb.22 ist die aktuelle Situation des direkten Schulumfeldes

auf dem linken Bild abgebildet. Durch den vorgezogenen Seitenrdé ch und das Ver kehrsschi
Kinder!l wur de hi er fubdenrSehiverlehrgeschaffea.Dirchainekaebige Markierung

wirde der Querungsbereich noch weiter hervorgehoben werden und deiFKfzenden verdeutlicht wer-

den, dass es sichm einen sensiblen Bereich handelt.

Ahnlich kénnte man auch den Bereich vor Kindertagesstatten (z.B. Kita Kleine Strolche in Hoeningen) und

weiteren Schulen hervorheben.

Abb.22: Aktuelle Situation auf dem Nettesheimer Wigigks); mdgliche farbige Markierung (rechts)

Quelle: Planersocietat
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3.4 Aufenthaltsqualitat (D)

Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangenzle§uld Gehensine besondere Bedeu-

tung zu. Neben den wichtigen baulichen Verénderungen, die besonders zur Sicherheit im Stralenverkehr
beitragen, ist bei keiner anderen Verkehrsart die Relation zwischen Fortbewegung und Aufenthalt so unmit-
telbar (vgl. NWSTGB 1998: B)e Fortbewegung dient in den meisten Fallen dazu, von A nach B zu kommen.
Die Frage nach deVerkehrsmittavahl kann durch attraktive Einflisse auch auf das Ful? Gehegelenkt
werden.DerAufenthalt im 6ffentlichen Raum wird zum einen durch das asthates Empfinden sowie ande-

rer externer Einflisse und zum anderen durch die Erlebbarkeit des Raumes beeinflusst. Dabei kommt den
vielfaltigen und regelmé&Rigen Mdglichkeiten der Erlebbarkeit eine wichtige Bedeutung zu, denn nur wer
sich in der nahen Umgebungahlfiihlt, geht gerne und erledigt alltagliche Wege regelmafig zu Ful3. Ful3-
verkehrsflachen dienen damit nicht nur dem Zweck, sicher und bequem an ein Zielamen, sondern ha-

ben im optimalen Fall auch eine Aufenthaltsfunktion (vgl. UBA 2018: 18).

In Rommeskirchen gibt es keinen zentralen Punkt des Aufenthalts. Der Markt wird als Parkplatz genutzt
und nur zu besonderen Anlassen, wie etwa d@smmersfoodFestival, fir den Kid/erkehr gesperrt und als
Treffpunkt genutzt. Im Bereich rund um das Rathaus sind2Nogen des taglichen Bedarfs (Apotheke,
Sparkasse, Restaurant) angesiedelt, sodass dort mehrere Menschen aufeinandertreffen. Offentliche Sitz-
moglichkeiten oder kleinefselgerate sind nicht vorhanden.

In denvereinzeltenOrtdeilen sind an kleinen Platzen Sitzmdglichkeiten zu finden, die zu einer Pause einla-
den,die jedoch haufig nicht barrierefrei zu erreichen sirieinige Schwerpunktrdume sirgbmit bereits at-
traktiv und einladend gestaltetbedirfen aber kleinen Anpassungen bzdgr BarrierefreiheitBei denBege-
hungenwurde auch festgestellt, dass es an gentigend (funktionalen) Sitzmdglichkeiten.fBelonders auf
Hauptverkehrsachsen, die zum Einkaufen auch von alteren Menschen genutzt werden, konnen Béanke und
andere Sitzmdglickeiten als Pausenmdglichkeit dienen und damit den Weg erleichtern

Besondersttraktiv in der Gemeinde sind die Freizeitwege. Entlang der Gillbachaue kann man im Griinen
spazieren, mit den Kindern auf den Spielplatz gehen oder sich auf einer der Bankehaus Der Gillbach ist
ein besonders attraktiver Aufenthaltsort in Rommerskirchen.

Sitzelemente

In Rommerskirchetreffen verschiedene Personengruppenit unterschiedlichen Bedirfnisseaufeinande.

Rund um das Rtnaus werdenverschiedene Nutzungen angeten, die vom FulRverkehr angesteuert werden.
Beiden Begehungen wurden auch die Bereichtnd um Seniorenunterkiinfte beleuchtet. So konnte unter
anderem festgestellt werden, dass die Venloer Stral3e von den Einwohnenden des Seaitie@arpe Diem

als VebindungsstraRezum Center am Park genutzt wird. Durch die leichte Steigung wird der Weg als an-
strengend beschrieben. Sitzmdglichkeiten auf dieser Achse fehlen komplesonders fur altere Menschen

ist es notwendigauch ohneein eigenes Kfz selbststandig mobil zu sein und bleiben zu kénnen. Hierbei sind
neben barrierefreien Wegen auch regelmafige Sider Anlehngelegenheiten wichtigersonen, die langere
Strecken gehen, bendtigen oftmals eine Sitzmaoglichkeit fur eine Pause oder aniEtle nur, um Menschen

zu treffen und sich auszutauschen.
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Daher empfiehlt es sich, Sitzbénke entlang von Hauptrouten iemidbstand von mindestens 30 anzu-
bringen (vgl. FGSV 2011: 6Bjptlang vonVerbindungsachsefu.a. Venloer StralRe, Bahnstralillte daher

auf den Ausbau von Sitzmdéglichkeiten geachtet werden. Diese kdnnen vielfaltig gestaltet sein odar in
handene Elemente des offentlichen Raums integriert werden (%gb. 23). Generationenfreundliche Sitz-
maglichkeiten, zum Beispiel mit Arnund Ricklehnen und unters@dlichen Sitzhéhen, sollten innbedingt
mitgedacht werden

Insgesamtkann ein an dassemeindbild angepasstes Konzept erstellt werden odsrer individuelle Sitz-
moglichkeitenwerdenje nach Standort aufgestelliVahrendKinder und junge Menschen meistlsr einfache
Gegebenheiten wie Mauern, Treppen und Brunnenrander akzeptieren, benétigen altere Menschen haufig
mehr Komfort. Fur diese Personengruppe sind Sitzgelegenheiten it Armt und Ruckenlehne und einer
waagerechten Sitzflache auszustatten, uninemiiheloses Aufstehen zu erleichtern

Ein guter Mix aus verschiedenen Sitzgelegenheiten bietet allen Benutzergruppen die Moglichkeit zum Ver-
weilen. Die Lage von Sitzmoglichkeiten spielt ebenfalls eine Rolle bei der Haufigkeit der Nutzung. Faktoren
fur die Positionierung sind Larm, Sonne, Windrichtung und Blickricheowje die umliegenden Ziele

Bei Sitzelementen wird mit einem Stiickpreisvonta. 500 A gerechnet , abhangig von
der Preis aber auch variieren. Zudem sollte berlicksit¢hvigrden, dass ein Angebot des Sitzens auch immer
mit einem langeren Aufenthalt verbunden sein kann, weshalb nach Mdglichkeit in unmittelbarer Néhe der
Sitzmoglichkeiten Behaltnisse zur Abfallentsorgung bereitgestellt und regelmafiig entleert werden s@ten
kann eine Verschmutzung des Umfeldes vermieden werden.

Abb.23: Mehrgenerationebank (links); Sitzelemente mit Sonnensegel (rechts)

Quelle: Planersocietat

Wie bereits erwahnt befinden sich in den &dilenund auch entlang der Gillbachaue Sitzbanke, die die At-
traktivitat im Gemeindebild verbessetmd positiv herauszustellen sind. Teilweise wundeefizite in der Zu-
ganglichkeitzu den Banken durch Bepflanzung oder Bordsteinkanfegl. Abb. 24, links) festgestellt Um

einen barrierefreien Zugamzu den Sitzmoglichkeiten zu ermdglichen, muss die Oberflache mdglichst eben
und ohne Kanten oder andere Barrieren ausgestaltet sein. Die vorhandenen Sitzmdglichkeiten in Rommers-
kirchen sollten aus diesem Grund auf ihre Zugénglichkeit Gberprift werdengegtbenenfalls barrierefrei
ausgestaltet werden.

Fir den Vorplatz des Rathauses sind Sitzmdglichkeiten unabdingbar. Um Behdrdengange zu erledigen und
eventuelle Wartezeiten zu tGiberbriicken oder den Platz als Treffpunkt zu nusadite die Aufenthaltsquaétit
verbessert werdenAusreichendPlatz fur Sitzmoglichkeiteist vorhanden der sinnvoll genutzt werden sollte.
Besonders bei starker Sonneneinstrahlung ist auch eine Verschattung notwendig. Nach Mdglichkeit sollten
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die Sitzmdglichkeiten daher im Berbider Baume angebracht werden. Alternativ konnen auch bauliche Mal3-
nahmen ergriffen werden oder temporar Sonnensegel (¥dib.23, rechts) eingesetzt werderm den Be-
reich auch fur Kinder attraktizu gestalten, kénnen kleine Spielgerate den 6ffentlichen RaunSaiglflache
erweitern.

Abb.24: Platz vor dem Rathaus ohne Sitzmdglichkeiten (links); Griinflache als BarrieGilbnrach(rechts)

Quelle: Planersocietat

Spielelemente

Im Ortskern Rommerskirchens, aber auch umliegend in den Ortsteilen befinden sich unterschiedliche Ein-
richtungen fiir Kinder (Schulen, Kindertagesstatten, Freizeiteinrichtungen) und Wohngebiete, in siehen
Kinder aufhalten und fortbewegeiKinder haben spezifische Bedirfnisse an den 6ffentlichen Raum. Neben
der Berucksichtigung kognitiver und motorischer Fahigkeiten von Kindern in der Planung und Unterhaltung
von StralBenraumen ist auch das bewegungsi&mde Wohnumfeld ein wichtiger Aspekt, um eine eigen-
standige Mobilitat von Kindern zu férdern (vgl. VM BW 2017: 15 und 23). Der offentliche Raum sollte fir Kin-
der so attraktiv, erlebbar und aktivierend sein, dass sie gerne zu Ful3 gahdrEltern ihnen di eigenstan-

dige Mobilitat zutrauenEinzelne Spielelemente missen nicht immer grol3 sein, sondern sind in vielen Fallen
auch bei wenig Platz zu realisiereAuf ihnen kann balanciert oder gesprungen werden, sie kénnen wippen
oder gedreht werder{vgl. Abb.25). GroRere Spielgerate kénnen auf Platzen als weiteres Element fir den
Aufenthalt installiert werden. Ebenso ist fir Kinder das Erlebnis kleinerer Spielgerate auifetstn We-

gen spannendin Rommerskirchen werden entlang der Schulwege bereits unterschiedliche Spielgeréate ein-
gesetzt, die den Kindern den attraktiven Weg zur Schule leiten. Weligrgatzgebiet kdnnen Wege zum
Kindergartenoderauch andere Quartiersweggein. Durch ein strukturiertes Netz von einfachen Spielele-
menten kdnnen ganze Themenwege realisiert werdiendiesem Rahmen ist es ebenfalls denkbar, die Kin-
der bei der Gestaltung des Raumes zu beteiligen, beispielsweise durch Mitentscheidung bei dethhder
Spielelemente oder indem der Raum gemeinsam gestaltet wird.

Kleine Spielpunkte in den Siedlungsbereichaber auch an zentralen Platzen, wie etwa dem Rathausvorplatz,
erganzen die privaten MdglichkeiteAuch bei der Umsetzungon Neubaugebieta ist der Einsatz von Spiel-
geratenzuberiicksichtigegnDas Ber at ungsangebot #Planen fiOr die Zuk
bietet u.a. Unterstiitzung bei der Planung von Neubaugebietéiir ein Spielelemerkann ca. 1.5008 pr o

Stlick angesetzt werden.
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Quelle: Planersocietat

Attraktive Wege durch Bepflanzung

Die Nutzung eines Weges ist abhangig von seiner Attraktivitat, die wiederum durch das Umfeld bestimmt
wird. Dazu gehoren die Gestaltung von StraRen sowie die Asthetik und Nutzung angrenzender Gebaude
(vgl. ASTRA 2015:1®8ersonen zu Fuld nehmerufgrund ihrer langsameren Geschwindigkeit die Gestaltung
der Umgebung wie keine anderen Verkehrsteilnehmenden wahr (vgl. Fuss e.V. 2004: 24). Daher findet auf
FuRBwegen in einem unattraktiven Umfeld und mit geringer Qualit@tifig geringereAktivitat statt

Baume, Griunflachen, Hecken und Blumen sind wichtige Elemente fur den Ful3verkehr. Durokedie
schiedlichen Jahreszeiten verandern sich diese, wodurckulR Gehendanmer wieder neue Eindriicke er-
halten. DeBereich rund um @ Kapelle in Widdeshoven und auch der Platz des neu gestalteten Arché&ologi-
schen Fensteram Steinbrink weisen einen hoheAnteil an versiegelter Flache auf. Dadurch wirkt der 6f-
fentliche Raumaktuell sehr monotorund wenig einladendDurchdas Einpflanzen von weiteren Baumen

oder das Schaffen von Blumenbeeten werden die Flachen fur den FuRverkehr attraktiver. Bereitsiein ge
ger Einsatz von Pflanzen lassen das Gemeindebild attraktiver erscheinen und laden zum Aufenthalt ein.
Durch Sitzmoglichkeiten kann das Angebot erganzt werden.

Abb.26: Versiegelte Flache in Widdeshoven (links); Beispiel Blumenbeet zur Attraktivitatssteigeeahds)

Quelle: Planersocietat
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Bereich vor derKastanienschuleverbessern

Bei der Begehungles Ortsteik Hoeningenist die Einfahrt von der Stephanusstral3e in die StraRe Zur Mihle
durcheinen grof3en Flachenbedadies motorisierten Verkehrs aufgefallen. Da in diesem Bereich Schulbusse
verkehren, muss entsprechender Platz zum Wenden bereitgestellt werden. Dennoch erscheint der Bereich
Uberdimensioniert. Zu Ful3 gehenden Personen, die lediglich die StephanusstraRé&bamdochten, wird

kein Querungsangebot im Kurvenbereich geboten. Es konnte beobachtet werden, dass der Einmundungsbe-
reich der Stral3&Zur Miihle dennoch ungeschutzt gequertngd. Dazu wurde entweder der Schutzstreifen
desRadverkehrs genutzt oder aber dlgaulichke Trennung (Verkehrsingelind die gro3e Grinflache mit
Baumbestand.

Quelle: Planersociét

Um denBereich attraktiver und auch sicherer zu gestalten, konnen Anpassungsmaf3nahmen im Bereich der
bestehenden Inseln vorgenommen werdéxbb.28 skizziert mogliche Anpassungelbdm das ungesicherte
Queren zu vermeiden, sollte ein Angebot geschaffen werdien/erlaufder Stephanusstra3e gehen zu kon-
nen. Auf der Gruninsel mit Baumbestand konugflr ein Gehweg geschaffen werden, der mit einer Bank
ausgestattet wird, sodass die Grinflache gleichzeitig zum Pausieren einladt. Mit der VergroRerung der Ver-
kehrsinsel, kann der nordliche Querungsweg (Ausfahrt der Buszufahrt) verkirrzt werden. An 8ielerist

zu Uberprifen, ob die Schleppkurven des Beseingehalten werden konnen. Die vorhandene Verkehrsinsel
auf der StraRezur Muihle, die aktuell als Fahrbahntreang dient, kann als Querungshilfe umgestaltet wer-
den. Dazu sind die in Kapit8l1beschriebenen Bedingungen zum Querverkehr unbedingt einzuhalten. Ab-
gesenkte Bordsteine, im besten Fall differenzierte Baiden sind bei der Umgestaltungu beriicksichti-
gen.Zusétzlich sollte auch der Radfahrstreifen deutlicher hervorgehoben werden. Das kann durch eine Rot-
markierung erfolgen oder durch eine Erneuerung der vorhandenen Markierung mitrgénEung um Fahr-
radpiktogramme
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Abb.28: Impulsskizzezur Umgestaltung des Bereichs der Einmiindung Im Kamp (Kastanienschule)

HesIIen eines &
Gehweges inklusive
Sitzméglichkeit

Umgestaltung der Verkehrsinsel
als Querungshilfe mit
i abgesenkten Bordsteinen

Prifung der Einrichtung
eines FulRgangeriberwegs

Darstellung Planersocietét; Kartengrundlage: tonline, Bezirksregierung Kéln GeobaliRW

Um eineBevorrechtigung des Querens zu schaffen, was aufgrund des Schulweges unbedingt in Betracht
gezogen werden sollte, kann die Einrichtung eines FuRRgangeriiberweges (FGU) gepriift weeddginsatz
eines FGU ist besonders an Stellen sinnvoll, die von zu Ei@@en hoch frequentiert sind und/oder um
besonders schutzbedirftige Personengruppen, wie etwa Schilerinnen und Sadderauch alteren Men-
schen zu sichern. Ergénzend ist der Einsatz besonders an innerdrtlichen Kreisverkehren sinnvoll. Es ist zu
beriicksichtigen, dass die Anordnung von FGU im Einzelfall der Genehmigung unterliegburder Kraft-
fahrzeugbelastung (Fz/h) sowie des FuRgangeraufkommens (Fg/h) und der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit abhéngt (vgl. RASt: Kap. 6; EFA: Kap. 3).

Wird dieAnlage eines FuRgangeriiberwegs neu angeordnet, ergibt sich die entsprechende Ausstattung aus
den ortlichen und verkehrlichen Gegebenheiten (vgF®U 2001: 37). In der Regel bestehen FuRgénger-
Uberwege aus markierten Streifen, Elementen der Barrierefiigjlia besten Fall in Form eine Doppelbordes
mit einer Kombination aus Nullabsenkung und 6 cm Bordhdieer Beleuchtung und Beschilderung mit
dem Zeichen 350 St VO AblE20)ApbEangigeon ddr @nmgebeng tes FuBgihger-
Uberwegs kommen als weitere Ausstattungselemente unter anderem auch Kragarme, Baken und Absper-
rungen in Frage. Zur Steigerung der Aufmerksamkeit danrzeugfihrenden kdnnen Aufpflasterungen,

weitere Verkehrszeichen wie beispiel sweise Zeichen

verwendet werden, um auf den FuRRverkehr hinzuweisen.

Planersocietat
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Abb.29: AusstattungselementeinesFGU

Beleuchtung

Barrierefreiheit

Quelle: Planersocietat
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3.5 Mallnahmenubersicht

Nachfolgend werden exemplarisch einige Malinahmenvorschlage entlang der Begehungsrouten verortet.
Die Zuordnung dient detbersichtlichkeit und soll beispielhaft auf die Handlungsempfehlungen hinweisen,
die auf weitere Stellen im Gemeindegebiet angewendetaen kdnnen und sollen. Zur besseren Verstand-
lichkeit sind die Piktogramme durch eine Nummerierung erganzt, die in Kapitélmsetzungshorizonin
Tabellelaufgelistet und benannt werden.

Abb.30: Verortung der darstellbaren MaRnahmenvorschlag&ckum
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Abb.31 Verortung der darstellbaren MaRnahmenvorschlagéloeningen und Widdeshoven
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4 Verstetigung

4.1 Umsetzungshorizont

Die vorliegendenMalRnahmenvorschlagder einzelnen Handlungsfelddraben einen zeitlictsehrunter-
schiedlichen Umsetzungshorizont. Eine umfassende Verbesserung des 6ffentlichen Raums zu Gunsten des
FuRverkehrs beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fur eine vorausschauende Planunglalsuazic

fristige MaBnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und kirzeren Umsetzungshorizont
besitzen.

Die MaRnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte der Finanzierung,
etwaige politische Beschlisse und ggfaRhahmenkopplungen. Ebenso erfolgt eine Umsetzung entspre-
chend der vorhandenen Kapazitaten innerhalb der Verwaltung, die die Mal3hahmenvorschlage im Einzelnen
prifen und abstimmen muss. Daher wint vorliegenden Berich¢ine zeitliche Einordnung auf Bagies
Planungs und Umsetzungsaufwands jedes einzelnen MalRBhahmenvorschlags vorgenonidese sind in-
dividuellinnerhalbder Kommunezu prifen und ggf. anzupasse@um TeilwerdenMalinahmenvorschlage
angesetzt die keinen direkten ortlichen Bezuaufweisen sondern als Daueraufgabe betrachtet werden
konnen. Dazu z&kh zum Beispiel die Kontrolle der Einhaltung von Geschwindigkeitahauch Informati-
onsveranstaltungen zu verschiedenen Themen (z.B. Elternhaltestellen) an Schsishebenfalls zu be-
achten,dass sich MalRBnahmen je nach Intensitat bzw. ihrem vorgesehenen Umfang in ihrer zeitlichen Ein-
ordnung verschieben kdnnen.

Eine Priorisierung von MalRBnhahmenvorschléagen ist aufgrund der verschiedenen Interessen, Bedtrfnisse und
der kleinteiligen Wegebeziehueg jede zu FuligehendenPersonnur schwer vorzunehmern diesem Zu-
sammenhangseinoch einmal darauf higewiesen dass wahrend des FulRverkeh@hecks NRW 22 nicht

alle potertiellen Problemlagen ilRommerskirchemetrachtet werden konnten, sonderder Fokus auf die
Begehungsroutergelegt wurde Ausden formulierten MalBhahmenvorschlagen und den Anregungen der
Teilnehmenden, die den Dokumentationen zu entnehmen sl folgendehervorzuheben:

I Nutzbarkeit der Gehwegeverbessen durchdie Anpassung der Gehwegoberflachen und dars-
bauvon GehwegenAuch Treppen und Rampen mussen dieaktuellen Standards angepasst wer-
den.Gehwegnasen kdnnen die Querbarkeit und Sichtverhaltnisse verbessern.

1 Verbesserung der Barrierefreiheinicht zuletzt in Hinblick aubarrierefreie Zugénglichkeit von
Sitzmdglichkeiten und PlatzefRampen und Treppersowie Bordsteinabsenkungenan Stral3enein-
mindungen.

1 Verkehrssicherheit von zu Ful3 Gehendebesonders Kindernférdern, zum einen durchiegel-
maRige Geschwindigkeitskontrolleum anderendurch bauliche Malinahmen wiie Umgestal-
tung enger Ortsdurchfahrten (vgl. Mobilitatskonzept)

1 Aufwertung der Platzgestaltung de Rathausorplatzes und weiterer Platzsituationenmit dem
Fokus aufSitz und Spielméglichkeitennter Berticksichtigung von Verschattung und die Integra-
tion von Grunelementen, die ztntsiegelung vorklachen beitragen.

Die Erstellung einer Priorisierurder EinzelmaflZnahmeist unter Beriicksichtigung der Persoltege, der
Haushaltsmittel sowie bevorstehender Mal3nahmen dringend zu empfehlen und sukzessive abzuarbeiten.

Planersocietat



FuRRverkehrsCheck NRW 2022 Gemeindemmerskirche Abschlussbericht 41

Tabellel: Umsetzungshorizont der MalRhahmen

Kurzfristig  Mittelfristig ~ Langfristig

Eckum

Al
A2
A3

Bl
B2
B3

C1
C1
Cc2

D1
D2
D3
D4

Handlungsfeld Barrierefreiheit (A)
Barrierefreier Zugang (Rampe,Treppe) zum Rathausvorpla_

Umgestaltung des Seitenraums (Aushau Gehwege) _

Oberflachenverbesserung des Gehweges Venloer Stralle _
Handlungsfeld Verkehrssicherheit (B)

Sichtachsen (Kastanienallee/Mittelstral3e) verbessern _

FuRwege-Verbindung zw. Gillbachaue - Bahnhof kennzeich_

Fahrbahnmarkierungen erneuern/ herstellen _
Handlungsfeld Sicherheit fur Kinder (C)

Elternhaltestelle verlegen _
Information (Elternhaltestellen & Schulwegpléane) Daueraufgabe

Querung vor Gillbachschule sicher gestalten (Markierung) _
Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (D)

Aufenthaltsqualitat Rathausvorplatz verbessern _

Barrierefreier Zugang zu vorhandenen Sitzmdglichkeiten _

Sitzmaglichkeiten installieren (entlang Hauptrouten) _
Herstellen eines Gehweges KVP am CAP

Kurzfristig  Mittelfristig ~ Langfristig

Hoeningen/ Widdeshoven

A4
A5
A6

B4
B5
B6

C3
C4

D5
D6
D7

Handlungsfeld Barrierefreiheit (A)
Sicherstellung der Gehwegbreiten (z.B. Poller entfernen) _
Oberflachenverbesserung und Verbreiterung der Gehwege _

Barrierefreier Zugang zu Sitzmoglichkeiten _
Handlungsfeld Verkehrssicherheit (B)

Sichtachsen durch Halteverbote verbessern _
Querungssicherheit durch farbige Markierung erhohen _

Gehwegnasen installieren (Sichtachsen verbessern) _

Handlungsfeld Sicherheit fir Kinder (C)
KiTa sicher gestalten (Markierung/ Aufpflasterung) _

Information & Sensibilisierung (Halten/ Parken) Daueraufgabe

Handlungsfeld Aufenthaltsqualitét (D)

Aufenthaltsqualitat Kastanienschule erhdhen (inkl. Querung) _

Sitzmoglichkeiten installieren (entlang Hauptrouten) _

Versiegelte Flachen durch Pflanzen/Grinflachen erganzen _
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4.2 Empfehlungen fir die kommunale Ful3verkehrsférderung

Die partizipativen Bausteineles FulverkehrsChecksNRW 202 haben bei den Teilnehmendegine hohe
Erwartungshaltungn Bezug auf die Forderung des FuRverkehrs in Rommerskireineeugt.Um den Pro-
zess anzustof3en, sollten zu Begimmsbesondere kurzfristig unetzbare Mal3nahmen im Fokus stehen
Markierungsarbeiten, Informationsveranstaltungen oder die Installation einer Sitzmdglichkeit sind ohne Vor-
planung umsetzbar und kénnen offentlichkeitswirksaotatziert werden.
UmfangreichereMalBnahmenvorschlagevie zumBeispiel der Umbau oder Neubau einer Verkehrsinsel
notigenggf. eine ensprechende Vorplanungowie die Beschaffung von Haushaltsmittelnd sollten daher

in die mittel bis langfristige Umsetzungsplanung der Gemeinde aufgenommen werden. Besondelis die a
Daueraufgabe markierten Mal3Bnahmenvorschlage gilt es regelmaRig dlozw. fortzufiihren und stetig
anzupassen. Informationsabende oddlyer Giber Elternhaltestellen und Hound Bringverkehre sollten
jahrlich durchgefuhrt werden.

Uber die einzelnen Mafhmen hinaus gilt es fir di&emeinde Rommerskircheorganisatorische Maglich-
keiten fur eine strukturelle Ful3verkehrsforderung zu schaffen, um die Ansatze aus dem FuRRvefKebck
heraus zu verstetigen und eine angemesseBerticksichtigung von Belangen des FuRverkehrs sicherzustel-
len.Um die FuBBverkehrsforderung dauerhaft zu fordern und in Planungsprozesse einzubinden, empfiehlt
sich die Grindung eireeArbeitskreises zum Thema Mobilitélie sowohl die einzelnebetreffendenFach-
bereiche innerhalb der Kommune, als auch Verbénde (z.B. M@DJereine (z.B. ADFC) miteinander ver-
netzt. So kann die Nahmobilitat in Ubergeordneten Planungsprozessen direkt eingebunden weiderals
dem Arbeitskreis ausgewahlte Person kaals Ansprechpersorund auch Vermittler:irinnerhalb der Kom-
mune sowie fur die Blrgschaft zierfligunggestellt werden.

Wahrend der Beteiligungsformate des FulRverkekisecks kamen viele Hinweigen den Einwohnenden
Rommerskirchendiese Expertise vor Ort s@lgenutztund zukiinftig im Rahmen von Planungsprozessen
als Kommunikationsund Partizipationselemente aufgegriffen werden.

Im Haushalt sollterzudemspeziellMittel flr Ful3verkehrsthemennd Barrierefreiheit beantragt werden.

DergewonneneFulRverkehrsClreck setzt ein Zeichen als Einstieg fir die Fulverkehrsforderarigom-
merskirchenund zeigtdeutlichauf, dass sich die Kommune fir die Belange der Blrgerinnen und Birger
einsetzt. Sowohl in Bezug auf die Barrierefreiheit, als auch allgemeidi&iBicheheit im StralRenverkehr
und besonders fur die Kinder auf Schulwegen und im Schulumfefdl nicht zu vergessen, fur den Komfort
und die Attraktivitadtsowohl beider Fortbewegungu Fuf} als auch bePausen zwischen den Strecken.

In Kombination mit dem berts erstellten Mobilitatskonzept fir Rommerskirchen und den vorliegenden Be-
richt des FulRverkehr&€hecks liegt der Gemeinde ein umfangreiches Arbekspegor, um de Mobilitat auf
kommunaler Ebene zu fordern. DBearbeitung diesesollte vorerst im Vordemgyind stehen.

Weitere Mdglichkeiten der systematischen Forderung kdnnen vorausschaueraiBirerkehrs oder
Nahmobilitat&onzeptfir die Gemeindesein Sie dienen der Konkretisierung durch die Erstellung WWege-
netzen, die durch eineumfangreicheMangelanalyse und anschlieender Mal3nahmenkonzeption ergénzt
wird. Nach der FOorderrichtlinie | VernetzteneMobi l
Mobilitatskonzepte geférdert werden.

Planersocietat
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4.3 Das Zukunftsnetz Mobilitat NRV2 Unterstitzung fir Kom-
munen

Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW berat und begleitet die Mitgliedskommunen in NRW als Parfrism
Weg zur Mobilitatswendéber drei regionale Koordiniangsstellen in NRW.

Die entscheidende Herausforderung liegt darin, die ganzheitliche Betrachtung des Themas Mobilitat dauer-
haft in den alltaglichen Arbeitspraktiken der gesamten Verwaltung zu verankern. Eine eindeutige Zielvor-
gabe durch die Kommunalpdktbzw. der Verwaltungsspitze und ein darauf ausgerichtetes kooperatives
Handeln und Planen der Fachbereiche ist dazu notwendig.

Die zielfiihrende Strategie hierzu ist das Kommunale Mobilitatsmanagement. Das Kommunale Mobilitdtsma-
nagement hat die Aufgabe,a Planen und Handeln der fur Mobilitat und Verkehr zustandigen Fachstellen
der Kommunalverwaltung mit dem Ziel zu koordinieren, nachhaltige Mobilitatsangebote zu initiieren und die
Mobilitatswende anzustol3en. Dies erfordert einen strukturierten, kontirlizieen fachbereichstibergreifen-

den Abstimmungs und Entscheidungsprozess. Das Zukunftsnetz Mobilitat NRW hilft Kommunalverwaltun-
gen diese Schnittstelle einzurichten und die Mitarbeiter*innen mit dem richtigen Khimw auszustatten.

Denn Mobilitat ist eine€Querschnittsaufgabe in der Verwaltung.

Die Koordinierungsstellen des Zukunftsnetz Mobilitat NRW unterstitzen die Mitgliedskommunen bei der Ini-
tiierung des Kommunalen Mobilitditsmanagements mit einem Erstgesprach, mit der Beratung zu der verwal-
tungsinternenProzessgestaltung, mit der Vernetzung mit anderen Kommunen, mit Fortbildungen und mit
konkreten Angeboten zu zielgruppenspezifischen Mobilitdtsmanagementmaflinahmen.

Die FulRverkehrChecks sind eine Malinahme, die dazu beitragt, in den teilnehmenden Komndieen
fachbereichsibergreifende Zusammenarbeit zu initileren bzw. zu verstetigen, sowie gleichzeitig die Politik,
weitere Akteure und Institutionen und naturlich Burger:innen einzubinden.

Bei den FulRverkehrschecks waren zahlreiche Vertretende aus Birgdtrseithinteressensverbéanden ein-
gebunden. Nicht zuletzt durch die Teilnahme der jeweiligen Politiker aus den Bezirksvertretungen wurde
signalisiert, dass das Thema Fuf3verkehr ein politisch relevantes ist und zwingend in die o0.g. Ideen und
Plane eingebundemverden muss. Die Federfuhrung flr die FuRverkeRisecks lag beim Anitir Planung,
Gemeindeentwicklung und Mobilit&rau Maria Greene. Es bestand eine enge Zusammenarbeit mit ande-
ren Amtern der Stadtverwaltung.

Mitgliedschaft der Gemeinde Rommerskirchen

Rommerskirchen ist seit Dezember 2016 Mitglied des Zukunftsnetz Mobilitdt NRW. Die Férderung der nach-
haltigen Mobilitat unter Berticksichtigung aller Verkehrsmittel utidiger verfolgt die Gemeinde seit Beitritt
ins Zukunftsnetz Mobilitat NRW sehr engagier

So wurde in den letzten Jahren mit gutachterlicher Begleitung ein Mobilitdtskonzept entwickelt, das als
Handlungsrahmen fur die kinftige nachhaltige und vernetzte Mobilitatsentwicklung in der Gemeinde dienen
und praxisnahe MaRRnahmenvorschlage fur derschiedenen Verkehrsmittel entwickeln soll. Das Mobilitéats-
konzept inklusive MaRnahmenpaket ist in der Ratssitzung am 22.09.2022 einstimmig beschlossen worden
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Die dem Zukunftsnetz besonders wichtige fachbereichsiibergreifende verwaltungsinterne Verankkssing
Querschnittsthemas Mobilitat wurde in den letzten Jahren umgesetzt. Zusétzlich wurde ein Arbeitskreis Mo-
bilitat mit Vertreteinnen und Vertreterraus Politik und Verwaltung eingerichtet, der siectehrmalsjahrlich

trifft.

Rommerskirchen ist eine Pendigrmeinde, bei der die Forderung einer nachhaltigen Mobilitat insbesondere
auf eine gute Anbindung an den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) angewiesen ist. Aus diesem Grunde
werden im weiteren Bahnhofsumfeld die Neubaugebiete-radd fuB3verkehrsfreundliclerschlossen. Grol3e
Fortschritte wurden auch beim barrierefreien Ausbau der Haltestellen gemacht.

Derzeit wird die Mobilstation am Bahnhof Rommerskirchen gebaut, die kiinftig ein moderner Knotenpunkt
fur den Offentlichen Verkehr und intermodale Wegeketteinssoll. Er integriert neben verschiedenen
Dienstleistungen auch eine neue Radstation, die u. a. mit dem System DeinRadschloss ausgestattet wird
und mit 200 Platzen der steigenden Nachfrage nach sicheren Abstellanlagen Rechnung tragen soll.

Durch die Teilnahme an den FuRverket@secks 2022 erhofft sich die Gemeinde einen Erkenntnisgewinn in
Bezug auf die konkreten Probleme und mogliche Lésungsansatze und MalRnhahmenvorschlage flr eine zu-
kunftige Starkung des FuRvegkrs. Die Bedeutung des FuRverkehrs in der Gemeinde wurde bei den Bege-
hungen sowie dem Auftaktund AbschlussWorkshop durch den Biurgermeister betont, der ebenso wie wei-
tere Vertretende der Verwaltung, der Politik und der Burgerschaéhr engagiert an den Bausteinen der
FulRverkehrsChecks teilgenommen hat.

Planersocietat
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5 Fazit

Die Forderung des FulBverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, andererseits
aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher ugemeindestruktureller Situationen eine Herausfor-
derung, die deutlich Uber die landlaufige Einfachthees Zuful3gehens hinausragt.

Abb.32: Ful3verkehrsférderung
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Seiteeinen strategischen Ansatz zur FuRverkehrsférderung verfolgen und zum anderen punktuelle Prob-
lemlagen und Potetiale beleuchten. Des Weiteren ist die Abhangigkeit einiger Manahmen von anderen
derweiteren verkehrliche Planungzu berticksichtigenDabe sind die Koordination der Manahmen und
insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungstragern von hoher Bedeutung. Der Ful3vetiteduk
NRW 2@2 konntedie aktuelle Situation de§uRverkehs in Rommerskircheteleuchtenund MaRnahmen-
vorschlage zur Verbesserung liefemtie unterschiedlich konkret sind. Einige MaBnahmen kénnen ggf. noch
im Rahmen laufender Planungen umgesetzt werdeter inbevorstehendePlanungen integriert werden.
Kostenguinstige MafRnahmen, die keineraflingsaufwand erfordern, kbnnen kurzfristig umgesetzt werden.

Gleichzeitigkonntenaber auch Anséatze und Anregungen fur ein strategisches Vorgehen gegeben werden,
die auch Uber die Grenzen der untersuchten Begehungsrouten hinaudiélgesamte Geginde anwend-

bar sind.Dies betrifft vor allem die MaBhahmeaur Barrierefreiheif wie das Absenken von Borden und die
Zuganglichkeit von Sitzmoglichkeitemd auch die Kommunikationsbausteine, wie zum Beispiel die Uber-
mittlung und der Austausch von Informationem &chulen und Kindertagesstan tber Hol und Bringver-

kehre Auch dieder Verkehrssicherheltetreffenden MaRnahmen, lassen sich Uber das Untersuchungsge-
biet hinaus anwendeninsgesamt lassen die MaRhahmenvorschlage bessere Bedingungen fur die zu Fufl3
Gehaden inRommerskirchemrwarten, die ebenso eine Impulswirkung fiir die &u3eren Wohngebiete dar-
stellen kénnen. Besonders die Teilhabe aller Personengruppen und folglich die Sicherstellung der Teilhabe
am offentlichen Leben muss immer an erster Stelle stehen

Wahrend des-ulRverkehrsCheck 202 konnte dierege Beteiligung der Bevolkerung wahrend deer \Vor-
OrtVeranstaltungen das Interesse der Bewohnerinnen und Bewohner an der Mobilitatsform FuRvieekehr
kraftigen.

Durch de zuklinftige Umsetzung aufgezeigter MaRnahmenvorschlage und dessen Berichtserstattung in den
offentlichen Medien, kann sich die Gemeinde burgernah zeigendiaé&insatzbereitschaftler Férderung

des FulRverkehrsn Rommerskirchen aufzeigen.
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6 Dokumentaton

6.1 Protokoll der Auftaktveranstaltung am23.08.2022

Ort: Pausenhalle Gillbachschule; Nettesheimer Weg 44, 41569 Rommerskirchen
Datum: 23.08.2022
Uhrzeit: 1700-13:00 Uhr

Anwesende: 6 Vertretende der Verwaltung (inkl. Burgermeister Herr Merte@dpersonen des
Planungsbiros Planersocietat

Protokoll: Kristin HannalLara Wohland@Planersocietat)

Auftaktworkshop Rommerskirchen

Der Auftaktworkshop fur die FuRverkehhecks NRW 2022 in Rommerskirchen fand am Dienstag28en
August2022 um 17:00 Uhr in der Pausenhalle der Gillbachschtd#. Die Gruppe der Teilnehmenden

setzte sich aus lediglich 8 Personen zusammen, daruntarBiirgermeister Rommerskirchens sowie Vertre-
ter*innen der kommunalen Verwaltung und Mitarbeiter*innen des betreuenden Planungsburos

Herr Dr. Martin Mertens begrii3te die Teilnehmenden. Anschlieend wurde ein kleiner Input von Frau Wohl-

and Uber die Faktenles FulRverkehrs gegeben und die geplanten Routen fiir die Begehungen vorgestellt.

Es werden zwei Begehungen stattfinden, welche sich an die Offentlichkeit richten. Der Fokus fiir den FuR-
verkehrs Check in Rommerskirchen soll zum einen auf @tskern mit delWegen zur Nahversorgung und

zu den UnterkUnften flr Seniorinnen und Senioren gelegt werden.

Zum anderen sollen mit den Ortsteilen Hoeningen und Widdeshoven die Aul3enbezirke naher betrachtet
werden. Thematisch soll ein besonderer Fokus dief Barrierefreiheit sowie die Sicherheit im Bereich der

Schulen und Kindergarten gelegt werden.
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Routen Entwurf 1- Ortskern Rommerskirchen
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Die zweite Route fuhrt durch di@rtdeile Hoeningen und Widdesken und behandelt die Themenfelder
Schule und Kindergarten, genauso wie das Wohnumfeld.

Routen Entwurf 2- Hoeningen und Widdeshoven
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